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4.7 Technicka data prevodovek CR 4.7 CR gearboxes performances 4.7 Leistungen der CR-Getriebe

n,= 2800 min™ n; = 1400 min™ n; =900 min™

ir iz n, Tom P RD n, Tom P RD n, Tom P RD IEC
min™ Nm kW % min™ Nm kW % min”! Nm kW %

443 | 295 || 63 | 49 | 044 | 74 || 32 | 59 | 027 | 72 || 20 | 59 | 047 | 72

50.5 | 34X15 55 49 0.39 74 28 59 0.24 72 18 60 0.17 68

582 | 39x15 || 48 | 52 | 036 | 74 24 | 59 | 020 | 72 15 | 60 | 014 | 68

68.0 | 45x15 41 52 0.31 74 21 59 0.17 72 13 60 0.12 68

82.7 | 3oxes 34 | 50 | 028 | 63 17 | 59| 017 | 60 11 | 89 | 011 60

108.7 | 3.9x28 26 52 0.23 62 13 59 0.13 60 8 60 0.09 55

1269 | 45x8 || 22 | 52 | 019 | 62 || 11 | 59 | 011 | 60 7 60 | 008 | 55 63 -56

165.1 | 34x49 17 43 0.15 52 8 50 0.09 | 48 5 60 0.08 | 43

2221 | 45%49 13 | 4 | 012 | 51 6 50 | 0.07 | 48 4 60 0.06 | 43

295.2 | 3.0X100 9 30 007 | 40 5 31 0.04 37 3 34 0.03 37

3368 |34x100 || 8 | 30 | 006 | 40 || 4 | 31 | 004 | 37 3 | 3¢ | 003 | 33

388.2 | 3.9x100 7 30 0.06 | 40 4 31 0.03 37 2 34 0.02 33

453 | 45%100 6 | 30 | 005 | 40 3 31 | 003 | 37 2 34 | 002 | 33

: 5
n,= 2800 min™ n, = 1400 min™' n,; =900 min™
ir il n, Tom P RD n, Tom P RD n, Tom P RD IEC
min™ Nm kW % min™ Nm kW % min™ Nm KW %
48,3 | 325 58 89 0.69 77 29 | 100 | 040 75 19 | 100 | 027 73
521 | 35%15 54 89 0.64 77 27 100 | 0.38 75 17 100 | 0.25 73
61.0 | 4.1x15 a4 | 94 0.58 77 23 100 | 0.32 75 15 | 100 | 021 | 73
73.3 | 26x28 38 92 0.56 66 19 100 | 0.32 63 12 100 | 0.20 63
90.2 | 3.2x28 31 92 046 | 66 16 | 100 | 0.26 63 10 100 | 0.18 58
97.2 | 35x8 29 92 0.42 66 14 100 | 0.24 63 9 100 | 0.17 8 ||\ 6358
113.9 | 4128 25 97 0.39 65 12 100 | 0.20 63 8 100 | 0.14 58
170.1 | 35%49 16 82 0.24 58 8 96 0.15 54 5 100 | 0.11 49
199.3 | 4.1x49 14 86 022 | &7 7 96 | 0.13 54 5 100 | 0.10 49
261.9 | 28x100 1 59 0.15 43 5 60 0.09 39 3 60 0.05 39
347.0 | 35x100 8 | 59 | 011 43 4 | 60 0.06 39 3 60 005 | 34
406.7 | 4.1X100 7 60 0.10 42 3 60 0.06 39 2 60 0.04 34
. 16
n, = 2800 min™ n, = 1400 min™ n,= 900 min™
ir i4Xi n; Tom P RD n, Tom P RD n. Tom P RD IEC
min” Nm kW % min™ Nm kW % min™* Nm kW %
443 | 30x15 63 170 1.5 76 32 205 | 091 74 20 205 | 059 74
50.8 | 34Xi5 55 170 13 76 28 205 | 0.79 74 18 263 | 0.69 71
591 |3oxi5 || 47 | 181 | 13 | 78 24 | 205 | 068 | 74 15 | 263 | 059 | 71
69.6 | 46X15 40 181 | 0.99 76 20 205 | 0.58 74 13 263 | 0.50 71
826 | 3028 || 34 | 170 | 090 | 67 || 17 202 | 057 | 63 11 | 254 | 046 | 63
110.3 | 3.9%28 25 180 | 0.72 66 13 202 | 043 63 8 254 | 0.37 58
130.0 | 46x2s 22 | 180 | 061 | 66 11 | 202 | 036 | 63 7 254 | 032 | 58 K
166.1 | 3.4x49 17 190 | 057 59 8 223 | 0.36 55 5 276 | 0.32 49
2275 | 46x48 12 200 | 045 57 6 223 | 0.26 55 4 | 276 | 023 49
295.0 | 3.0x100 9 144 | 0.31 46 5 166 | 0.20 42 3 183 | 0.14 42
338.9 | 34x100 8 144 | 027 | 46 || 4 166 | 0.17 42 3 | 183 | 0.14 36
393.8 | 39100 7 151 | 0.25 45 4 166 | 0.15 42 2 183 | 0.12 36
446.3 | 46X100 6 151 | 0.21 45 3 166 | 0.12 42 2 183 | 0.10 36
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4.7 Technicka data prevodovek CR

4.7 CR gearboxes performances

4.7 Leistungen der CR-Getriebe

 CReS o Gl

n,= 2800 min" ny= 1400 min” n;= 900 min”
ir il n, Tom P RD n, Tom P RD n, Tom P RD IEC
min™* Nm kw % min™ Nm kW % min Nm kW %
430 | 295 || 65 | 333 ) 29 | 77 || 33 | 403 | 183 | 75 21 403 | 12 | 75
51.3 | 34X15 55 333 25 77 27 403 | 154 | 75 18 460 1.2 72
59.1 | 39x15 || 47 | 354 | 23 | 77 || 24 | 403 | 133 | 75 15 460 1.0 | 72
69.0 | 46x15 41 354 1.9 77 20 403 | 114 | 75 13 460 | 088 | 72
802 | 2908 || 35 | 338 | 18 | 68 17 | 381 | 1.09 | 64 11 460 | 0.84 | 64
110.4 | 3.9%28 25 338 1.3 67 13 381 | 079 | 64 8 460 | 068 | 58
1288 | 4ox8 || 22 | 338 | 12 | 67 || 11 | 381 | 068 | 64 7 | 460 | 058 | 58 0-%
167.6 | 34x49 17 329 095 | 61 8 387 | 059 | 57 5 460 | 0.51 51
2254 | 46x49 || 12 | 347 | 076 | 60 6 387 | 044 | 57 4 460 | 0.38 | 51
286.4 | 29X100 10 243 0.51 49 5 281 | 033 | 43 3 327 | 025 | 43
3421 | 3.4X100 8 | 243 043 | 49 4 281 | 0.28 43 3 | 327 | 024 | 38
394.1 | 3.9X100 7 255 040 | 47 4 281 | 024 | 43 2 327 | 020 | 38
4600 |46x100 | | 6 | 255 | 035 | 47 3 281 | 021 | 43 2 327 | 018 | 38

ny= 2800 min” ny= 1400 min” ny= 900 min™
ir i1l n, Tom P RD n, Tom P RD n, Tom P RD IEC
min Nm kW % min™! Nm kW % min” Nm kw %
43.0 | 295 65 | 632 | 55 | 78 || 33 | 769 | 34 76 21 769 | 22 | 76
51.3 | 34X15 55 632 | 46 78 27 769 2.9 76 18 960 2.4 73
594 | 39x15 47 | 674 | 43 | 78 24 | 769 | 25 76 15 960 | 2.1 73
69.0 | 46X15 41 665 3.7 78 20 769 2.1 76 13 960 1.8 73
80.2 | 29x28 35 | 705 | 34 71 17 796 2.2 68 11 | 960 1.7 68
110.4 | 39x28 25 705 2.7 71 13 796 16 68 8 960 1.3 62
1288 | 46x2s 22 | 667 | 23 | 71 || 11 | 796 | 13 | e8 7 | 960 | 1.1 62 RS
167.6 | 34x49 17 704 1.8 65 8 786 1.1 61 5 976 1.0 55
2254 | 46x49 12 | 503 | 14 64 6 786 | 0.84 61 4 976 | 0.74 55
286.4 | 2.9%100 10 503 | 0.99 52 5 583 | 062 | 48 3 650 | 045 | 48
342.1 | 34x100 8 515 | 083 | 52 || 4 583 | 052 | 48 3 650 | 044 | 41
394.1 | 39X100 7 528 | 0.77 51 4 583 | 0.45 48 2 650 | 0.38 | 41
460.0 | 46x100 6 528 | 0.66 51 3 583 | 039 | 48 2 650 | 032 | 41

Uvedené vahy jsou pouze informativni a
mohou se liSit dle provedeni pfevodovky.

Poznamka: Prosim vénujte pozornost tuc-
né oramované hodnoté vstupniho vykonu.
U téchto prevodovek je nutné ovéfit teplot-
ni kapacitu (viz. kapitola 1.7). Pro podrob-
nosti kontaktujte nae technické oddéleni.

Listed weights are for reference only and
can vary according to the gearbox version.

NOTE. Please pay attention to the frame
around the input power value: for this
gearboxes it's important to check the
thermal capacity (comp. chapter 1.7). For
details please contact our technical
department.

Die angegebenen Gewichte sind Richt-
werte und kénnen je nach Getriebe-
version etwas variieren.

HINWEIS. Sind in den Tabellen
Nennleistungen eingerahmt, so ist die
thermische Leistungsgrenze der Getriebe
zu beachten (s. S. 1.7).

Fur weitere Informationen wenden Sie sich
bitte and unser technisches Biiro.
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Rozméry IEC motord, které mohou byt pfi-
pojeny jsou uvedeny v tabulce 4.4 spolec-
né s rozmeéry standardnich motor( - hfi-
del/pfiruba.

IEC motor dimensions that can be
coupled are listed in table 4.4 as well as
the dimensions of the standard motor
shaft/flange.

In Tabelle 4.4 sind die kombinierbaren Motor-
groRen (IEC) zisammen mit den Ab-
messungen Welle/Flansch Standardmotor
aufgelistet

Tab. 4.4
Mozna spojeni s IEC motory Mozna spojeni s IEC motory
Possible couplings with IEC motor Possible couplings with IEC motor
Mogliche Verbindungen mit IEC-Motoren Mdgliche Verbindungen mit IEC-Motoren
ir ir
IEC IEC
vSechny / All / Alle vSechny / All / Alle
CB 40 63 11/140 (B5 11/120 - 11/80
(BS) N20 90 24/200 (B5) 24/160
56 9/120 (B5) - 9/80 (B14) 9/140
80 19/200 (B5)
71 14/160 (B5) 14/140 cB3s
71 14/160 (B5) 14/140
CB 50 63 11/140 (B5) 11/160
63 11/160 (B5) 11/160
56 9/120 (B5) - 9/80 « (B14) 9/160 - 9/140
112 28/250 (B5
90 24/200 (B5) (B9)
80 | 19/200 (B5) 19/160 100 28250 (BS)
CB 70 CB 110
71 | 14/160 (B5) 14/140 90 24/200 (B5)
63 11/140 (B5) 11/160 80 19/200 (B5)
Vysvétlivka: Key: Legende:
11/140 (B5) 11/120 11/140 (B5) 11/120 11/140 (B5) 11/120

11140 : standardni komb. hfidel/pfiruba
(B5) . konstrukéni tvar IEC motoru

11/120 : komb. htidel/pfiruba dle pozadavku
Poznamka :

Standardni konfigurace jsou 4 otvory po 45°
od osy (ve tvaru X viz. kapitola 4.3).

U pfiruby B14 oznacené (e) jsou otvory pro uchy-
ceni motoru v osach (ve tvaru +). Doporucuje-
me proto oveéfit rozméry svorkovnice elektromo-
toru jelikoz bude oto€ena o0 45° k osam. Prosim
zvolte pozici svorkovnice podle nasledujiciho na-
kresu (5 je standardni poloha).

11/140 : standard shaft/flange combination
(B5) :IEC motor constructive shape
11/120 : shaftflange combinations upon request

Note.

The standard configuration for the 4 holes is
45° to the axles (like an x: see par. 4.3).

For the B14 flanges marked with (+) the holes to
fit the motor are on the axles (like a +). Therefore
we suggest to check the dimensions of the
terminal board of the motor as it will be at 45° to
the axles. Please, choose the terminal board
position refering to the following sketch (in which
N° 5 is the standard position):

STANDARD
SIATEARY

11/140 : Standardkombinationen Welle/Flansch
(B5) : Konstruktionsform IEC-Motor
11/120 : Sonderkombinationen Welle/Flansch

HINWEIS.

In der Standardkonfiguration sind die 4
Flanschbohrungen im 45°-Winkel zu den
Achsen an- geordnet (wie ein x: siehe kapitel
4.3).

Bei B14-Flanschen, die mit (*) gekennzeichnet
sind, sind die Bohrungen auf den Achsen
angeordnet (wie ein +). Es sollte deshalb der
Platzbedarf des Motorklemmenkastens beachtet
werden, da er sich in 45°-Position zu den Achsen
befinden wird. Die Lage des Klemmenkastens
des Motors wahlen Sie bitte anhand der
folgenden Skizze (Pos.5 ist Standardposition):
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