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3.1  Popis

« Celni paralelni prevodovky jsou
vyrabény v provedeni jednostuprfiovém
6 velikosti, dvoustupriovém 6 velikosti
a tfistupfiovém 6 velikosti.

» K dispozici jsou dvé provedeni vstupu:
vstupni hfidel nebo vstupni pfiruba
se spojkou pro montaz motoru.

» Skfiné prevodovek velikosti
71-180 jsou ze strojni litiny EN GJL
200 UNIEN 1561,
SkFiné velikosti 200 a 225 jsou z litiny
EN GJS 400-15 U UNI EN 1563.
Skfiné jsou opatfeny vnitfnim a vnéjSim
Zebrovanim pro zabezpeceni maximalni
pevnosti.
Pro jednoduché usazeni jsou obrobeny
na vSech plochach. Jednoduché mazani
zarucCuje zvySenou tepelnou odolnost a
lep$i mazani v8ech vnitfnich kompo-
nentd.

+ Celni ozubena kola jsou vyrobena z ka-
lené cementované oceli 16NiCr4, 18Ni-
CrMo5 nebo 20MnCr5 UNI EN 10084,
brousené v kvalité 6 DIN 3962.

» Pouziti kuzelikovych loZisek na vSech
hfidelich zaru€uje dlouhou zZivotnost pfi
vysokém axialnim a radialnim zatizeni.

« Standardni duté ocelova vystupni hfidel
(v pfipadé pozadavku mozno dodat
se stahovacim krouzkem), moznost
montaze vystupni pfiruby na strané pro-
tilehlé vstupu a blokace volného sméru
otaCeni umoznuji vysokou variabilitu a
jednoduchost instalace pfevodovek.

» Skfiné prevodovek, pfiruby a kryty maji
modrou povrchovou Upravu RAL 5010.

3.1
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Characteristics

Built in 6 sizes with single reduction
stage, in 6 sizes with two reduction
stages and in 6 sizes with three reduc-
tion stages.

Two input types are available : with pro-
Jecting input shaft, with pre-engineered
motor coupling (bell and joint).

The gear unit body in engineering cast
iron, EN GJL 200 UNI EN 1561 (71-
180) or spheroidal graphite cast iron
EN GJS 400-15U UNI EN 1563 (200-
225) is internally and externally ribbed
to guarantee rigidity, it is machined on
all surfaces for easy positioning. The
single lubrication chamber guarantees
improved heat dissipation and better lu-
brication of all the internal components.

The helical spur gears are built in
16NiCr4, 18NiCrMo5 or 20MnCr5 UNI
EN 10084 quench-hardened and case-
hardened steel, all ground according to
quality 6 DIN 3962.

The use of high-quality tapered roller
bearings on all shafts ensures long life,
and enables very high external radial
and axial loads.

The standard hollow output shaft made
of steel (shrink disc available on re-
quest), the option of mounting an out-
put flange on the side opposite to the
input shaft the possibility of mounting a
backstop device make these gear units
extremely versatile and easy to install.

Gearbox housing, flanges, bells and
covers are externally painted with BLUE
RAL 5010.

3.1

Merkmale

Erhaltlich in 6 GroRen mit einer Unter-
setzungsstufe, in 6 Groften mit 2 Unter-
setzungsstufen und 6 Grofien mit drei
Untersetzungsstufen.

Zwei Antriebsarten (Getriebeeingang)
sind lieferbar: Eingangswelle, Motoran-
bau mit Glocke und Kupplung, Motor
Direktanbau.

Das Getriebegehause ist aus Maschi-
nenguss EN GJL 200 UN EN 1561 (71
— 180) oder aus Sphéaroguss EN GJS
400-15U UNI EN 1563 (200-225), in-
nen als auch auflen mit Rippen verse-
hen, die die Steifheit gewahrleisten; die
Bearbeitung aller Flachen ermdglicht
eine leichte Positionierung. Eine einzi-
ge Schmierkammer gewahrleistet eine
héhere Warmedissipation und eine
bessere Schmierung aller inneren Ele-
mente.

Die Schragstirnrader bestehen aus
einsatz-und abschreckgehértetem
16NiCr4, 18NiCrMo5-oder 20MnCr5-
Stahl UNI EN 10084, geschliffen inner-
halb Qualitatsklasse 6 der Spez. DIN
3962.

An allen Achsen wurden Qualitats-
Kegelrollenlager verwendet, diese ge-
wabhrleisten eine hohe Lebensdauer
und das Aushalten sehr hoher aufierer
Radial und Axialbelastungen.

Die serienmaBige Abtriebshohlwelle
aus Stahl (auf Wunsch mit Schrumpf-
scheibe erhaltlich), die Mdglichkeit der
Montage eines Abtriebsflansches auf
der Seite gegenlber der Antriebswelle
und die Auslegung fiir die Montage der
Rucklaufsperre heben die Vielseitigkeit
dieser Untersetzungsgetriebe hervor
und erleichtern ihren Einbau.

Getriebegehause, Flansche, Glocken
und Deckel werden in BLAU RAL 5010
lackiert.
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3.3 Vstupni otacky 3.3 Input speed 3.3 Antriebsdrehzahl

VSechny vypoéty parametrd prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek 1400 min-'.
V8echny pfevodovky mizZou pracovat se
vstupnimi ota¢kami do 3000 min-'. Podle
pouziti je mozné zvolit vstupni otacky
mensi nez 1400 min'. Nize uvedena
tabulka uvadi koeficienty pro prepocet
vstupniho vykonu pro rdzné vstupni
otacky pfi FS =1

All calculations of gear unit performance
are based on an input speed of 1400 min.
All gear units permit speed up to 3000
min’’, nevertheless it is advisable to keep
below 1400 min, depending on applica-
tion.

The table below reports input power P cor-
rective coefficients at the various speeds,
with Fs = 1.

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 min™' bertcksichtigt.

Bei allen Getrieben sind Antriebsdrehzah-
len bis 3000 min-' maglich; es ist jedoch
ratsam, die Drehzahlen unter 1400 min™
zu halten, wenn die Anwendung es er-
moglicht.

In der folgenden Tabelle finden Sie die
Korrekturkoeffizienten fir die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs = 1.

Tab. 1

ny [min] 3000 2800 2200 1800 1400 900 700 500
Pc (kW) Px1.9 Px1.8 Px1.48 Px1.24 Px1 Px0.7 P x 0.56 P x0.42
3.4 Uginnost 3.4 Efficiency 3.4 Wirkungsgrad

Hodnota ucinnosti mize byt s dosta-
te€nou presnosti stanovena podle poctu
stupriti pfevodovky

The efficiency value of the gear units can
be estimated sufficiently well on the basis
of the number of reduction stages, ignoring
non-significant variations which can be at-
tributed to the various sizes and ratios.

Der Wirkungsgrad des Getriebes kann mit
ausreichender Annaherung aufgrund der
Anzahl der Untersetzungsstufen ermittelt
werden; dabei kénnen die unwesentlichen
Veranderungen, die auf die verschiedenen
GroRen und Untersetzungsverhéltnisse
zurlickzufiihren sind, aulBer acht gelassen
werden.

Z.A Z.B Z.C

n

0.97 0.95 0.93
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