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Popis

* Kuzelocelni prfevodovky jsou vyrabény
v dvoustupriovém provedeni 9 velikosti
a tfistupfiovém provedeni 8 velikosti.

K dispozici jsou tfi provedeni vstupu:
vstupni hfidel, vstupni pfiruba se
spojkou pro montaz elektromotoru
a vstupni pfiruba pro pfimou montaz
elektromotoru (neplati pro velikosti 56 a
63). VSechny tfi provedeni vstupu
mohou byt dodany pro horizontalni
nebo vertikalni montaz.

» Skfiné prevodovek velikosti 56-63
jsou vyrobeny z hlinikové slitiny
GAISi9Cu1 UNI7369/3, skfiné velikosti
71-180 jsou ze strojni litiny EN GJL
200 UNIEN 1561,
Skfiné velikosti 200-225 jsou z litiny
EN GJS 400-15 U UNI EN 1563.
Skfiné jsou opatfeny vnitfnim a vnéjSim
zebrovanim pro zabezpec€eni maximalni
pevnosti.
Pro jednoduché usazeni jsou obrobeny
na vSech plochach. Jednoduché mazani
zarucuje zvySenou tepelnou odolnost a
lepSi mazani vSech vnitfnich kompo-
nentd.

» Ozubena kola jsou vyrobena z
kalenych a cementovanych oceli.
Prvni pfevod je tvofen dvémi kuzelovymi
ozubenymi pfevodovymi koly typu GLE-
ASON s pfesnym profilem, ktera jsou
vyrobena z kalené cementované oceli
16NiCr4 nebo 18NiCrMob.
Celni pfevody jsou vyrobeny z kalené
cementované oceli 16NiCr4, 18NiCrMo5,
nebo 20MnCr5 UNI EN 10084 , brousené
v kvalité 6 DIN 3962.

» Pouziti kuzelikovych loZisek na v8ech
hfidelich (kromé vstupni hfidele u pro-
vedeni s pfirubou pro instalaci elektro-
motoru, které je dodavano s kuli¢kovymi

loZisky) zaru€uje dlouhou Zivotnost pfi
vysokém axialnim a radialnim zatizeni.

« Standardni duta ocelova vystupni
hfidel (v pfipadé pozadavku mozno do-
dat se stahovacim krouzkem), moznost
montaze vystupni pfiruby na jedné nebo
obou stranach, blokace sméru otaceni
umoznuji vysokou variabilitu a jednodu-
chost instalace prfevodovek.

» Skfiné pfevodovek, pfiruby a kryty maji
modrou povrchovou Upravu RAL 5010,
kromé prevodovek velikosti 56 a 63, kte
ré jsou hlinikové - bez natéru.
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2.1  Characteristics
* Built in 9 sizes with 2 reduction stages
and in 8 sizes with 3 reduction stages .

» Three input types are available : pro-
jecting input shaft, pre-engineered
motor coupling (bell and joint) and pre-
engineered COMPACT motor coupling.
(Size 56 and 63 excluded). The 3 input
types can be mounted either vertically
and/or horizontally.

Gear unit casing in aluminium alloy
GAISi9Cu1 UNI7369/3 (56-63), in en-
gineering cast iron, EN GJL 200 UNI
EN 1561 (71-180) or spheroidal graph-
ite cast iron EN GJS 400-15U UNI EN
1663 (200-225), is ribbed internally and
externally to guarantee rigidity. It is ma-
chined on all surfaces for easy position-
ing. The single lubrication chamber
guarantees improved heat dissipation
and improved lubrication of all the inter-
nal components.

The gears are built in casehardened
compound steel and have undergone
case-hardening and quench-hardening
treatments. In particular, the first reduc-
tion stage consists of two GLEASON
spiral bevel gears with precision ground
profile, in 16CrNi4 or 18NiCrMo5 case-
hardened and quench-hardened steel.
The helical spur gears are built in
16NiCr4, 18NiCrMo5 or 20MnCr5 UNI
EN 10084 quench-hardened and case-
hardened steel, grinded in quality 6 DIN
3962.

The use of high-quality tapered roller
bearings on all shafts (except for the in-
put sleeve on the pre-engineered com-
pact motor coupling, which is supported
by angular ball bearings) ensures long
life and enables very high external ra-
dial and axial loads.

The standard hollow output shaft made
of steel (shrink disc available on re-
quest), the option of mounting an out-
put flange on one or both sides and the
possipility of mounting a backstop de-
vice make these gear units extremely
versatile and easy to install.

Gearbox housing, flanges, bells and
covers are externally painted with
BLUE RAL 5010, except for bevel
helical gearboxes size 56 and size 63
which are made in aluminium.

2.1 Merkmale

 Erhéltlich in 9 GréRen zu je 2 Unterset-
zungsstufen und in 8 GroRen zu je 3
Untersetzungsstufen.

» Vorgesehen sind drei Antriebsarten: mit
vorstehender Antriebswelle, mit Ausle-
gung fur Motoranschlu® (Glocke und
Kupplung), mit Kompaktauslegung fir
Motoranschluf3 (Baugrdésse 56 und 63
ausgenommen). Die drei Antriebstypen
kénnen alle sowohl in der vertikalen als
auch in der horizontalen Ausfiihrung
verwendet werden.

» Die Getriebegehduse ist aus Alumini-
umlegierung GAISI9Cu1 UNI7369/3
(56-63), Maschinengu® EN GJL 200
UNI EN 1561 (71-180) oder aus Spha-
rogul EN GJS 400-15U UNI EN 1563
(200-225) und mit Rippen Versehen,
die die Steifheit gewahrleisten; die
Bearbeitung aller Flachen ermdglicht
eine leichte Positionierung; eine einzi-
ge Schmierkammer gewahrleistet eine
héhere Warmedissipation und eine
bessere Schmierung aller inneren Ele-
mente.

* Die Zahnrader bestehen aus legiertem
Einsatzstahl, sie wurden einsatz- und
abschreckgehértet. Insbesondere, die
erste Untersetzungsstufe besteht aus
zwei spiralverzahnten GLEASON - Ke-
gelradern mit sorgfaltig eingelaufenem
Profil aus einsatz- und abschreckge-
haertetem 16CrNi4- oder 18NiCrMob.
Die Schragstirnrader bestehen aus
einsatz-und abschreckgehértetem
16NiCr4, 18NiCrMo5-oder 20MnCr5-
Stahl UNI EN 10084, geschliffen inner-
halb Qualitaetsklasse 6 der Spez. DIN
3962.

* An allen Achsen werden Qualitats-
Kegelrollenlager eingebaut. Diese ge-
wabhrleisten eine hohe Lebensdauer
und das Aushalten von sehr hohen
Radial- und Axialbelastungen. (Aus-
nahme: Muffe am Antrieb bei Kompak-
tauslegung die von Schragkugellagern
gehalten wird)

+ Die serienméRige Abtriebshohlwelle
aus Stahl (auf Wunsch mit Schrumpf-
scheibe erhaltlich), die Mdglichkeit der
Montage eines Abtriebsflansches an
einer oder an beiden Seiten und die
Auslegung fur die Montage der Rick-
laufsperre heben die Vielseitigkeit die-
ser Untersetzungsgetriebe hervor und
erleichtern ihren Einbau.

Getriebegehéuse, Flansche, Glocken
und Deckel werden in BLAU RAL 5010
lackiert (mit Ausnahme von Kegelstirn-
radgetriebe GroRRe 56 und 63, die aus
Aluminium bestehen).

*
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2.3 Smér otaceni hrideli

U pfevodovek v provedeni s horizontalni
vstupni hrideli Ize jednoduSe zménit
smér otaceni vystupni hfidele otoenim
pfevodovky o 180° kolem vstupni hfidele.
Je nutno zkontrolovat a pfemontovat
zatky vypustného a plniciho otvoru.
Prevodovky s vertikalni vstupni hfideli je
mozno dodat s opaénym smérem otaceni
vystupni hfidele na objednani.

Al

2.3 Direction of shaft rotation

With regard to horizontal mounted gear-
boxes, in order to get output rotation in
a direction opposite to that given in the
catalogue, nevertheless keeping input
rotation direction unchanged, simply turn
the gearbox 180° around the input shaft;
in practice, mount the other way up.
Vertical units can be supplied with rota-
tion direction opposite to that given in the
catalogue; specify when ordering.

24 Druhy vstup

Vstupni hridel, kromé velikosti
pfevodovek 56 a 63, je mozno namonto-
vat v horizontalni (O) nebo vertikalni (V)
poloze. Kromé velikosti 56 a 63 je mozno
dodat pfevodovky s pfidavnym druhym
vstupem.

K dispozici pro : TA, TC, TF.

Hlavni a pfidavny vstup je nutno specifi-
kovat v objednavce.

2.5 Uginnost

Hodnota Gcinnosti maze byt s dosta-
te€nou presnosti stanovena podle poctu
stuprili prevodovky.

2.4 Additional input

The input shaft can be mounted either
horizontally (O) or vertically (V) on all
sizes except for 56 and 63. The version
can be easily changed even after the first
assembly.

Except for sizes 56 and 63, there is the
possibility of mounting a second input; the
available options are TA, TC, TF.

Both the main input and the additional
second input shall be specified when or-
dering.

2.5

Efficiency

The efficiency value of the gear units can
be estimated sufficiently well on the basis
of the number of reduction stages, ignoring
non-significant variations which can be at-
tributed to the various sizes and ratios.

2.3 Drehrichtungen der Wellen
Wenn bei Untersetzungsgetrieben in waa-
gerechter Ausfiihrung fur die Abtriebswel-
le eine andere als die im Katalog ange-
gebene Drehrichtung gewtinscht wird und
die Antriebswelle ihre Drehrichtung bei-
behalten soll, so geniigt es, das Getriebe
um 180° um die Achse der Antriebswelle
zu drehen, d.h. die gegeniiberliegende
Anschluf3fldche zu verwenden.
Untersetzungsgetrieben in vertikaler Aus-
fuhrung sind mit gegensatzlicher Dreh-
richtung lieferbar, deswegen ist es bei
der Bestellung anzugeben, falls die um-
gekehrte Drehrichtung gewiinscht wird.

Standardni smér otaceni
Standard direction of rotation
Standarddrehrichtungen.

24 Zusatzantrieb

Die Antriebswelle kann entweder waa-
gerecht (O) order senkrecht (V) montiert
werden ((Baugrésse 56 und 63 ausge-
nommen). Auch nach der ersten Montage
kann die Version leicht geandert werden.
Mit Ausnahme von den Groefen 56 und
63 kann ein zweiter Antrieb TA, TC oder
TF montiert werden.

Bei der Bestellung sollte sowohl der
hauptséchliche Antrieb als auch der zwei-
te Antrieb angegeben werden.

25

Wirkungsgrad

Der Wirkungsgrad des Getriebes kann
mit ausreichender Annahrung aufgrund
der Anzahl der Untersetzungsstufen er-
mittelt werden. Dabei kénnen die unwe-
sentlichen Verédnderungen, die auf die
verschiedenen Gréssen und Unterset-
zungsverhéltnisse zuriickzufiihren sind,
ausser Acht gelassen werden.

T..B T.C

0.95 0.93

*



2.6 Vstupni otacky

VSechny vypocty parametrd prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek

1400 min™'. VSechny prevodovky mlzZou
pracovat se vstupnimi odtackami do
3000 min'. Podle pouziti je mozné zvolit
vstupni otacky mensi nez 1400 min'.
Nize uvedena tabulka uvadi koeficienty
pro piepocet vstupniho vykonu pro rdzné
vstupni otacky pfi Fs =1.

y Vi
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2.6 Input speed

All calculations of gear unit performance
are based on an input speed of 1400 min.
All gear units permit speed up to 3000
min™', nevertheless it is advisable to keep
below 1400 min', depending on applica-
tion.

The table below reports input power P cor-
rective coefficients at the various speeds,
with Fs = 1.

2.6 Antriebsdrehzahl

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 min™" berlicksichtigt.

Bei allen Getrieben sind Antriebsdrehzah-
len bis 3000 min-'. méglich; es ist jedoch
ratsam, die Drehzahlen unter 1400 min".
zu halten, wenn die Anwendung es er-
mdglicht.

In der folgenden Tabelle finden Sie die
Korrekturkoeffizienten fiir die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs =1.

Tab. 1
nq (rpm) 3000 2800 2200 1800 1400 900 700 500
Pc (kW) Px1.9 Px1.8 P x1.48 Px1.24 Px1 Px0.7 P x 0.56 P x0.42
2.7 Tepelny vykon 2.7 Thermal power 2.7 Thermische Leistung

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty tepel-
ného vykonu Py (kW), pro jednotlivé
velikosti a vstupni otacky. Hodnoty byly
vypocitdny za pouZiti syntetického oleje
ISO 320. V kap. 1.4 naleznete korekéni
koeficienty.

The following table shows the values of
thermal power Py (kW) for each gearbox
size on the basis of ratio and input speed.
The values have been calculated consider-
ing the utilization of synthetic oil ISO 320.
See chapter 1.4 for the corrective coeffi-
cients.

Die folgende Tabelle enthalt die Wer-
te Py der thermischen Leistung (kW) je
nach Getriebegréfle und abhéngig von
Untersetzung und von Drehzahlen am
Getriebeantrieb. Die angegebenen Werte
beziehen sich auf Schmierung mit syn-
thetischen OI ISO 320.

Im Abschnitt 1.4 finden Sie die Korrektur-
koeffizienten.

Tepelny vykon / Thermal power | Thermische Leistung
P [kW]
T56B T63B T71B T90B T112B T140B T180B T200B T225B
in | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800
8 - - - - - 48.3 | 454 | 59 48
10 4 6.3 10.8 17 32 433 | 42 55 | 45.8
12.5 3.7 5.8 10 15.5 28.7 39 | 385 | 49 | 415
16 3.3 5.2 9 14 25.8 33.8 37
20 4 34 55 | 47 2.8 4.4 7.7 11.8 235 30.8 35
25 2.7 4.2 7.3 11 21.6 28.6 323
31.5 2.5 3.9 6.8 104 20 25.6 27.7
40 2.3 3.6 6.3 9.5 18 23.9 25.8
50 1.9 3 4.7 7.6 11.3 17.4 -
63 1.8 2.8 4.4 7.3 10.7 16.6 -
80 | i - - 1.7 26 4.2 6.8 10 - -
Tepelny vykon / Thermal power | Thermische Leistung
Pto [KW]
T56C T63C T80C T100C T125C T160C T180C T200C
in | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800
40 - - - - - 32 | 34.2
50 3.6 5.8 9.7 16.8 | 182 | 21 | 23.3 | 30.7 | 32.6
63 3.4 5.3 9 155 | 17 | 195|216 | 285 | 30
80 3.2 5 8.6 146 | 16 | 184 | 204 | 26.4 | 27.7
100 | 3.3 | 2.8 2| 36 2.9 4.5 7.7 13 14 17 | 184 | 248 | 27
125 4. ' 2.7 4.2 7.3 123 | 132 | 156 | 17 | 23.3 | 253
160 2.6 4 7 117 | 125 | 147 | 16 | 21.8 | 23.5
200 25 4 6.6 11 12 (136 | 147 | 16 | 175
250 2.2 3.3 5.3 9.3 10 12 | 128 | 15.3 | 16.7
315 2 3.2 5.2 9 9.7 | 114 | 123 | 146 | 15.8
400 2 3 5 86 | 9.3 | 10.7 | 11.5 -
500 | - i - - 2 3 4.7 8 | 86 - -
630 2 3 4.6 78 | 84 - -

*





