Al

MOTOR-GEAR
—
OBSAH INDEX INHALTSVERZEICHNIS
1.0 VSEOBECNE INFORMACE GENERAL INFORMATION ALLGEMEINES 2
1.1 Mérné jednotky Measurement units MalReinheiten 2
1.2 Servisni faktor Service factor Betriebsfaktor 2
1.3  Volba pfevodovky Selection Wahl 4
1.4  Tepelny vykon Thermal power Thermische Leistung 5
Check out of the backstop " o
1.5 Blokace device Prifung der Ricklaufsperre 6
1.6  Mazani Lubrication Olschmierung 8
1.7 Instalace Installation Einbau 9
1.8  Spusténi Running-in Einfahren 10
1.9 Udrzba Maintenance Wartung 10
2.0 KUiELOCELNi BEVEL HELICAL GEARBOX KEGELSTIRNRADGETRIEBE 1
' PREVODOVKY T T T
DGR
s
A
3.0 CELNi PREVODOVKY PARALLEL SHAFT GEARBOX PARALLELENGETRIEBE 45
’ z V4 z
4.0 NASUVNE PREVODOVKY SHAFT-MOUNTED GEARBOX AUFSTECKGETRIEBE 69
’ P P
5.0 NASUVNE PREVODOVKY SHAFT-MOUNTED GEARBOX AUFSTECKGETRIEBE 85
’ M M M
6.0 PRAVOUHLE PREVODOVKY RIGHTANGIkE GEARBOX WINKEL%ETRIEBE 95
’ R
PRAVOUHLE PREVODOVKY  RIGHT ANGLE GEARBOX WINKELGETRIEBE
7.0 111
RL RL RL
O |—|
=
VARIATORY VARIATORS VERSTELLGETRIEBE
8.0 N N N 119

*



Y '\
MOTOR-GEAR

1.0 VSEOBECNE INFORMACE 1.0 GENERAL INFORMATION 1.0 ALLGEMEINES
1.1 Mérné jednotky 1.1 Measurement units 1.1 MaReinheiten
Tab. 1
OZNACENi ) Mérna jednotka
SYMBOL NAZEV DEFINITION BEZEICHNUNG MEASUREMENT UNIT
SYMBOL MAREINHEIT
Fri» Radialni zatizeni Radial load Radialbelastung
1daN=10N = 1kg
Fa ., Axialni zatizeni Axial load Axialbelastung
Rozméry Dimensions Abmessungen mm
FS Servisni faktor Service factor Betriebsfaktor
kg Hmotnost Mass Masse kg
Tom Vystupni moment pfevodovky Gearbox torque Getriebe Drehmoment Nm
. 1Nm=0.1daNm = 0.1kgm
T, Vystupni moment prev. s EM Gearmotor torque Getriebemotor Drehmoment Nm
P Vykon pfevodovky Motor power Motor Leistung kW
Pc Korigovany vykon Corrected power Verbesserte Leistung kW
P1 Vykon elektromotoru Gearmotor power Getriebemotor Leistung kW
1kW = 1.36 HP (PS)
Py Tepelny vykon Thermal power Thermische Leistung kW
P’ Vypodétovy vystupni vykon Output power Erforderliche Abtriebsleistung kW
RD Dynamicka ucinnost Dynamic efficiency Dynamischer Wirkungsgrad
in Jmenovity pfevodovy pomér Rated reduction ratio Nennuntersetzung
ir Skutecny pfevodovy pomér Actual reduction ratio Reelle Untersetzung
n, Vstupni otacky Input speed Antriebsdrehzahl
min?' 1 min"' = 6.283 rad.
n, Vystupni otacky Output speed Abtriebsdrehzahl
Tc Teplota okoli Ambient temperature Umgebungstemperatur °C
n Uginnost Efficiency Wirkungsgrad
IEC Velikost motoru Motor options Passende Motoren
1.2 Servisni faktor 1.2  Service factor 1.2 Betriebsfaktor

Servisni faktor FS pfiblizné kvalifikuje typ
aplikace na zakladé typu zatizeni

(A, B, C), provoznich hodin (hodiny/den)
a poctu rozbéhl za 1 hodinu. Zvoleny
koeficient musi byt roven nebo mensi
nez servisni faktor pfevodovky FS" dany
pomérem mezi momentem T, uvedenym
v katalogu a momentem T, potfebnym
pro danou aplikaci.

Hodnoty FS uvedené v tabulce 2 jsou
stanoveny pro pohony s elektromo-
tory. V pripadé, ze je pouzit brzdovy
elektromotor je nutno pro stanoveni FS
uvazovat dvojnasobek pozadovanych
rozbéh.

Pokud je pouzit spalovaci motor
nasobi se FS koeficientem 1,5 pro
jednovalcové a 1,3 pro vicevalcové
motory.

Service factor FS enables approximate
qualification of the type of application,
taking into account type of load (A,B,C),
length of operation h/d (hours/day) and
the number of starts-up/hour. The coef-
ficient thus calculated must be equal to or
lower than the gear unit service factor Fs’
which equals the ratio between T, (gear
unit rated torque reported in the cata-
logue) and T’ (forque required by the ap-
plication).

T
Fs'= 2"
T,

>FS

FS values reported in table 2 refer to
a drive unit equipped with an electric
motor. If an internal combustion en-
gine is used, a multiplication factor of
1.3 must be applied for a several-cyl-
inder engine, 1.5 for a single- cylinder
engine.

If the electric motor is self-braking,
consider twice the number of starts-up
than those actually required.

Der FS Betriebsfaktor ermdglicht die an-
ndhernde Bestimmung der Anwendungs-
art. Dabei werden Art der Last (A, B, C),
Betriebsstunden pro Tag (S/T) und An-
zahl der Starts pro Stunde bericksichtigt.
Der so ermittelte Koeffizient sollte dem
Betriebsfaktor Fs’, der sich aus dem Ver-
haltnis zwischen Nenndrehmoment des
Getriebes Toy (s. Katalog) und dem fir
die Anwendung erforderlichen Drehmo-
ment T, ergibt, entweder entsprechen
oder niedriger liegen.

Die FS Werte, die in Tabelle 2 ange-
geben werden, beziehen sich auf den
Antrieb mit Elektromotor; falls ein Ex-
plosionsmotor verwendet wird, ist ein
Multiplikationsfaktor von 1.3 fiir Mehr-
zylindermotor und von 1.5 fiir Einzy-
lindermotor zu beriicksichtigen .

Falls der verwendete Elektromotor ein
Bremsmotor ist, so ist die Zahl der tat-
sachlich erforderlichen Startvorgédnge
doppelt zu zdhlen.
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Tab. 2
Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR | ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load class h/d
Lastklasse St./Tag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.1 1.1 1.2 1.2
A 8 1.0 1.0 1.1 1.1 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
16 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
24 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
APLIKACE / APPLICATIONS | ANWENDUNGEN
Michadla Cistych kapalin Pure liquid agitators Ruhrwerke fir reine Flissigkeiten
Podavace Fournace feeders Beschickungsvorrichtungen fiir Brennéfen
Rovnomérné zatizeni Kotoucové podavace Disc feeders Telleraufgeber
iniform load Vzduchové filtry Air laundry filters Splluftfilter
GleichmaeRBig verteilte Last | Generatory Generators Generatoren
Odstrediva cerpadla Centrifugal pumps Kreiselpumpen
Dopravniky s rovnomér. zatizenim  Uniform load conveyors Forderer mit gleichmaRig verteilter Last
Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR | ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load class h/d
Lastklasse St./Tag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.0 1.0 1.0 1.0 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
B 8 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
16 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
24 1.8 1.8 1.8 1.8 22 2.2 22 22 2.2
APLIKACE / APPLICATIONS | ANWENDUNGEN
Michadla kapalin a pevnych mat. Liquid and solid agitators Ruhrwerke fir Flissigkeiten und Feststoffe
Pasové dopravniky Belt conveyors Bandférderer
Stredni navijaky Medium service winches Mittlere Winden
Proménlivé razové zatizeni | Tfidi¢e kamene a Stérku Stone and gravel filters Filter mit Steinen/Kies
Moderate shock load Dehydratory Dewatering screws Abwasserschnecken
Méssige LaststoRe Vakuové vyvévy Vacuum filters Vakuumfilter
Kore¢kové vytahy Bucket elevators Becherwerke
Jefaby Cranes Kréne
Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR / ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
poad class S{’,%g 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
C 8 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
16 1.8 1.8 1.8 1.8 22 2.2 2.2 22 22
24 2.2 22 2.2 2.2 25 25 25 25 25
APLIKACE / APPLICATIONS / ANWENDUNGEN
Tézka zdvihadla Heavy duty hoists Winden fir schwere Lasten
L VytlaCovaci stroje Extruders Extruder
Tézké razove zatizeni Gumarenské kalandry Crusher rubber calenders ~ Gummikalander
Heavy shock load . - . ;
Starke LaststéRe Cihlové lisy Brick presses Ziegelpressen
Hoblovaci stroje Planing machine Hobelmaschinen
Kulové mlyny Ball mills Kugelmihle




1.3 Volba prevodovky
Z momentu pozadovaného pro danou
aplikaci vypocitejte dle nize uvedeného
vzorce vstupni vykon P”:

Dale uréete pfevodovy pomér:

Z tabulky 2 zvolte servisni faktor FS

Vybér prevodovky
A) n; =1400 min-

z tabulky technickych dat vyberte
prevodovku s odpovidajicim pfevodovym
pomérem jejiz vykon odpovida vztahu:

B) n; #1400 min™'

vybér provedte stejné jako v pfipadé A,
pouze je nutno prepocitat vykon Pc koefi-
cientem dle tabulek. Plati vztah:

Vybér prevodovky s motorem

C) n1=1400 min-1aFS =1
vyberte motor s  vykonem  P1
odpovidajicim vypo€itanému vykonu P".

D) n1 # 1400 min-1 nebo FS # 1
postup je stejny jako v pfipadé A, pouze
je nutno provéfit zdali zvoleny mo-
tor je vhodny pro danou prevodovku
rozmérové. Samozfejmé instalovany
vykon musi odpovidat vykonu P’.
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1.3 Selection

Calculate input power P’ (on the basis of
the torque T, required by the application),
using the following formula:

Tz 'n2

p=_2 2%
9550-1

(kW]

Calculate the transmission ratio with the
following equation:

Select the service factor FS of the appli-
cation in Table 2.

Selecting a gearbox
A) ny = 1400 min

Consult the gear unit efficiency table; se-
lect a group whose ratio is close to the cal-
culated ratio and which permits power:

P2P' xFS

B) ny# 1400 min’"

Make the selection as described above
but on the basis of power Pc corrected by
the coefficients reported in the tables . The
following equation should be checked
out:

Pc 2P'xFS

Selecting a gearmotor

C) n;=1400 min"" and FS =1

Consult the gear motor efficiency table
and select a group having power P1 cor-
responding to calculated P’.

D) n; # 1400 min or FS # 1

Follow the instructions at point A), check-
ing that the size of the motor to be installed
is compatible with the gear unit (IEC); ob-
viously, installed power must correspond
to the required P’ value.

1.3 Wahl

Bestimmen Sie die Antriebsleistung P’ (je
nach dem bei der Anwendung erforder-
lichen Drehmoment T,) mit Hilfe der fol-
genden Formel:

Berechnen Sie das Untersetzungsver-
héltnis mit Hilfe der Gleichung:

Wahlen Sie den Betriebsfaktor FS der
Anwendung aus der Tabelle 2 aus.

Wahl des Getriebes
A) n;=1400 min-'

Aus der Tabelle der Leistungen der Un-
tersetzungsgetriebe wahlt man eine
Baugruppe aus, die ein ahnliches Unter-
setzungsverhéltnis zu dem berechneten
Wert aufweist und die die folgende Leis-
tung zulasst:

B) n; # 1400 min-'

Die Wahl wird wie im obigen Fall aus-
geflhrt, allerdings auf der Basis einer
Leistung Pc, die mit den Koeffizienten
korrigiert wurde. Dabei ist das folgende
Verhéltnis zu tUberprifen:

Wahl des Getriebemotors

C) n; = 1400 min" und FS =1

In den Leistungstabellen der Getriebemo-
toren sucht man eine Baugruppe, deren
Leistung P1 der berechneten Leistung P’
entspricht.

D) ns # 1400 min-' oder FS # 1

Die Auswahl wird wie unter A) getroffen,
wobei zu ueberpruefen ist, ob die GréRe
des zu installierenden Motors mit dem
Untersetzungsgetriebe kompatibel st
(IEC); selbstversténdlich muf3 die Ein-
bauleistung dem erforderlichen Wert P’
entsprechen.
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Kontrola

Zkontrolujte, zda radialni zatiZzeni hfideli
nepfesahuje maximalni povolené hodno-
ty uvedené v pfisluSnych tabulkach.
Uvedené hodnoty Fgr, odpovidaji sile
pusobici uprostifed volného konce hridele.
Pokud sila plsobi v jiném misté, je nutno
radialni zatizeni prepocitat k odpovidajici
vzdalenosti (y).

V navaznosti na vySe uvedené ovérte
podle odpovidajicich tabulek také axialni
zatizeni hrideli.

Pretizeni
Za standardnich provoznich podminek je
povolené kratkodobé nouzové pretizeni
100% T».

Pokud je predpokladano vétsi pretizeni
je nutno pouzit prostfedky omezujici mo-
ment.

Prevody

Zivotnost a namahani prevodu jsou kalku-
lovany v souladu s normami ISO 6336 a
ISO 10300. Vypocty se vztahuji na pouziti
syntetické olejové naplné.

1.4 Tepelny vykon

Jednotlivé ¢asti  katalogu, rozdélené
podle typu prevodovek, obsahuji tabulky
uvadéjici hodnoty povoleného tepelného
vykonu Py, (kW). Uvedené hodnoty
odpovidaji maximalnimu povolenému
vstupnimu vykonu pfevodovky, stalému
chodu a maximalni teploté okoli +30°C.
Za téchto podminek teplota oleje ne-
dosahne +95°C, coz je maximalni povo-
lena hodnota standardnich vyrobki.

Pw nemusi byt bran v avahu pfi
plynulém zatiZeni trvajicim max. 1,5 ho-
diny s naslednym odstavenim dlouhym
tak, aby pfevodovka dosahla teploty okoli
(bézné 1-2 hodiny)

Pro podchyceni aktualnich provoznich
podminek a ziskani hodnoty korigo-
vaného tepelného vykonu P;. pfepoditejte
P nasledujicimi koeficienty.

Y '\
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Check-list

Check that the radial loads on the shafts
fall within to the admissible values report-
ed in the relative tables.

Reported values (Fg; refer to loads which
affect the shaft at the half-way point of its
projection; if the point of application is dif-
ferent, it is necessary to calculate the new
admissible values at the desired distance

v)

In keeping with the above guidelines, ax-
ial loads should also be checked against
the values reported in the relative tables.

Overloads

An emergency momentary overload up to
100% of T, torque is allowed during stan-
dard operation of the gearbox.

Should frequent or higher overloads be
expected, it is necessary to install torque
limiting devices.

Gears

Life and fatigue of the gears are calculat-
ed in compliance with ISO 6336 and ISO
10300. Calculations refer to utilization of
synthetic oil

1.4  Thermal power

The different sections dedicated to each
type of gearbox contain tables reporting
the values of rated thermal power Py
(kW). Reported values correspond to the
maximum admissible power at gearbox
input, on continuous duty and with ambi-
ent temperature of 30°C, so that oil tem-
perature does not exceed 95°C, which is
the max. admissible value for standard
products.

Py value should not be taken into ac-
count in case of continuous duty for max.
1.5 hours followed by pauses which are
long enough to bring the gearbox back
to ambient temperature (roughly 1 — 2
hours).

In order to comply with the actual operat-
ing conditions, Py values should be cor-
rected with the following coefficients, thus
obtaining the values of corrected thermal
power Pi.

P_. =P, ft-fv-fu (kW)

t

Uberpriifungen

Es ist zu ueberpruefen, ob die, dass die
auf die Wellen wirkenden Radiallasten
unter den in der Tabellen angegebenen
zuldssigen Werten fallen.

Werte beziehen sich auf Lasten, die in
der Fry Mitte der herausragenden Welle
wirken; bei verschiedenem Ansatzpunkt
ist es daher erforderlich, die neuen, beim
gewiinschten Abstand (y) zuldssigen
Werte zu berechnen.

Ahnlich wie oben, miissen auch Axialbe-
lastungen Uberprift werden, indem man
sie mit den Werten der jeweiligen Tabel-
len vergleicht.

Uberbelastungen i

Eine augenblickliche Notfall-Uberbelas-
tung zu 100% des T, Drehmoments darf
wahrend Getriebestandardbetrieb eintre-
ten.

Falls haufige und héhere Uberlastungen
erwartet werden, sind die entsprechen-
den Vorrichtungen zur Begrenzung des
Drehmoments anzubringen.

Réaderwerk

Dauer und Belastung werden gemafR ISO
6336 und ISO 10300 berechnet. Dabei
wird die Anwendung von synthetischem
Oel beriicksichtigt

1.4  Thermische Leistung

Fir jeden Getriebetyp gibt es Tabellen,
die die Nennwerte der thermischen Leis-
tung Pt0 (kW) angeben. Die angegebe-
nen Werte stellen die max. anwendbare
Antriebsleistung der Getriebe im Dauer-
betrieb mit einer Umgebungstemperatur
von max. 30°C dar, sodass die Oltem-
peratur unter 95°C bleibt (max. Wert fir
Standardprodukte).

Py Wert darf nicht betrachtet werden,
falls Dauerbetrieb max. 1.5 Stunden dau-
ert und von Stillstand gefolgt wird, der
lang genug ist, damit das Getriebe zur
Umgebungstemperatur zuriick kommt.
(ungefahr 1 — 2 Stunden).

Py Werte sollen durch die folgenden Ko-
effizienten verbessert werden, Damit die
reellen Betriebsbedingungen wirklich in
Betracht gezogen werden. Mit der folgen-
den Formel erhalt man die Werte der kor-
rekten thermischen Leistung Py.

*
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Kde: Where: Dabei ist:
ft = teplotni koeficient (viz tab. 3) ft = temperature coefficient (see table 3)  ft = Temperaturkoeffizient (siehe Tabelle 3)
Tab. 3
Tc (°C) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
ft 1.46 1.38 1.31 1.23 1.15 1.1 1 0.92 0.85 0.77 0.69

(Tc (°C) je teplota okoli)

fv = koeficient chlazeni
fv=1.45 nucené chlazeni ventilatorem

fv=1.25 sekundarni nucené chlazeni
jinym zafizenim
(Femenice, ventilator motoru...)

fv=1 pfirozené chlazeni (standard)

fv=0.5 uzaviené a omezené prostredi

fu = koeficient pouziti (viz. tab. 4)

(Tc (°C) is the ambient temperature)

fv = cooling coefficient
fv=1.45 forced cooling with specific fan

fv=1.25 forced cooling secondary to other
devices (pulleys, motor fans, etc)
fv=1 natural cooling (standard)

fv=0.5 in a closed and narrow

environment

fu = utilization coefficient (see table 4)

(Tc (°C) ist die Umgebungstemperatur)

fv = Luftkiihlungskoeffizient
fv=1.45 Druckluftung mit
Sonderliifterrad
fv=1.25 Druckliftung nebensachlich zu
anderen Vorrichtungen
(Scheiben, Motorlifterréder,
usw.)
fv=1 naturliche Liftung (Standard)
fv=0.5 in engem und geschlossenem
Raum

fu = Verwendungskoeffizient (siehe

Tabelle 4)
Tab. 4
Dt (min) 10 20 30 40 50 60
fu 1.6 1.35 1.2 1.1 1.05 1

Dt uvadi pouziti v minutach za 1 hodinu

1.5 Kontrola zpétné blokace

Po vybéru pfevodovky zkontrolujte jestli
maximalni vystupni kroutici moment
T,umax garantovany pro blokaci, s ohle-
dem na pracovni podminky, je dostate¢ny
pro spravnou funkci aplikace.

Provedte kontrolni vypocet:

Kde:

Tonom [Nm]: moment garantovany na
vystupu pfevodovky v klidu pro
zabezpeeni  nereverzovatelnosti.
Zavisi na provoznich podminkach a
vzdy by mél byt vyhodnocen.

koeficient zatizeni

fc=1 standardni provoz
fc=1.3 proménlivé zatizeni
fc=1.8 tézke razové zatizeni

fc:

POZNAMKA:

Standardni pracovni podminky zname-
naji, ze blokace drzi stroj v klidu do
opétovného spusténi prevodovky.

Pokud blokace drzi zafizeni v klidu a
zatizeni na vystupu vzroste, mohou pfi
rozbéhu vznikat na vystupu z pfevodovky
stfedni nebo tézké razy.

Dt is minutes of operation per hour

1.5 Check of back stop device

After having selected the gearbox it is
necessary to check whether the max.
output torque Tpymax guaranteed by the
backstop device, in view of the actual op-
erating conditions, is sufficient to ensure
the good functioning of the application.
The following equation has to be checked
out:

T,,max = T,y - fc- fa- ft

Where:

Tonvom [Nm]: is the torque that must be
guaranteed at gearbox output when
motion transmission is stopped, in
order that motion irreversibility is en-
sured. Tonom depends on application
features and should be assessed
each time.

fc: load factor

fc=1 in case of standard operation

fc=1.3 in case of operation with
moderate shocks

fc=1.8 in case of operation with heavy

shocks

NOTE:

By standard running we mean that the
back stop device keeps the machine
stationary, whilst awaiting the restart of
the gearbox operation. On the contrary
in case the back stop device is enabled
(motionless gearbox) and the output load
gets heavier, moderate or heavy shocks
might occur.

Dt steht fir Betriebsminuten pro Stunde

1.5 Priufung der Riicklaufsperre
Nach der Wahl des Getriebes muss si-
chergestellt werden, dass das von der
Rucklaufsperre garantierte Abtriebsdreh-
moment T,y max hoch genug ist, damit
der korrekte Ablauf der Applikation unter
Bericksichtigung der wirklichen Betriebs-
bedingungen gewahrleistet wird.

Die folgende Relation ist festzustellen:

M

Dabei ist:

Tanom [NM]: Drehmoment, das am Getrie-
beabtrieb garantiert werden muss,
wenn die Ubertragung der Bewe-
gung stoppt, damit Irreversibilitét ge-
wahrleistet wird. Tonom hangt ab von
den Merkmalen der Applikation, d. h.
Tonom Muss jeweils bewertet werden.

Last-Faktor

fc=1 bei Standardbetrieb

fc=1.3 bei Betrieb mit maRigen StéRen
fc=1.8 bei Betrieb mit starken Stélken

fc:

ANMERKUNG:

Im Standartbetrieb wird der Abtrieb bei
einem Maschinenstopp durch die Rick-
laufsperre blockiert. Ein erneuter Start
|6st die Rucklaufsperre wieder. Treten im
Stillstand massige oder starke Laststdsse
auf, missen diese bei der Getriebeausle-
gung bertcksichtigt werden.

*



fa: koeficient aplikace (tab.5)
zavisi na poctu aktivaci blokace za
1 hodinu a po¢tu provoznich hodin
prevodovky za den.
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fa: application factor, as shown in the
following table (tab. 5), depending
on the number of backstop device in-
sertions per hour and the number of
gearbox operating hours per day.

fa: Anwendungsfaktor, wie es in der fol-
genden Tabelle (Tab.5) angegeben
wird. Der Anwendungsfaktor hangt
von der Zahl der Einschaltungen der
Rucklaufsperre pro Stunde und von
Betriebsstunden des Getriebes pro
Tag ab.

POGET AKTIVACI / hod - INSERTIONS / H - NR. EINSCHALTUNGEN / STUNDE

Tab. 5 hod/den - h/d - St./Tag 2 4 8 16 32 63
8 1 1 1.1 1.2 1.3 1.4

16 1.3 1.3 1.4 15 1.6 1.7

24 15 15 1.6 1.7 1.8 1.9

ft: teplotni koeficient (tab.6) zavisi na

ft: temperature factor, as shown in the

ft: Temperaturfaktor, wie es in der fol-

teploté okoli béhem chodu following table (tab. 6) depending on genden Tabelle (Tab.6) angegeben
pievodovky. ambient temperature during gearbox wird. Der Temperaturfaktor hangt
operation. von der Umgebungstemperatur wah-
rend des Getriebebetriebs ab.
Tab. 6 Teplota (°C)|  -20° A10° 0° 10° 20° 30° 40° 50°
ft 1.2 1.15 1.1 1.05 1 1.03 1.05 1.10

Pokud vysledek prepoctu dle vzor-
ce (1) ze str. 6 neodpovida povo-
lenym hodnotam pro jednotlivé typy
prevodovek dle tohoto katalogu je
nutno zvolit jiny pfevod, nebo vétsi
prevodovku.

Pokud je okolni teplota nizSi nez 0°C,
Ize dodat prevodovku s blokaci ve spe-
cialnim provedeni (s uzavienou komorou
blokace), ktera zlepsuje funkci blokace.
Kontaktujte prosim dodavatele pro dalsi
informace.

If the result of the calculation does not
correspond to the equation (1) at page
6, either the ratio has to be modified or a
bigger size of gearbox has to be selected.

If the ambient temperature is below 0°C,
the gearbox with backstop device can be
supplied in the special execution (with
tight chamber) which improves the func-
tioning of the backstop device.

Please contact Tramec Technical Dept.
for further information.

Falls das Resultat nicht der Relation
(1) entspricht (Seite 6), muss entweder
das Untersetzungsverhéltnis oder die
Grole des Getriebes gedndert werden.

Liegt die Umgebungstemperatur unter
0°C, wird empfohlen, die Sonderausfiih-
rung des Getriebes (mit Dichtkammer) zu
benutzen, damit die Rucklaufsperre am
besten funktioniert.

Fir weitere Auskiinfte dariber soll man
sich mit Tramec technischen Biiro in Ver-
bindung setzen.



1.6  Mazani

LoZiska u vstupni hfidele jsou standardné
naplnéné tukem, na syntetické bazi.
Ostatni loziska jsou naplnéna tukem v
pfipadé, kdy montazni pozice nezarucuje
spravné mazani.

Volbou maziva podle provoznich
podminek a okolniho prostfedi dosahnete
nejlepsich parametrd prevodovky. Tech-
nicka data uvedena v tabulkach tohoto
katalogu odpovidaji pouziti syntetického
oleje.

VISKOZITA o

volbu oleje.

Vybér zavisi na mnoha faktorech napf.
otacky a teplota. Obecné je mozné se
fidit témito zakladnimi pravidly:

Vysoka viskozita

Vhodné pro nizké otacky a / nebo pro
vysokeé teploty.

(Za téchto podminek nizka viskozita
zplsobi prfed¢asné opotiebeni).

Nizka viskozita

Vhodné pro vysoké otacky a / nebo pro
nizké teploty.

(Za téchto podminek vysoka viskozita
snizuje Ucinnost a zplisobuje prehfivani).

ADITIVA

Mineralni oleje obsahuji pfisady EP
(razné silné) proti oxidaci a pénéni, které
chrani pfed pfed€¢asnym opotfebenim. Je
nutné ovéfit, jestli pfisady v pouzitém ma-
zivu nepUsobi negativné na tésnéni.

TYP OLEJE

Oleje mGzou byt mineralni nebo synte-
tické. Synteticka maziva jsou drazsi, ale
nabizeji fadu vyhod:

a) mens§i tfeni (vysSi ucinnost)

b) lepSi Casova stabilita (umozniuje
Zivotnostni mazani)

c) vySSi viskozitni index (lepsi adaptibili-
ta pro rGzné teploty).

Mineralni oleje jsou levnéjSi a maji lepsi
vlastnosti ve fazi zabé&hu prevodovky.
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1.6  Lubrication

The bearings mounted on the input shaft
are supplied with grease, synthetic base;
the other bearings are lubricated only if
the mounting position does not assure a
correct lubrication.

Choose the lubricant according to oper-
ating and ambient conditions in order to
ensure high gear unit performance.
Performance data, as shown in the speci-
fications tables, refer to utilization of syn-
thetic oil.

VISCOSITY

It is the most important parameter to be
considered when selecting an oil; it de-
pends on various factors such as speed
and temperature. Following are general
guidelines for choosing the correct vis-
cosity:

High viscosity

To be used for low rotation speed and/or
high temperatures. (Under these operat-
ing conditions a low viscosity causes pre-
mature wear).

Low viscosity

To be used for high rotation speed and/or
low temperatures.

(High viscosity reduces efficiency and
causes overheating).

ADDITIVES

All mineral oils contain additives to pro-
tect against wear, EP (more or less
strong), anti-oxidizing and anti-frothing. It
is advisable to make sure that the action
of such additives is bland and not too ag-
gressive on the seals.

OIL BASE

May be mineral or synthetic.

Synthetic oil compensates for the higher
cost with a series of advantages :

a) lower friction coefficient (consequently
improved efficiency)

b) better stability over time (possible
life lubrication)

c) better viscosity index (more adaptable
to various temperatures).

Mineral-base oils offer the advantages of
costing less and performing better during
the running-in period.

1.6 Olschmierung

Die Kugellager auf der Eingangswelle wer-
den immer mit synthetischem Fett geliefert.
Falls die Montage keine korrekte Schmie-
rung gewabhrleistet, dann werden die restli-
chen Lager mit Schmiermittel geliefert.

Das Untersetzungsgetriebe wird optimal ar-
beiten, wenn das richtige Schmiermittel je
nach Betriebs- und Umgebungsbedingun-
gen sorgfaltig ausgewahlt wird. Daten tber
Getriebeleistung, wie es in den Tabellen
der technischen Daten angegeben wird,
beziehen sich auf Schmierung mit syn-
thetischem OlI.

VISKOSITAT

Die Viskositdt ist eines der wichtigs-
ten Merkmale, die bei der Auswahl des
richtigen Ols zu beachten sind; sie wird
von verschiedenen Parametern wie Ge-
schwindigkeit und Temperatur beeinfluft.
Im folgenden fassen wir die wichtigsten
allgemeinen Hinweise fiir die Wahl der
richtigen Viskositat zusammen:

Hohe Viskositét

Geeignet fir niedrige Drehzahlen bzw.
hohe Temperaturen. (Eine zu geringe Vis-
kositat verursacht unter diesen Betriebs-
bedingungen frihen Verschleil).

Geringe Viskositit

Geeignet fiir hohe Drehzahlen bzw. nied-
rige Temperaturen.

(Eine zu hohe Viskositat fuhrt in diesem
Fall zu einer Verringerung des Wirkungs-
grades und zur Uberhitzung).

ZUSAETZE

Alle Mineral6le enthalten Antiverschleil3-
Zusatze, EP (mehr oder weniger stark),
Oxydationsschutzmittel und Mittel gegen
Schaumbildung. Es soll sichergestellt
werden, dal} diese Zusatze schwach sind
und die Dichtungen nicht angreifen.

OLGRUNDLAGE

Es kann sich dabei um Mineraldl oder
synthetisches Ol handeln.

Synthetisches Ol ist kostenintensiver, bie-
tet jedoch viele Vorteile:

a) geringerer Reibungskoeffizient (bes-
serer Wirkungsgrad)

b) hoéhere Stabilitdt Uber lange Zeit (le-
benslange Schmierung mdéglich)

c) besserer Viskositdtsindex (passt sich
besser an Temperaturschwankungen an).

Die Vorteile von Mineralél sind die nied-
rigeren Kosten und das bessere Einfahr-
verhalten.

*
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MINERALNIi OLEJ / MINERAL OIL | SYNTETICKY OLEJ / SYNTHETIC OIL | SYNTETI-
MINERALOL SCHES OL
1ISO VG
460 320 220 460 320 220 150
Teplota okoli
Amb.Temp. Tc (°C) 5° a 45° 0° a 40° -5°a35° | -15°a100° | -20 a 90° -25°a 80° | -30°a70°
Umgebungstemperatur
MINERALNI / MINERAL | MINERAL
o Omala Omala Omala
i SHELL OIL 460 OIL 320 OlIL 220
= BP Energol Energol Energol
D\c. GRXP 460 | GRXP 320 | GRXP 220
w AN
S| temco | @ | Meme | wega | Me
= Alpha SP | Alpha SP
o é CASTROL Alpha SP 460 320 250
4
= Lamora Lamora Lamora
E z | KLUBER LSLOBER 460 320 220
=
Y . . .
= Mobilgear Mobilgear Mobilgear
T MOBIL Mobil 634 632 630
ljt_l Technologie PAG (polyalkyleneglykol) / PAG Tecnology (polyalkyleneglycol) | PAG (Polyalkylglikole)
% SHELL Tivela OIL Tivela OIL Tivela OIL Tivela OIL
5 S 460 S 320 S 220 S 150
S
Lo BP Energol Energol Energol Enersyn
> E SGXP460 SGXP320 SGXP220 SG 150
<
= an Synlube Synlube Synlube
3 TEXACO Y CLP460 | CLP320 | CLP 220
2 m Agip Blasia | Agip Blasia | Agip Blasia
e) AGIP $ 320 $ 220 S 150
; Technologie PAO (polyalfaolefin) / PAO Tecnology (polialphaolefin) | PAO (Polyalphaolefine)
SHELL Omala OIL | Omala OIL | Omala OIL | Omala OIL
RL/HD 460 | RL/HD 320 | RL/HD 220 | RL/HD 150
Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt
gz CASTROL 460 320 220 150
Synteso Synteso Synteso Synteso
KLUBER LLOBER DA60EP | D320EP | D220EP | D150 EP
MOBIL Mobil SHC 634 | SHC632 | SHC630 | SHC 629
1.7 Instalace 1.7 Installation 1.7 Einbau

PFevodovku instalujte tak, aby byly elimi-
novany vSechny vibrace.

ZvySenou pozornost je potfeba vénovat
spojeni pfevodovky s motorem a pohané-
nym zafizenim. Pokud je to mozné
pouZijte pruzné nebo samostavitelné
Spojky.

Je-li prevodovka pretézovana nebo
vystavena rozbéhovym ¢&i brzdnym razim
doporuceje se chranit ji tepelnou ochra-
nou motoru, omezovatem momentu,
hydraulickou spojkou nebo podobnym
zafizenim.

Neprekracujte povolené axialni a radialni
zatiZeni vstupniho a vystupniho hfidele.

Dily ur€ené pro pfipojeni k prevodovce
jsou vyrabény s toleranci hiidele ISO h6
a s toleranci diry ISO H7.

Install the gearbox so that any vibration is
eliminated.

Take special care with the alignment be-
tween the gear units, the motor and the
driven machine, fitting flexible or self ad-
justing couplings wherever possible.

If the gearbox is subject to prolonged
overloads, shocks or possible jamming,
fit overload cutouts, torque limiters, hy-
draulic couplings or other similar devices.

Do not exceed allowed radial and axial
loads on the input and output shafts.

Ensure that the components to be fitted
on the gear units are machined with toler-
ance SHAFT ISO h6 HOLE ISO H7.

Das Getriebe ist so zu montieren, daf’
Schwingungen ausgeschaltet werden.

Insbesondere ist auf die Fluchtung des
Getriebes zum Motor und zur Maschine zu
achten, wo méglich sind elastische oder
selbstfluchtende Kupplungen anzubringen.

Wenn das Getriebe anhaltenden Uberlas-
ten, Schldgen oder Blockierungsgefahr
ausgesetzt ist, sind Motorschalter, Drehmo-
mentbegrenzer, hydraulische Kupplungen
oder dhnliche Vorrichtungen anzubringen.
Achten sie darauf, dass die zulassigen
Radial-und Axialbelastungen an Antriebs-
und Abtriebswelle nicht Uberschritten
werden.

Achten Sie darauf, dass die am Getriebe
montierten Elemente mit folgenden Tole-
ranzen bearbeitet sind: WELLE I1SO h6,
BOHRUNG ISO H7.

*



Pfed sestavenim spojovaci prvky ocistéte
a namazte sty¢né plochy za ucelem jejich
ochrany pfed podkozenim a zareznutim.

Montaz prevodovky musi byt provedena
opatrné stahovakem a zavitovou ty€i za
vyuziti zavitu v hfideli.

V prfipadé natirani pfevodovek je nutno
chranit olejova tésnéni pfed stykem s bar-
vou z diivodu zabranéni jejich poskozeni.

Pfed spousténim stroje zkontrolujte
mnozstvi oleje v pfevodovce a zda polo-
ha npustné a vypustné zatky odpovida
montazni poloze a viskozita maziva
odpovida provoznim podminkam a
zpUsobu zatizeni.

1.8 Spusténi

Zatézujte prevodovku postupné nebo
snizte vykon pfipojeného zafizeni po
dobu nékolika prvnich provoznich hodin.

1.9 Udrzba

V pfevodovkach plnénych mineralnim
olejem vyménte mazivo po prvnich 500 —
1000 provoznich hodinach a pokud je to
mozné vyplachnéte vnitfek prevodovky.
Pravidelné kontrolujte mnozZstvi oleje a
vyménu mineralniho oleje provedte po
dalSich 4000 provoznich hodinach.
Synteticky olej se doporuc€uje vyménit po
12 500 provoznich hodinach.

Neni-li pfevodovka dlouhodobé v provozu
a je umisténa ve vihkém prostiedi napliite
ji celou olejem.

Olej musi byt vypustén na provozni hla-
dinu pfed uvedenim prevodovky do pro-
vozu.

y iy
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Before assembling, clean and lubricate
the surfaces to prevent seizure and con-
tact oxidation.

Assembly is to be carried out with the
aid of tie-rods and extractors, using the
threaded hole at the shaft ends.

When painting, protect the outside edge
of the oil seals to prevent the paint from
drying the rubber and impairing sealing
properties.

Before starting up the machine, check that
the amount of lubricant and the position of
filler and breather plugs are correct for the
gear unit mounting position and that the
lubricant viscosity is appropriate for the
type of load.

1.8 Running-in

Increase the transmitted power gradually
or limit the resistant torque of the driven
machine for the first few operating hours.

1.9 Maintenance

Gear units lubricated with mineral oil,
change the oil after the first 500 — 1000
operating hours and if possible thorough-
ly flush the inside of the gearbox.

Check the lubricant level regularly and
change after 4000 operating hours. If syn-
thetic oil is used the oil change may take
place after 12500 running hours.

When the gearbox is left unused in a
highly humid environment fill it completely
with oil.

Importantly the oil must be returned to
the operating level before the unit is used
again.

Vor der Montage sind die Flachen zu rei-
nigen und zu schmieren, um Festfressen
bzw. Kontaktoxidation zu vermeiden.

Die Montage erfolgt mit Hilfe von Zug-
stangen und Ausziehvorrichtungen unter
Verwendung der Gewindebohrung vorn
an den Wellenenden.

Wahrend des Lackierens sollte der Au-
Renrand der Dichtungsringe geschitzt
werden, um zu vermeiden, dafl} der Lack
den Gummi austrocknet, was die Dich-
tungen beeintrachtigen kénnte.

Bevor die Maschine in Betrieb genom-
men wird, ist sicherzustellen, dal3 so-
wohl die Schmiermittelmenge als auch
die Position der Olstand- und der Ent-
luftungschraube der Montageposition
des Getriebes entsprechen und daf} die
Schmiermittelviskositét der Belastungsart
entspricht.

1.8 Einfahren

Es ist ratsam, die Leistung nur allmahlich
zu steigern oder das Widerstandsdreh-
moment der Maschine in den ersten Be-
triebsstunden zu begrenzen.

1.9 Wartung

Bei mit Mineral6l geschmierten Getrieben
ist nach den ersten 500 bis 1000 Betriebs-
stunden ein Olwechsel durchzufiihren,
dabei sollte das Getriebeinnere moglichst
ausgesplilt werden. )

Von Zeit zu Zeit ist der Olstand zu pri-
fen, alle 4000 Betriebsstunden sollte ein
Olwechsel stattfinden.

Bei Verwendung von Synthetikdl kann der
Olwechsel alle 12500 Betriebsstunden
erfolgen.

Wenn das Getriebe lange Zeit in einem
Raum mit hoher Luftfeuchtigkeit stillliegt,
ist es ratsam, es ganz mit Ol zu fillen.
Wird es danach wieder in Betrieb genom-
men, so ist natdrlich vorher der richtige
Olstand wiederherzustellen.
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Popis

* Kuzelocelni prfevodovky jsou vyrabény
v dvoustupriovém provedeni 9 velikosti
a tfistupfiovém provedeni 8 velikosti.

K dispozici jsou tfi provedeni vstupu:
vstupni hfidel, vstupni pfiruba se
spojkou pro montaz elektromotoru
a vstupni pfiruba pro pfimou montaz
elektromotoru (neplati pro velikosti 56 a
63). VSechny tfi provedeni vstupu
mohou byt dodany pro horizontalni
nebo vertikalni montaz.

» Skfiné prevodovek velikosti 56-63
jsou vyrobeny z hlinikové slitiny
GAISi9Cu1 UNI7369/3, skfiné velikosti
71-180 jsou ze strojni litiny EN GJL
200 UNIEN 1561,
Skfiné velikosti 200-225 jsou z litiny
EN GJS 400-15 U UNI EN 1563.
Skfiné jsou opatfeny vnitfnim a vnéjSim
zebrovanim pro zabezpec€eni maximalni
pevnosti.
Pro jednoduché usazeni jsou obrobeny
na vSech plochach. Jednoduché mazani
zarucuje zvySenou tepelnou odolnost a
lepSi mazani vSech vnitfnich kompo-
nentd.

» Ozubena kola jsou vyrobena z
kalenych a cementovanych oceli.
Prvni pfevod je tvofen dvémi kuzelovymi
ozubenymi pfevodovymi koly typu GLE-
ASON s pfesnym profilem, ktera jsou
vyrobena z kalené cementované oceli
16NiCr4 nebo 18NiCrMob.
Celni pfevody jsou vyrobeny z kalené
cementované oceli 16NiCr4, 18NiCrMo5,
nebo 20MnCr5 UNI EN 10084 , brousené
v kvalité 6 DIN 3962.

» Pouziti kuzelikovych loZisek na v8ech
hfidelich (kromé vstupni hfidele u pro-
vedeni s pfirubou pro instalaci elektro-
motoru, které je dodavano s kuli¢kovymi

loZisky) zaru€uje dlouhou Zivotnost pfi
vysokém axialnim a radialnim zatizeni.

« Standardni duta ocelova vystupni
hfidel (v pfipadé pozadavku mozno do-
dat se stahovacim krouzkem), moznost
montaze vystupni pfiruby na jedné nebo
obou stranach, blokace sméru otaceni
umoznuji vysokou variabilitu a jednodu-
chost instalace prfevodovek.

» Skfiné pfevodovek, pfiruby a kryty maji
modrou povrchovou Upravu RAL 5010,
kromé prevodovek velikosti 56 a 63, kte
ré jsou hlinikové - bez natéru.
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2.1  Characteristics
* Built in 9 sizes with 2 reduction stages
and in 8 sizes with 3 reduction stages .

» Three input types are available : pro-
jecting input shaft, pre-engineered
motor coupling (bell and joint) and pre-
engineered COMPACT motor coupling.
(Size 56 and 63 excluded). The 3 input
types can be mounted either vertically
and/or horizontally.

Gear unit casing in aluminium alloy
GAISi9Cu1 UNI7369/3 (56-63), in en-
gineering cast iron, EN GJL 200 UNI
EN 1561 (71-180) or spheroidal graph-
ite cast iron EN GJS 400-15U UNI EN
1663 (200-225), is ribbed internally and
externally to guarantee rigidity. It is ma-
chined on all surfaces for easy position-
ing. The single lubrication chamber
guarantees improved heat dissipation
and improved lubrication of all the inter-
nal components.

The gears are built in casehardened
compound steel and have undergone
case-hardening and quench-hardening
treatments. In particular, the first reduc-
tion stage consists of two GLEASON
spiral bevel gears with precision ground
profile, in 16CrNi4 or 18NiCrMo5 case-
hardened and quench-hardened steel.
The helical spur gears are built in
16NiCr4, 18NiCrMo5 or 20MnCr5 UNI
EN 10084 quench-hardened and case-
hardened steel, grinded in quality 6 DIN
3962.

The use of high-quality tapered roller
bearings on all shafts (except for the in-
put sleeve on the pre-engineered com-
pact motor coupling, which is supported
by angular ball bearings) ensures long
life and enables very high external ra-
dial and axial loads.

The standard hollow output shaft made
of steel (shrink disc available on re-
quest), the option of mounting an out-
put flange on one or both sides and the
possipility of mounting a backstop de-
vice make these gear units extremely
versatile and easy to install.

Gearbox housing, flanges, bells and
covers are externally painted with
BLUE RAL 5010, except for bevel
helical gearboxes size 56 and size 63
which are made in aluminium.

2.1 Merkmale

 Erhéltlich in 9 GréRen zu je 2 Unterset-
zungsstufen und in 8 GroRen zu je 3
Untersetzungsstufen.

» Vorgesehen sind drei Antriebsarten: mit
vorstehender Antriebswelle, mit Ausle-
gung fur Motoranschlu® (Glocke und
Kupplung), mit Kompaktauslegung fir
Motoranschluf3 (Baugrdésse 56 und 63
ausgenommen). Die drei Antriebstypen
kénnen alle sowohl in der vertikalen als
auch in der horizontalen Ausfiihrung
verwendet werden.

» Die Getriebegehduse ist aus Alumini-
umlegierung GAISI9Cu1 UNI7369/3
(56-63), Maschinengu® EN GJL 200
UNI EN 1561 (71-180) oder aus Spha-
rogul EN GJS 400-15U UNI EN 1563
(200-225) und mit Rippen Versehen,
die die Steifheit gewahrleisten; die
Bearbeitung aller Flachen ermdglicht
eine leichte Positionierung; eine einzi-
ge Schmierkammer gewahrleistet eine
héhere Warmedissipation und eine
bessere Schmierung aller inneren Ele-
mente.

* Die Zahnrader bestehen aus legiertem
Einsatzstahl, sie wurden einsatz- und
abschreckgehértet. Insbesondere, die
erste Untersetzungsstufe besteht aus
zwei spiralverzahnten GLEASON - Ke-
gelradern mit sorgfaltig eingelaufenem
Profil aus einsatz- und abschreckge-
haertetem 16CrNi4- oder 18NiCrMob.
Die Schragstirnrader bestehen aus
einsatz-und abschreckgehértetem
16NiCr4, 18NiCrMo5-oder 20MnCr5-
Stahl UNI EN 10084, geschliffen inner-
halb Qualitaetsklasse 6 der Spez. DIN
3962.

* An allen Achsen werden Qualitats-
Kegelrollenlager eingebaut. Diese ge-
wabhrleisten eine hohe Lebensdauer
und das Aushalten von sehr hohen
Radial- und Axialbelastungen. (Aus-
nahme: Muffe am Antrieb bei Kompak-
tauslegung die von Schragkugellagern
gehalten wird)

+ Die serienméRige Abtriebshohlwelle
aus Stahl (auf Wunsch mit Schrumpf-
scheibe erhaltlich), die Mdglichkeit der
Montage eines Abtriebsflansches an
einer oder an beiden Seiten und die
Auslegung fur die Montage der Rick-
laufsperre heben die Vielseitigkeit die-
ser Untersetzungsgetriebe hervor und
erleichtern ihren Einbau.

Getriebegehéuse, Flansche, Glocken
und Deckel werden in BLAU RAL 5010
lackiert (mit Ausnahme von Kegelstirn-
radgetriebe GroRRe 56 und 63, die aus
Aluminium bestehen).

*
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2.3 Smér otaceni hrideli

U pfevodovek v provedeni s horizontalni
vstupni hrideli Ize jednoduSe zménit
smér otaceni vystupni hfidele otoenim
pfevodovky o 180° kolem vstupni hfidele.
Je nutno zkontrolovat a pfemontovat
zatky vypustného a plniciho otvoru.
Prevodovky s vertikalni vstupni hfideli je
mozno dodat s opaénym smérem otaceni
vystupni hfidele na objednani.

Al

2.3 Direction of shaft rotation

With regard to horizontal mounted gear-
boxes, in order to get output rotation in
a direction opposite to that given in the
catalogue, nevertheless keeping input
rotation direction unchanged, simply turn
the gearbox 180° around the input shaft;
in practice, mount the other way up.
Vertical units can be supplied with rota-
tion direction opposite to that given in the
catalogue; specify when ordering.

24 Druhy vstup

Vstupni hridel, kromé velikosti
pfevodovek 56 a 63, je mozno namonto-
vat v horizontalni (O) nebo vertikalni (V)
poloze. Kromé velikosti 56 a 63 je mozno
dodat pfevodovky s pfidavnym druhym
vstupem.

K dispozici pro : TA, TC, TF.

Hlavni a pfidavny vstup je nutno specifi-
kovat v objednavce.

2.5 Uginnost

Hodnota Gcinnosti maze byt s dosta-
te€nou presnosti stanovena podle poctu
stuprili prevodovky.

2.4 Additional input

The input shaft can be mounted either
horizontally (O) or vertically (V) on all
sizes except for 56 and 63. The version
can be easily changed even after the first
assembly.

Except for sizes 56 and 63, there is the
possibility of mounting a second input; the
available options are TA, TC, TF.

Both the main input and the additional
second input shall be specified when or-
dering.

2.5

Efficiency

The efficiency value of the gear units can
be estimated sufficiently well on the basis
of the number of reduction stages, ignoring
non-significant variations which can be at-
tributed to the various sizes and ratios.

2.3 Drehrichtungen der Wellen
Wenn bei Untersetzungsgetrieben in waa-
gerechter Ausfiihrung fur die Abtriebswel-
le eine andere als die im Katalog ange-
gebene Drehrichtung gewtinscht wird und
die Antriebswelle ihre Drehrichtung bei-
behalten soll, so geniigt es, das Getriebe
um 180° um die Achse der Antriebswelle
zu drehen, d.h. die gegeniiberliegende
Anschluf3fldche zu verwenden.
Untersetzungsgetrieben in vertikaler Aus-
fuhrung sind mit gegensatzlicher Dreh-
richtung lieferbar, deswegen ist es bei
der Bestellung anzugeben, falls die um-
gekehrte Drehrichtung gewiinscht wird.

Standardni smér otaceni
Standard direction of rotation
Standarddrehrichtungen.

24 Zusatzantrieb

Die Antriebswelle kann entweder waa-
gerecht (O) order senkrecht (V) montiert
werden ((Baugrésse 56 und 63 ausge-
nommen). Auch nach der ersten Montage
kann die Version leicht geandert werden.
Mit Ausnahme von den Groefen 56 und
63 kann ein zweiter Antrieb TA, TC oder
TF montiert werden.

Bei der Bestellung sollte sowohl der
hauptséchliche Antrieb als auch der zwei-
te Antrieb angegeben werden.

25

Wirkungsgrad

Der Wirkungsgrad des Getriebes kann
mit ausreichender Annahrung aufgrund
der Anzahl der Untersetzungsstufen er-
mittelt werden. Dabei kénnen die unwe-
sentlichen Verédnderungen, die auf die
verschiedenen Gréssen und Unterset-
zungsverhéltnisse zuriickzufiihren sind,
ausser Acht gelassen werden.

T..B T.C

0.95 0.93

*



2.6 Vstupni otacky

VSechny vypocty parametrd prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek

1400 min™'. VSechny prevodovky mlzZou
pracovat se vstupnimi odtackami do
3000 min'. Podle pouziti je mozné zvolit
vstupni otacky mensi nez 1400 min'.
Nize uvedena tabulka uvadi koeficienty
pro piepocet vstupniho vykonu pro rdzné
vstupni otacky pfi Fs =1.

y Vi
MOTOR-GEAR

2.6 Input speed

All calculations of gear unit performance
are based on an input speed of 1400 min.
All gear units permit speed up to 3000
min™', nevertheless it is advisable to keep
below 1400 min', depending on applica-
tion.

The table below reports input power P cor-
rective coefficients at the various speeds,
with Fs = 1.

2.6 Antriebsdrehzahl

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 min™" berlicksichtigt.

Bei allen Getrieben sind Antriebsdrehzah-
len bis 3000 min-'. méglich; es ist jedoch
ratsam, die Drehzahlen unter 1400 min".
zu halten, wenn die Anwendung es er-
mdglicht.

In der folgenden Tabelle finden Sie die
Korrekturkoeffizienten fiir die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs =1.

Tab. 1
nq (rpm) 3000 2800 2200 1800 1400 900 700 500
Pc (kW) Px1.9 Px1.8 P x1.48 Px1.24 Px1 Px0.7 P x 0.56 P x0.42
2.7 Tepelny vykon 2.7 Thermal power 2.7 Thermische Leistung

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty tepel-
ného vykonu Py (kW), pro jednotlivé
velikosti a vstupni otacky. Hodnoty byly
vypocitdny za pouZiti syntetického oleje
ISO 320. V kap. 1.4 naleznete korekéni
koeficienty.

The following table shows the values of
thermal power Py (kW) for each gearbox
size on the basis of ratio and input speed.
The values have been calculated consider-
ing the utilization of synthetic oil ISO 320.
See chapter 1.4 for the corrective coeffi-
cients.

Die folgende Tabelle enthalt die Wer-
te Py der thermischen Leistung (kW) je
nach Getriebegréfle und abhéngig von
Untersetzung und von Drehzahlen am
Getriebeantrieb. Die angegebenen Werte
beziehen sich auf Schmierung mit syn-
thetischen OI ISO 320.

Im Abschnitt 1.4 finden Sie die Korrektur-
koeffizienten.

Tepelny vykon / Thermal power | Thermische Leistung
P [kW]
T56B T63B T71B T90B T112B T140B T180B T200B T225B
in | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800
8 - - - - - 48.3 | 454 | 59 48
10 4 6.3 10.8 17 32 433 | 42 55 | 45.8
12.5 3.7 5.8 10 15.5 28.7 39 | 385 | 49 | 415
16 3.3 5.2 9 14 25.8 33.8 37
20 4 34 55 | 47 2.8 4.4 7.7 11.8 235 30.8 35
25 2.7 4.2 7.3 11 21.6 28.6 323
31.5 2.5 3.9 6.8 104 20 25.6 27.7
40 2.3 3.6 6.3 9.5 18 23.9 25.8
50 1.9 3 4.7 7.6 11.3 17.4 -
63 1.8 2.8 4.4 7.3 10.7 16.6 -
80 | i - - 1.7 26 4.2 6.8 10 - -
Tepelny vykon / Thermal power | Thermische Leistung
Pto [KW]
T56C T63C T80C T100C T125C T160C T180C T200C
in | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800
40 - - - - - 32 | 34.2
50 3.6 5.8 9.7 16.8 | 182 | 21 | 23.3 | 30.7 | 32.6
63 3.4 5.3 9 155 | 17 | 195|216 | 285 | 30
80 3.2 5 8.6 146 | 16 | 184 | 204 | 26.4 | 27.7
100 | 3.3 | 2.8 2| 36 2.9 4.5 7.7 13 14 17 | 184 | 248 | 27
125 4. ' 2.7 4.2 7.3 123 | 132 | 156 | 17 | 23.3 | 253
160 2.6 4 7 117 | 125 | 147 | 16 | 21.8 | 23.5
200 25 4 6.6 11 12 (136 | 147 | 16 | 175
250 2.2 3.3 5.3 9.3 10 12 | 128 | 15.3 | 16.7
315 2 3.2 5.2 9 9.7 | 114 | 123 | 146 | 15.8
400 2 3 5 86 | 9.3 | 10.7 | 11.5 -
500 | - i - - 2 3 4.7 8 | 86 - -
630 2 3 4.6 78 | 84 - -

*



Al

' MOTOR-GEAR
2.8 Technicka data 2.8 Technical data 2.8 Technische Daten
n, = 1400 TC -TF TA n, = 1400 TC -TF TA

T in ir n, T, | P1 FS’ IEC T,n P T in ir n, | T, | P1 |FS’|IEC |Tom| P
rpm | Nm | kW Nm | kW rom | Nm | kW Nm | kW
8 | 806 |174| 94 | 18 | 1.2 110 | 2.1 5+ | 456 | 307 | 118 | 4 | 1.8 210 | 7.2
10 | 1017 | 138 | 120 | 1.8 | 1.0 gg 120 | 1.8 6.3*| 626 | 224 162| 4 | 1.8 290 | 7.2
12.5| 1231 | 114 | 120 | 15 | 1.1 | (B5) | 130 | 1.6 10 | 1025 137 | 266 | 4 | 1.8 gg 480 | 7.2
16 | 1500 | 93 | 107 | 1.1 | 1.3 | ,, | 140 1.4 12.5| 13.05 | 107 | 338| 4 | 1.6 | 90 | 530 6.3
56B | 20 | 2033 | 69 | 140 | 1.1 | 1.0 | 80 | 140 | 1.1 16 | 1563 | 90 | 405 | 4 | 1.4 1?‘2) 550 | 5.4
25 | 2462 | 57 | 140| 09 | 1.0 (gg) 140 | 0.90 90B | 20 | 1964 | 71 | 509 | 4 | 1.2 | (B5) | 620 | 4.9
31.5| 30.00 | 47 | 107 | 0.55| 1.3 |(B14)| 140 | 0.70 25 | 2499 | 56 | 630| 4 | 10 | __|630| 40
40 | 39.38 | 36 | 140 |0.55 1.0 | __ | 140 0.55 31.5| 29.95 | 47 | 560 | 3 | 1.0 | go. | 560 | 3.0
50 | 48.00 | 29 | 115 |0.37 | 1.2 140 | 0.45 40 | 3873 | 36 | 452 | 1.8 | 1.1 |(B14)| 500 | 2.0
40 | 4028 | 35 | 140 0.55| 10 | _ [140 055 50 | 5018 | 28 | 488 | 1.5 | 1.1 | o | 550 1.7
50 | 50.83 | 28 | 119 |0.37| 1.2 | g3 | 140 | 0.45 63 | 60.13 | 23 | 570| 15 | 1.0 570 | 1.5
63 | 61.54 | 23 | 140 | 0.37 | 1.0 | (B5) | 140 | 0.37 80 | 77.76 | 18 | 454 | 0.9 | 1.1 505 | 1.0
80 | 7500 | 19 | 119|025 1.2 | ;. | 145 0.30 50 | 5218 | 27 | 596 | 1.8 | 1.1 660 | 2.0
56C | 100 | 101.67 | 14 | 145 022| 1.0 | 80 | 145 0.22 63 | 6253 | 22 | 595 | 15 | 1.1 | 63 |680| 1.7
125 | 123.08 | 11 | 141 |0.18 | 1.0 (gg) 145 0.19 80 | 7958 | 18 | 555 | 1.1 | 1.3 ;g 710 | 1.4
160 | 150.00 | 9 | 124 | 0.13 | 1.2 |(B14)| 145 | 0.15 100 | 99.97 | 14 | 698 | 1.1 | 1.1 | 90 |740| 1.2
200 | 196.92 | 7 | 136 0.11| 1.1 | __ | 145|012 125 | 119.78 | 12 | 684 | 0.9 | 1.1 | BS) | 740| 1.0
250 | 240.00 | 6 | 735|0.09| 1.0 135 | 0.09 160 | 15245 | 9 | 532|055 1.3 |Tc.TF| 680 | 0.70
8 | 794 | 176 | 93 | 18 | 1.7 155 | 3.0 80C 200 | 182.67 | 8 | 637 |0.55| 1.1 | 80 | 700 | 0.60
10 | 10.18 | 138 | 119 | 1.8 | 1.4 | 56 | 170| 2.6 250 | 240.51 | 6 | 565 0.37| 1.3 |(g14)| 750 | 0.49
12.5| 1250 | 112 | 146 | 1.8 | 1.3 (gg) 185 | 2.3 315 | 306.11 | 5 | 719|037 1.0 e 740 | 0.38
16 | 15.88 | 88 | 185| 1.8 | 1.0 185 | 1.8 400 | 366.78 | 4 | 582 |0.25| 1.2 700 | 0.30
638 20 | 2036 | 69 | 200| 1.5 | 1.0 2(1) 200| 1.5 500 | 474.35| 3 | 660 |0.22| 1.0 660 | 0.22
25 | 2500 | 56 | 180 | 1.1 | 1.1 | gg | 200| 1.2 630 | 61346 | 2 | 506 | 0.13 | 1.2 620 | 0.16
31.5| 31.00 | 45 | 187 | 0.9 | 1.1 | (B5) | 200 | 1.0 5 | 486 | 288 290 | 9.2 | 1.5 430 | 13.9
40 | 4000 | 35 | 194 075 1.0 | B 200 | 0.80 10 | 1025 137 | 611 | 92 | 1.5 920 | 13.9
50 | 49.60 | 28 | 177|055 | 1.0 | TF | 200 | 0.60 12.5| 13.05 | 107 | 778 | 9.2 | 1.3 | 80 |1000| 11.8
63 | 60.80 | 23 | 146 | 0.37 | 1.0 170 | 0.40 16 | 1563 | 90 | 932 | 9.2 | 1.2 19000 1100| 10.9
40 | 39.71 | 35 | 194|0.75| 1.0 200 0.80| |4q9g| 20 | 1964 | 71 |1171] 92 | 10 :;g 1190| 9.4
50 | 50.80 | 28 | 178 | 0.55| 1.2 | 56 | 210 |0.65 25 | 2499 | 86 1215 75 | 1.1 | o 1280 7.9
63 | 6250 | 22 | 210|055 1.0 (gg) 210 | 0.55 31.5| 29.95 | 47 | 1067 55 | 1.1 1220| 6.3
80 | 79.41 | 18 | 186 |0.37 | 1.1 210 | 0.42 40 | 3873 | 36 |1004| 4 | 1.0 |TCTF|1050| 4.2
63C 100 | 101.79 | 14 | 161 | 0.25| 1.3 ;(1) 210 | 0.33 50 | 50.18 | 28 | 976 | 3 | 1.1 1070| 3.3
125 | 12500 | 11 | 198 |0.25| 1.0 | oo |210|0.26 63 | 60.13 | 23 | 857 | 22 | 1.3 1140| 2.9
160 | 15500 | 9 | 210|0.22| 1.0 | (B5) | 210 | 0.22 80 | 77.76 | 18 | 907 | 1.8 | 1.2 1080| 2.1
200 | 20000 | 7 | 165|0.43| 1.3 | B™ ] 210| 0.17 50 | 5218 | 27 | 993| 3 | 1.3 1300| 3.9
250 | 248.00 | 6 | 200|0.13| 1.0 | TF | 200 0.13 63 | 6253 | 22 |1190| 3 | 1.1 | L. |1350| 3.4
315 |304.00| 5 | 180|0.09| 1.0 180 | 0.09 80 | 7958 | 18 | 1111| 2.2 | 1.3 | 80 |1410| 2.8
10 | 10.25 | 137 | 120 | 1.8 | 1.9 230 | 3.5 100 | 99.97 | 14 | 1395 22 | 1.1 19000 1470| 2.3
12.5| 13.05 | 107 | 152 | 1.8 | 1.6 ?f 240 | 2.8 125 | 119.78 | 12 |1368| 1.8 | 1.1 | 112 [1480| 1.9
16 | 1563 | 90 | 182 | 1.8 | 1.4 | g0 |250| 2.5 100C | 160 | 15245 | 9 |1064| 1.1 | 1.3 | (BS) |1360| 1.4
20 | 1964 | 71 | 229| 1.8 | 1.3 (gg) 290 | 2.3 200 | 182.67 | 8 |1275| 1.1 | 1.1 |tc.TE|1400| 1.2
25 | 2499 | 56 | 243| 15 | 1.2 280 | 1.7 250 | 24051 | 6 |1330| 0.9 | 1.1 1500| 1.0
71B 31.5| 2995 | 47 | 213 | 1.1 | 1.2 |TC-TF| 260 | 1.3 315 | 306.11 | 5 |1456/0.75| 1.1 (3?;) 1480/ 0.80
40 | 3873 | 36 | 226| 09 | 1.1 | gg | 240 1.0 400 | 366.78 | 4 | 1280|0.55| 1.1 1400/ 0.60
50 | 50.18 | 28 | 244 | 0.75| 1.1 |(B14)| 260 | 0.80 500 | 47435 | 3 | 1113|037 | 1.3 | TC |1360| 0.50
63 | 60.13 | 23 | 214 |0.55| 1.2 | 1o | 260 0.70 630 | 61346 | 2 | 973|0.25| 1.2 1240/ 0.30

80 | 77.76 | 18 | 186 |0.37| 1.3 240 | 0.50
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2.8 Technicka data 2.8 Technical data 2.8 Technische Daten
n, = 1400 TC -TF TA n, = 1400 TC -TF TA
T in ir n, T, | P1 FS’ IEC T,n P T in ir np T, |P1|FS’\IEC | Tow| P
rpm | Nm | kW Nm | kW rom | Nm | kW Nm | kW
7 | 6.88 |203|983| 22 | 1.3 1200/ 27.9 8 | 814 | 172 2370| 45 | 2.1 5000 | 94.8
10 | 10.25 | 137 | 1461| 22 | 1.3 1850/ 27.9 10 | 10.43 | 134 | 3050| 45 | 1.8 };g 5500 | 81.4
12.5| 13.05 | 107 | 1860| 22 | 1.1 | 80 |2050| 24.3 12.5| 12.60 | 111 | 3680 | 45 | 1.6 | 160 | 6000 | 73.5
16 | 15.63 | 90 | 1874|185 | 1.2 19000 2200| 21.7 16 | 15.63 | 90 | 4540 | 45 | 1.4 ;gg 6500 | 64.2
20 | 19.64 | 71 |2354|18.5| 1.0 | 112 |2400| 18.9 200B 20 | 1765 | 79 | 5170 | 45 | 1.3 | (B5) | 7100 | 62.1
140B| 25 | 2499 | 56 |2429| 15 | 1.0 ]gg 2540/ 15.7 25 2414 | 58| 7030| 45 | 10| |7150 457
31.5| 29.95 | 47 |2135| 11 | 1.1 | 180 |2300| 71.9 31.5| 29.95 | 47 | 7150 | 37 | 1.0 7250 | 37.4
40 | 38.73 | 36 |1882| 7.5 | 1.2 | (B) |2210| 8.8 40 | 33.82 | 41 | 6575| 30 | 1.1 | 225 | 7300 | 33.3
50 | 50.18 | 28 | 1789| 55 | 1.2 |TC-TF|2120| 6.5 50 | 47.93 | 29 | 6833 | 22 | 1.1 ($§) 7400 | 23.8
63 | 60.13 | 23 |2143| 55 | 1.1 2350| 6.0 63 | 54.13 | 26 | 6489 | 185 | 1.1 7400 | 21.1
80 | 77.76 | 18 |2016| 4 | 1.1 2250| 4.5 50 | 53.11 | 26 | 6234 | 185 | 1.1 7240 | 21.0
50 | 52.18 | 27 |2483| 75 | 1.1 2650| 8.0 63 | 6364 | 22 | 7280|185 1.0 | o | 7280 185
63 | 62.53 | 22 |2182| 55 | 1.3 2760| 7.0 80 | 76.85 | 18 | 7313 | 15 | 1.0 | 90 |7420| 15.2
80 | 79.58 | 18 |2777| 55 | 1.0 2880/ 5.7 100 | 99.39 | 14 | 6936 | 11 | 1.1 1?2 7500 | 11.9
100 | 99.97 | 14 |2537| 4 | 1.2 | 8o |3000| 4.7 180C 125(122.88| 11 | 7172| 92 | 1.0 | 432 | 7500 | 9.6
125 | 119.78 | 12 |3000| 4 | 1.0 19000 3000| 4.0 160 | 147.23| 10 | 7005 | 7.5 | 1.1 128 7550 | 8.1
125C 160 | 15245 | 9 |2128| 22 | 1.3 | 412 |2720| 2.8 200 190.41) 7 |6644| 55 | 1.1 | g5) |7600| 6.3
200 | 182.67 | 8 |2549| 2.2 | 1.1 | 132 |2800| 2.4 250 | 246.73| 6 | 6267 4 | 1.2 7650 | 4.9
250 | 24051 | 6 2746 18 | 1.1 | B® |30s0| 20 31520563 5 | 7502 4 | 1.0 'S 7700| 4.1
315 | 306.11 | 5 |2913| 1.5 | 1.0 [TC-TF 2960| 1.5 400 (382.33| 4 |7276| 3 | 1.1 7950 | 3.3
400 | 366.78 | 4 |2560| 1.1 | 1.1 2800| 1.2 8 | 844 | 166 | 2461 45 | 3.0 7500 |137.1
500 | 474.35 | 3 |2640|/0.90| 1.0 2640/ 0.90 10 | 10.13 | 138 | 2955 | 45 | 2.8 | 132 | 8300|126.4
630 | 613.46 | 2 |2140|055] 1.2 2550/ 0.70 12.5| 12.45 | 112 | 3630 | 45 | 2.5 128 9100 | 112.8
10 | 10.25 | 137 | 1993| 30 | 2.0 3900| 58.7 16 | 15.93 | 88 | 4644 | 45 | 2.2 | ogp 10000 96.9
12.5| 13.05 | 107 |2536| 30 | 1.7 4300/ 50.9 2258 20 | 19.13 | 73 | 5577 | 45 | 1.9 | 225 |10700| 86.3
16 | 15.63 | 90 |3039| 30 | 1.5 1?‘2) 4500/ 44.4 25 | 2349 | 60 | 6850 | 45 | 1.6 | ©° |11000| 72.3
20 | 19.64 | 71 |3818| 30 | 1.3 | 132 |5100| 40.1 31.5/ 3029 | 46 | 8832 | 45 | 1.3 | TF |11100| 56.6
180B 25 | 24.99 | 56 |4859| 30 | 1.1 ]gg 5230/ 32.3 40 | 37.09 | 38 |10800| 45 | 1.0 10800| 45.0
31.5| 290.95 | 47 |4269| 22 | 1.1 | 5 |4680| 24.1 40 | 4262 | 33 | 8110 | 30 | 1.3 10900| 40.3
40 | 38.73 | 36 |3764| 15 | 1.1 | (B5) |4300| 17.1 50 | 51.18 | 27 | 9740 | 30 | 1.1 | 100 |11000| 33.9
50 | 50.18 | 28 |3577| 11 | 1.2 |;c.F|4300] 13.2 63 | 62.86 | 22 | 8772| 22 | 1.3 1132 11350| 28.5
63 | 60.13 | 23 |4286| 11 | 1.1 4780| 12.3 80 | 76.97 | 18 10742 22 | 1.0 | 160 |11050 22.6
80 | 77.76 | 18 |3779| 75 | 1.2 4380 8.7 | |200C 100| 98.04 | 14 |11200| 18.5| 1.0 ;88 11200| 18.5
50 | 52.18 | 27 |4966| 15 | 1.0 5130| 15.5 125 120.41| 12 |11459) 15 | 1.0 | (gs5) |11500) 15.1
63 | 62.53 | 22 |4363| 11 | 1.2 5350 13.5 160 | 147.45| 9 10290 11 | 1.1 11200| 12.0
80 | 79.58 | 18 |5570| 11 | 1.0 gg 5570| 11.0 200 196.87| 7 |11400 92 | 1.0 |'C T |11400 9.2
100 | 99.97 | 14 |5800| 9.2 | 1.0 | 100 |5800| 9.2 250 [241.79| 6 |11504| 7.5 | 1.0 11700| 7.6
125 | 119.78 | 12 |5699| 7.5 | 1.0 1;’% 5800| 7.6 315|296.07| 5 |10330| 55 | 1.1 11850| 6.3
160 | 15245 | 9 |5319| 55 | 1.0 | 1g0 |5470| 5.7
160C 200 | 182.67 | 8 |4635| 4 | 1.2 | 180 |5560| 4.8
250 | 240.51| 6 |5890| 4 | 1.0 (B5) 5890| 4.0 « Ctvercova pfiruba / Square flanges / Viereckige Flansche
315 | 306.11 5 5920 3 1.0 |TC-TF|5826| 3.0 * Specialni prevod / Special ratios / Sonderverhiltnisse
400 | 36678 | 4 157119 22 | 1.1 5600| 2.4 Kontrolla tepelné:ho vykonu / 7_'hermal rating needed /
Thermische - Priifung erforderlich
500 | 47435 | 3 |5280| 1.8 | 1.0 5280| 1.8
630 | 613.46 | 2 |4281| 1.1 | 1.2 4960| 1.3

*
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2.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 2.9 Moments of inertia [Kg.cm?] 2.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)
TA..B-TC..B-TF..B
H TF
" TA [l IEC B5
56 63 71 80 90
8 0.25 0.32 0.40 0.60 0.77
10 0.22 0.29 0.29 0.37 0.56 0.74
56B 12.5 0.20 0.27 0.27 0.35 0.54 0.72
16 0.18 0.25 0.26 0.33 0.53 0.71
20 0.08 0.15 0.15 0.22 0.42 0.60
25 0.07 0.14 0.15 0.22 0.42 0.59
31.5 0.07 0.14 0.14 0.21 0.41 0.59
40 0.04 0.11 0.12 0.19 0.39 0.56
50 0.04 0.1 0.1 0.19 0.39 0.56
H TF
" TA I IEC B5
56 63 71 80 90
8 0.40 0.47 0.47 0.55 0.74 0.92
10 0.34 0.41 0.42 0.49 0.69 0.87
63B 12.5 0.31 0.38 0.38 0.45 0.65 0.83
16 0.16 0.23 0.24 0.31 0.51 0.68
20 0.15 0.22 0.22 0.29 0.49 0.67
25 0.14 0.21 0.21 0.29 0.48 0.66
31.5 0.13 0.20 0.21 0.28 0.48 0.65
40 0.07 0.15 0.15 0.22 0.42 0.60
50 0.07 0.14 0.15 0.22 0.42 0.60
63 0.07 0.14 0.15 0.22 0.42 0.59
ﬂ TC m TF
" TA = IEC B5 IEC B5
63 7 80 90 63 7 80 90
10 0.95 1.00 1.14 1.52 1.57 1.20 1.22 1.89 2.96
12.5 0.89 0.94 1.08 1.46 1.51 1.14 1.16 1.83 2.90
71 B 16 0.85 0.91 1.05 1.43 1.47 1.1 1.12 1.80 2.87
20 0.38 0.43 0.57 0.94 0.99 0.63 0.65 1.32 2.39
25 0.36 0.41 0.55 0.93 0.98 0.61 0.63 1.31 2.37
31.5 0.35 0.40 0.54 0.92 0.97 0.61 0.62 1.30 2.36
40 0.34 0.39 0.53 0.91 0.96 0.60 0.61 1.29 2.35
50 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.14 2.20
63 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.14 2.20
80 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.13 2.20




Al

MOTOR-GEAR
————
2.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 2.9 Moments of inertia [Kg.cm?] 2.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)

TA.B-TC..B-TF..B

{ vc H:ﬂ TF
" TA [l IEC B5 IEC B5
71 80 90 110-112 71 80 920 110-112

5+ 4.36 4.77 4.94 5.31 6.15 5.22 5.35 6.53 8.70
6.3* 3.67 4.07 4.24 4.62 5.46 4.52 4.66 5.84 8.00
10 2.77 3.18 3.35 3.73 4.57 3.63 3.77 4.94 7.11
90B 12.5 2.60 3.01 3.18 3.56 4.40 3.46 3.60 4.77 6.94
16 2.49 2.90 3.07 3.44 4.28 3.35 3.48 4.66 6.82
20 1.16 1.53 1.70 2.08 2.92 2.02 2.16 3.33 5.50
25 1.12 1.49 1.66 2.04 2.88 1.98 2.1 3.29 5.45
315 1.09 1.46 1.63 2.00 2.84 1.94 2.08 3.25 5.42
40 1.06 1.43 1.60 1.98 2.82 1.92 2.05 3.23 5.40
50 0.65 0.98 1.15 1.53 2.37 1.50 1.64 2.81 4.98
63 0.64 0.97 1.14 1.52 2.36 1.50 1.63 2.81 4.97
80 0.63 0.97 1.14 1.51 2.35 1.49 1.62 2.80 4.97

ﬂ TC [q TF
¥ TAfl= IEC B5 IEC B5

80 90 110-112 132 80 90 110-112 132

5+ 12.20 13.70 13.57 14.53 17.67 14.53 14.46 16.78 30.77
10 8.51 9.44 9.31 10.26 13.40 10.84 10.77 13.09 27.08
12.5 7.67 8.60 8.47 9.42 12.56 10.00 9.93 12.25 26.24
112B 16 7.27 8.20 8.07 9.03 12.16 9.61 9.54 11.85 2585
20 3.62 4.46 4.33 5.29 8.43 5.96 5.89 8.20 22.20
25 3.39 4.23 4.10 5.06 8.20 5.73 5.66 7.97 21.97
31.5 3.29 4.13 4.00 4.95 8.09 5.62 5.55 7.87 21.86
40 3.21 4.05 3.92 4.87 8.01 5.55 5.47 7.79 21.79
50 1.79 2.50 2.37 3.32 6.46 413 4.05 6.37 20.37
63 1.77 2.47 2.35 3.30 6.44 410 4.03 6.34 20.34
80 175 2.46 2.33 3.28 6.42 4.08 4.01 6.33 20.32

E TC m TF
¥ TA [l IEC B5 IEC B5

80 90 110-112 132 160 180 80 90 110-112 132 160 180

7* 29.65 30.78  30.65 30.79 33.99 3841 4143 31.85 3423 3440 4926 5144 96.71
10 25.04 2617  26.04 2618 29.38 33.80 36.82 2723 2962 2979 4465 46.83 92.10
12.5 22.28 2341 2328 2342 2662 31.05 3406 2448 2686 27.04 4190 4408 89.34
140B 16 21.26 2239 | 22.26 | 2240 2560 30.02 33.04 23.46 2584 26.01 40.87 43.05 88.32
20 9.17 1013 10.00 10.14 13.34 17.76 20.78 11.37 13.75 1392 28.78 30.97 76.23
25 8.42 938 925 939 1259 17.01 20.03 10.62 13.00 13.17 28.03 3022 7548
31.5 8.14 910 897 911 1231 1673 1975 10.34 1272 1290 27.76 29.94 75.20
40 7.92 887 | 874 888 1208 1651 1952 | 1011 1249 1267 2753  29.71 | 74.98
50 4.28 494 481 495 815 1257 1559 647 885 9.03 2389 2607 71.34
63 4.21 487 474 488 808 1250 1552 640 879 896 2382 2600 71.27
80 4.15 481 468 482 802 1244 1546 635 873 891 2377 2595 71.21

*




————
2.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 2.9 Moments of inertia [Kg.cm?] 2.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)

TA.B-TC..B-TF..B

E TC m TF
" TA [l IEC B5 IEC B5
100112 132 160 180 200  100-112 132 160 180 200
10 78.24 80.83 8651 8551 8842 9881 97.86 9923 10141 15052 147.05
12.5 68.84 7143 7711 7641  79.02 8941 8846 8982 9201 14112 137.65
180B 16 66.22 68.81 7449 7349 7640 8679 8584 8720 89.38 13850 135.03
20 28.52 31290 3697 3597 38838 4927 4814 4950 5168 10080 97.33
25 25.96 26.14  31.82 30.82 3373 4412 4558 4694 4912 9824  94.77
315 25.25 2801 3369 3269 3560 4599 44.86 4623 4841 9753  94.05
40 24.43 2719 3288 31.88 3479 4517 4404 4541 4759 9671 9323
50 11.97 1425 1993 1893 2184 3223 3159 3295 3513 8425 8078
63 11.80 1407 1975 1875 2166 3205 3141 3278 3496 8408  80.60
80 11.59 13.87 1955 1855 2146 3185 3121 3257 3475 8387 8040

E TC Uj TF

" TA [l IEC B5 IEC B5
110112 132 160 180 200 110-112 132 160 180 200 225
8 109.38 11072 116.40 11540 118.31 128.70 129.00 130.37 132.55 181.66 178.19 181.78
10 95.71 97.05 10273 101.73 10464 11503 11533 116.69 118.87 167.09 164.52 168.11
200B 125 85.34 86.68 9236 9136 9427 10466 10496 106.32 10851 157.62 154.15 157.74
16 79.58 8092 86.60 8560 8851 9890 99.20 100.56 102.74 151.86 14839 151.98
20 75.15 7649 8217 8117 84.08 9447 9477 9613 9832 147.43 143.96 147.55
25 31.37 3288 3856 37.56 4047 50.86 5098 52.35 5453 103.65 100.17 103.76
315 29.80 3131 3699 3599 3890 4929 4941 5078 5296 102.08 98.60 102.20
40 28.59 3011 3579 3479 37.70 4809 4821 4957 5175 10087 97.40 100.99
50 2048 2149 2717 2617 29.08 3947 4009 4146 4364 9276 8928 92.88
63 20.01 2102 2670 2570 2861 39.00 39.62 4099 4317 9229 8881 92.40

E TF

n TA [l IEC B5
132 160 150 200 225
8 265.00 337.3 345.3 343.3 339.8 342.6
2258 10 249.31 3216 329.6 327.6 324.1 326.9
12.5 234.27 306.6 314.5 312.5 309.1 311.9
16 90.92 163.2 1712 169.2 165.7 168.5
20 86.52 158.8 166.8 164.8 1613 164.1
25 82.29 154.6 162.6 160.6 1571 159.9
315 68.32 140.6 148.6 146.6 1431 145.9
40 64.25 136.5 1445 1425 139.0 141.9

*



Al

MOTOR-GEAR
————
2.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 2.9 Moments of inertia [Kg.cm?] 2.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)

TA.C-TC..C-TF..C

H TF
" TA [l IEC B5
56 63 71 80 20

40 0.06 0.136 0.139 0.212 0.410 0.588
50 0.06 0.134 0.138 0.211 0.409 0.587
56C 63 0.06 0.134 0.137 0.210 0.408 0.586
80 0.06 0.133 0.137 0.210 0.408 0.585
100 0.06 0.129 0.132 0.205 0.403 0.581
125 0.06 0.129 0.132 0.205 0.403 0.581
160 0.06 0.128 0.132 0.205 0.403 0.581
200 0.06 0.127 0.131 0.204 0.402 0.580
250 0.06 0.127 0.131 0.204 0.402 0.580

H TF
" TA [l IEC B5
56 63 71 80 90

40 0.07 0.142 0.145 0.218 0.416 0.594
50 0.07 0.139 0.143 0.216 0.414 0.592
63C 63 0.07 0.138 0.142 0.215 0.413 0.590
80 0.06 0.132 0.136 0.209 0.407 0.585
100 0.06 0.132 0.135 0.208 0.406 0.584
125 0.06 0.131 0.135 0.208 0.406 0.584
160 0.06 0.131 0.135 0.208 0.406 0.583
200 0.06 0.129 0.132 0.205 0.403 0.581
250 0.06 0.129 0.132 0.205 0.403 0.581
315 0.06 0.129 0.132 0.205 0.403 0.581

E TC m TF
n TA [l IEC B5 IEC B5

63 71 80 20 63 71 80 920

50 0.90 0.95 1.09 1.47 1.52 1.15 117 1.84 2.91
63 0.86 0.91 1.05 1.43 1.48 1.11 1.13 1.81 2.87
80 0.86 0.91 1.05 1.43 1.48 1.11 1.13 1.80 2.87
80C 100 0.36 0.41 0.55 0.93 0.98 0.62 0.63 1.31 2.38
125 0.35 0.38 0.52 0.90 0.95 0.61 0.62 1.30 2.37
160 0.35 0.40 0.54 0.92 0.97 0.61 0.62 1.30 2.36
200 0.35 0.40 0.54 0.92 0.97 0.61 0.62 1.30 2.36
250 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.14 2.20
315 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.14 2.20
400 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.14 2.20
500 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.13 2.20
630 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.13 2.20




————
2.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 2.9 Moments of inertia [Kg.cm?] 2.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)

TA.C-TC..C-TF..C

{ rc Hj TF
" TA [l IEC B5 IEC B5
71 80 90 110-112 71 80 920 110-112
50 2.68 3.08 3.25 3.63 4.47 3.53 3.67 4.84 7.01
63 2.56 2.96 3.13 3.51 4.35 3.41 3.55 4.72 6.89
80 2.53 2.94 3.11 3.49 4.33 3.39 3.52 4.70 6.87
100C 100 1.14 1.51 1.68 2.06 2.89 2.00 213 3.31 5.47
125 1.10 1.47 1.64 2.02 2.86 1.96 2.10 3.27 5.44
160 1.10 1.47 1.64 2.02 2.86 1.96 2.09 3.27 5.44
200 1.10 1.47 1.64 2.01 2.85 1.95 2.09 3.26 5.43
250 0.64 0.98 1.15 1.52 2.36 1.50 1.63 2.81 4.98
315 0.64 0.97 1.14 1.52 2.36 1.50 1.63 2.81 4.98
400 0.64 0.97 1.14 1.52 2.36 1.50 1.63 2.81 4.98
500 0.63 0.97 1.14 1.51 2.35 1.49 1.62 2.80 4.97
630 0.63 0.97 1.14 1.51 2.35 1.49 1.62 2.80 4.97

E TC Uj TF
¥ TA [l IEC B5 IEC B5

80 90 110-112 132 80 920 110-112 132

50 7.82 8.75 8.62 9.57 12.71 10.16 10.08 12.40 26.40
63 7.46 8.39 8.26 9.22 12.36 9.80 9.73 12.04 26.04
80 7.39 8.32 8.19 9.14 12.28 9.72 9.65 11.97 25.96
125C 100 3.44 4.28 4.15 5.10 8.24 5.77 5.70 8.02 22.01
125 3.34 4.18 4.05 5.00 8.14 5.67 5.60 7.92 21.91
160 3.32 4.16 4.03 4.98 8.12 5.65 5.58 7.90 21.89
200 3.31 4.15 4.02 4.97 8.11 5.65 5.57 7.89 21.89
250 1.78 2.49 2.36 3.31 6.45 4.1 4.04 6.36 20.35
315 1.77 2.48 2.35 3.31 6.45 411 4.04 6.35 20.35
400 1.77 2.48 2.35 3.30 6.44 4.1 4.03 6.35 20.35
500 1.75 2.46 2.33 3.28 6.42 4.08 4.01 6.33 20.32
630 1.75 2.46 233 3.28 6.42 4.08 4.01 6.33 20.32

E TC m TF

n TA [l IEC B5 IEC B5
80 90 110112 132 160 180 80 90 110-112 132 160 180
50 23.13 2426 2413 2427 2747 3189 3491 2533 2771 27.88 4274 4492 90.19
63 22.01 2314 2301 2315 2635 3077 3379 2421 2659 2677 4163 4381 89.07
80 21.76 2289 2276 2290 2610 3052 3354 2396 2634 2651 4137 4356 88.82
160C 100 8.65 961 948 962 1282 17.24 2026 10.85 1323 1340 2826 3045 75.71
125 8.35 930 917 931 1251 1694 1995 1054 12.92 1310 27.96 30.14 75.41
160 8.28 923 910 924 1244 1687 19.88 1047 12.86 13.03 27.89 30.07 75.34
200 8.26 921 909 922 1242 1685 1987 1046 12.84 13.01 27.87 30.05 75.32
250 4.26 492 479 493 813 1255 1557 646 884 901 2387 26.05 71.32
315 4.24 490 477 491 811 1253 1555 644 882 900 23.86 26.04 71.30
400 4.24 490 477 491 811 1253 1555 643 881 899 2385 26.03 71.30
500 4.17 483 470 484 803 1246 1548 636 874 892 2378 2596 71.23
630 4.16 482 469 483 803 1245 1547 636 874 892 2378 2596 71.22

*



2.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel)

Al

(referred to input shaft)

2.9 Moments of inertia [Kg.cm?]

TA.C-TC..C-TF..C

2.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(bez. Antriebswelle)

TA [I=

g rc

[E]TF

IEC B5 IEC B5

80 90 110112 132 160 180 80 90 110112 132 160 180

50 23.76 2489 2476 2490 2810 3252 3554 2595 2834 2851 4337 4555 90.82
63 22.45 2358 2345 2359 2679 3121 3423 2465 27.03 2720 42.06 4425 89.51
180C 80 22.17 2330 2317 2331 2651 3093 33.95 2437 2675 2693 4179 4397 89.23
100 20.94 2207 21.94 2207 2527 2970 3272 2313 2551 2569 4055 4273 88.00
125 8.71 967 954 968 12.88 17.30 20.32 1091 1329 1347 2833 3051 7577
160 8.39 935 922 936 1256 16.98 2000 1059 12.97 13.14 28.00 30.18 7545
200 8.05 901 888 902 1222 1664 1966 1025 12.63 12.81 27.67 29.85 75.11
250 4.35 501 488 502 822 1264 1566 655 893 910 2396 2614 71.41
315 4.27 493 480 494 814 1256 1558 647 885 902 2388 2606 7133
400 4.18 484 472 485 805 1248 1550 6.38 876 894 2380 2598 71.25

H TC U:] TF
" TAl IEC B5 IEC B5

110112 132 160 180 200  110-112 132 160 180 200

40 72.31 7490 8058 7958 8249 9288 9193 9329 9547 14459 141.12
50 71.70 7428 7997 7897 8187 9226 9131 9268 9486 143.98 140.50
200C 63 71.11 7369 79.38 7838 8128 9167 9072 9209 9427 14339 139.91
80 70.63 7322 7890 77.90 80.81 9120 9024 9161 9379 14291 139.43
100 26.74 2050 3519 3419 37.00 4748 4635 4772 4990 99.02 9554
125 26.58 2034 3503 3402 3693 47.32 4619 4756 4974 9886  95.38
160 26.45 2921 3490 33.89 36.80 4719 46.06 4743 4961 9873 9525
200 12.17 1444 2012 1942 2203 3242 3178 3315 3533 8445  80.97
250 12.13 1440 2009 19.08 2199 3238 3174 3311 3529 8441  80.93
315 12.09 1437 2005 19.05 2196 3235 3171 3307 3525 8437  80.90




Al

—
2.10 Rozméry 2.10 Dimensions 2.10 Abmessungen
e 2020 TAL-TR.
56B 63B 56C 63C
R 73.5 75 73.5 75
F 9 9 9 9
e 45 50 45 50
H h8 65 70 65 70
X h8 65 80 65 80
E h8 65 70 65 70
M M8 x 12 M8 x 14 M8 x 12 M8 x 14
Cf8 70 80 70 80
K 85 100 85 100
L 59 65 94 100
S 71 85 36 50
f 9 9 9 9
m 45 55 45 55
c 73.5 80 73.5 80
N2 8 8 8 8 8 8 8 8
M2 22.8 28.3 28.3 31.3 33.3 22.8 28.3 28.3 31.3 33.3
D2 H7 25 25 28 30 20 25 25 28 30
b 73.5 75 73.5 75
r 45 50 45 50
B 92 111 92 111
G 90 100 90 100
\) 97 117 97 117
C2 100 120 100 120
F2 9 9 9 9
N1 4 4 4 4
M1 13.8 13.8 13.8 13.8
D1h6 12 12 12 12
d, M4x10 M4x10 M4x10 M4x10
L1 17.5 17.5 17.5 17.5
h 113 120.2 146.6 153.7
T 195.5 207.7 229 241.2
kg 45 6.0 5.0 6.5
56B 56C 63B 63C
IEC..B5 | 56 63 71 80 90 56 63 71 80 90 56 63 71 80 90 56 63 71 80 90
Y 120 | 140 | 160 | 200 | 200 | 120 | 140 | 160 | 200 | 200 120 | 140 | 160 | 200 | 200 | 120 | 140 | 160 | 200 | 200
P 153 | 156 | 163 | 183 | 183 | 187 | 190 | 197 | 217 | 217 160 | 163 | 170 | 190 | 190 | 194 | 197 | 201 | 221 | 221
Q 218 | 221 | 228 | 248 | 248 | 252 | 255 | 262 | 282 | 282 230 | 233 | 240 | 260 | 260 | 264 | 267 | 271 | 291 | 291
kg 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 50 | 50 | 50 | 5.0 | 5.0 6.0 6.0 | 6.0 60| 60|65 )|65|65)|65) 65
56B 56C 63B 63C
IEC..B14| 56 63 71 80 90 56 63 71 80 90 56 63 71 80 90 56 63 71 80 90
Y — — |1 105 | 120 | 140 | — — |1 105 | 120 | 140 — — | 105 | 120 | 140 | — — | 105 | 120 | 140
P — — | 163 | 183 | 183 | — — | 197 | 217 | 217 — — | 170 | 190 | 190 | — — | 204 | 224 | 224
Q — — | 228 | 248 | 248 | — — | 262 | 282 | 282 — — | 240 | 260 | 260 | — — | 274 | 294 | 294
kg — — | 45 | 45 | 45 | — — | 5.0 | 50 | 5.0 — — | 6060 |60 | — — | 65| 65| 65
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T..56B - T..56C - T..63B - T..63C

3 Stupné/Stages/Stufen
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2.10 Rozméry 2.10 Dimensions 2.10 Abmessungen
71B 90B 112B 140B 180B 200B 225B
A 142 180 224 280 360 400 450
a 102 134 166 209 272.5 305 344
al — — — — — — —
B 112 127 150 175 215 255 290
b 90 104 125 145 180 210 240
Cc2 115 130 155 180 220 260 300
D1 h6 14 19 24 28 38 38 48
D2H7 | 24 | 28 | 30 32 | 30 [ 35 | 42 [ 40 | 45 55 | 50 70 | 60 90 | 80 [ 100 | 90
E 206 262 326 407 5225 585 654
e 38 52 64 82 110 120 140
F 9 11 13 15 17 19 21
f M8x13 M10x16 M12x19 M14x22 M16x25 M18x35 M18x30
G 122 155 194 244 320 350 400
g 61 775 97 122 160 175 200
H 7 90 112 140 180 200 225
h 174 212 262 317 400 422.5 500
| 110 130 160 190 237.5 237.5 296
i 125 159.5 199 249 3225 360 404
L1 30 40 50 60 80 80 110
o 64 82 102 127 162.5 185 204
T 275 342 424 517 660 702.5 835
t 211 260 322 390 497.5 517.5 631
Z 9 11 13 16 20 22 25
kg 12.5 20 34 58 116 165 232
kg 15.5 25 44 75 136 185 270
71B 90B 112B
IEC 63 B5 71 B5 80/90 B5 80 B14 71 B5 80/90 B5 *90 B14 |100/112 B5| 80/90 B5 {100/112 B5| 132 B5
Y 140 160 200 120 160 200 0120/ R73 250 200 250 300
P 177 184 204 204 220 240 240 250 286 296 318
P 113 120 140 140 138 158 158 168 184 194 216
Q 248 255 275 275 310 330 330 340 398 408 430
q 184 191 211 211 228 248 248 258 296 306 328
140B 180B 200B
IEC |80/90 B5|100/112 B5|132 B5|160/180 B5 100/112 B5 132 B5/160/180 B5| 200 B5 100/112 B5 132 B5/160/180 B5|200 B5
Y 200 250 300 350 250 300 350 400 250 300 350 400
P 331 341 363 393 413(i=10-40) / 423(i=50-80)| 463(i=10-40) / 473(i=50-80) |435(i=8-40) / 445(i=50-63)| 485(i=8-40) / 495(i=50-63)
p 204 214 236 266 250(i=10-40) / 260(i=50-80)| 300(i=10-40) / 310(i=50-80) |250(i=8-40) / 260(i=50-63)| 300(i=8-40) / 310(i=50-63)
Q 471 481 503 533 593 (i=10-40) / 603(i=50-80)] 643(i=10-40) / 653(i=50-80) |640(i=8-40) / 650(i=50-63)| 690(i=8-40) / 700(i=50-63)
q 344 354 376 406  |430(i=10-40) / 440 (i=50-80) 480(i=10-40) / 490(i=50-80) |450(i=8-40) / 460(i=50-63)| 500(i=8-40) / 510(i=50-63)

* Ctvercova ptiruba / Square flanges / Viereckige Flansche

‘
n

71B 90B 112B 140B

IEC 63 B5 | 71 B5 [80/90 BS| 71 B5 |80/90 B5/100/112 B5|80/90 B5|100/112 B5| 132 BS |80/90 B5|100/112 B5| 132 BS |160/180 B5
Y 140 160 200 160 200 250 200 250 300 200 250 300 350
P 231 238 259 286 307 317 367 377 398 432 442 463 493
P 167 174 195 204 225 235 265 275 296 305 315 336 366
Q 302 309 330 376 397 407 479 489 510 572 582 603 633
q 238 245 266 294 315 325 377 387 408 445 455 476 506

180B 2008 225B

IEC |100/112B5| 132 B5 [160/180 B5 200 B5 [100/112B5 132 B5 |160/180B5 200 B5 | 225B5 | 132 B5 [160/180 B5 200 B5 | 225 B5
Y 250 300 350 400 250 300 350 400 450 300 350 400 450
P 546 566 596 596 568.5 588.5 618.5 620.5 648.5 698 728 728 760
P 393.5 403 433 433 383.5 403.5 433.5 435.5 466.5 494 524 524 556
Q 736 746 776 776 768.5 788.5 818.5 820.5 848.5 923 953 953 985
q 573.5 583 613 613 583.5 603.5 633.5 635.5 663.5 774 749 749 781




T..71B - T..225B

* Pouze pro/Only for/Nur fur

90 B14
- :
%ﬁ % »| TF..BO

L1

TA..BV

* Pouze pro/Only for/Nur fur
90 B14

TF..BV

Duta vystupni hridel
Hollow output shaft

Abtriebshohlwelle

Vstupni hridel
Input shaft

Antriebswelle

71B 90B 112B 140B 180B 2008 225B
D1 h6 14 19 24 28 38 38 48
d1 M4x15 M8x22 M8x22 M8x22 M10x28 M10x28 M12x34
M1 16 21.5 27 31 41 X 51.5
N1 5 6 8 8 10 10 14
Cc2 115 130 155 180 220 260 300
D2 H7 24 28 30 32 30 35 42 40 45 55 50 70 60 90 80 100 90
M2 27.3 | 313 | 333 | 353 | 333 | 383 | 453 | 433 | 488 | 59.3 | 538 | 749 | 644 | 954 | 854 | 106.4| 954
N2 8 8 8 10 8 10 12 12 14 16 14 20 18 25 22 28 25
Z2 — 8.7 8.7 8.4 11 1" 1" 11.9 1.9 154 15.9 18.9 18.9 20 -

*



2.10 Rozméry 2.10 Dimensions 2.10 Abmessungen
80C 100C 125C 160C 180C 200C
A 160 200 250 320 360 400
a 82 102 127 162.5 185 204
a1l 106 134 169 217 207 2775
B 127 150 175 215 255 290
b 104 125 145 180 210 240
Cc2 130 155 180 220 260 300
D1 h6 14 19 24 28 28 38
D2 H7 32 | 3 | 35 42 | 40 | 45 55 [ 50 70 | 60 90 [ 80 100 [ 90
E 306 384 479 609.5 652 766.5
e 42 52 67 90 100 115
F 11 13 15 17 19 21
f M10x16 M12x19 M14x22 M16x25 M18x35 M18x30
G 135 170 214 280 310 350
g 67.5 85 107 140 155 175
H 80 100 125 160 180 200
h 256 314 389 479.5 502 604
| 110 130 160 190 190 237.5
i 213.5 269 336 429.5 447 541.5
L1 30 40 50 60 60 80
(0] 146 184 229 289.5 312 366.5
T 366 454 564 699.5 742 884
t 220 270 335 410 430 517.5
z 11 13 16 20 22 25
kg 19 36 66 120 170 260
kg 22 41 76 137 190 295
80C 100C 125C
IEC 63 B5 71B5 80/90B5 | 80B14 71B5 80/90B5 | *90B14 |100/112 B5| 80/90 B5 |100/112 B5| 132 B5
Y 140 160 200 120 160 200 0120/R73 250 200 250 300
P 259 266 286 286 322 342 342 352 413 423 445
p 113 120 140 140 138 158 158 168 184 194 216
Q 339 346 366 366 422 442 442 452 538 548 570
q 193 200 220 220 238 258 258 268 309 319 341
160C 180C 200C
IEC |80/90B5| 100/112 B5 | 132 B5 |160/180 B5|80/90 B5/100/112 B5| 132 B5 |160/180 B5 100/112 B5 132 B5 | 160/180 B5 | 200 B5
Y 200 250 300 350 200 250 300 350 250 300 350 400
P 493 503 525 555 516 526 548 578 617(i=40-160) / 627 (i=200-315) | 667 (i=40-160) / 677 (i=200-315)
P 204 214 236 266 204 214 236 266 250(i=40-160) / 260(i=200-315) | 300(i=40-160) / 310 (i=200-315)
Q 653 663 686 715 696 706 728 758 617(i=40-160) / 627(i=200-315) | 867(i=40-160) / 877 (i=200-315)
q 364 374 396 426 384 394 416 446 450(i=40-160) / 460(=200-315) | 500(i=40-160) / 510(=200-315)

* Ctvercova ptiruba / Square flanges / Viereckige Flansche

‘
n

80C 100C 125C
IEC 63 B5 71B5 80/90 B5 71B5 80/90 B5 100/112 BS 80/90 B5 100/112 BS 132 B5
Y 140 160 200 160 200 250 200 250 300
P 313 320 341 388 409 419 494 504 525
P 167 174 195 204 225 235 265 275 296
Q 393 400 421 488 509 519 619 629 650
q 247 254 275 304 325 335 390 400 421
160C 180C 200C
IEC 80/90 B5 |100/112B5| 132 B5 |160/180 B5| 80/90 B5 |100/112B5| 132 B5 |160/180B5|100/112B5| 132 B5 |160/180B5| 200 B5
Y 200 250 300 350 200 250 300 350 250 300 350 400
P 594 604 625 655 617 627 648 678 750 770 800 802
[ 305 315 336 366 305 315 336 366 383.5 404 434 436
Q 754 764 785 815 797 807 828 858 950 970 1000 1002
q 465 475 496 526 485 495 516 546 583.5 604 634 636
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Duta vystupni hridel Vstupni hridel
Hollow output shaft Input shaft
Abtriebshohlwelle Antriebswelle

N2 N1

C2

80C 100C 125C 160C 180C 200C

D1 h6 14 19 24 28 28 38
d1 M4x15 M8x22 M8x22 M8x22 M8x22 M10x28
M1 16 21.5 27 31 31 M
N1 5 6 8 8 8 10
C2 130 155 180 220 260 300

D2 H7 32 30 35 42 40 45 55 50 70 60 920 80 100 90
M2 35.3 33.3 38.3 45.3 43.3 48.8 59.3 53.8 74.9 64.4 95.4 85.4 106.4 95.4
N2 10 8 10 12 12 14 16 14 20 18 25 22 28 25
z2 8.7 8.7 8.4 1 11 1 15.4 15.9 18.9 18.9 20 -

*
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2.11 PrislusSenstvi 2.11 Accessories 2.11 Zubehor
Vystupni hfidel Output shaft Abtriebswelle
Standardni vystupni hfidel T
Standard output shaft
Standard Abtriebswelle 56B | 63B | ;15 90B 112B | 140B | 180B | 200B | 225B
N A B c 56C | 63C 80C 100C | 125C | 160C | 180C | 200C
T ‘ 100 | 120 | 114 | 129 | 129 | 154|154 | 179 | 219 | 259 | 298
:@ EIT, I " B 5|5 5| 6 | 6 | 8|8 10|12/ 15 | 15
o
1= C 40 | 45 | 50 60 60 | 80 | 80 | 100 | 125 | 140 | 180
Oboustranna vystupni hfidel
Double outout shaft D1 20 25 24 32 35 | 42 | 45 55 70 90 100
Doppelte Abtriebswelle d | M8 | M8 |M8| M8 | M8 M10|M10| M10 | M12 | M16 | M18
G F c .
I‘B ‘ E 26 | 32 | 30 40 43 | 50 | 53 | 65 80 110 | 118
«31* [ U?I F 100 | 120 | 115 | 130 — 155 — | 180 | 220 | 260 | 300
<o = L e IR
a o G 41 46 | 49 59 — 79 | — 99 124 | 141 178
Mat. vystupni hfidele: C45 M |225 28 | 27 | 35 | 38 |45 (485 59 | 745 | 94 | 106
Output shaft material: C45
Material der Abtriebswelle: C45 N 6 8 8 10 10 12 | 14 16 20 25 28
Duta vystupni hridel Hollow output shaft Abtriebshohlwelle mit
se stahovacim krouzkem with shrink disc Schrumpfscheibe
stahovaci Srouby T
Befestgungesohraube | 56B | 63B | ;. | 90B | 112B | 140B | 180B | 200B | 225B
C 56C 63C 80C | 100C | 125C | 160C | 180C | 200C
SR/?;'.Z%.":”Z"%ZZ%% i A | 27 | 32 | 27 | 37 | 471 | 57 | 72 | 92 | 102
SR ISR I cs B | 25 | 30 | 25 | 35 | 45 | 55 | 70 | 90 | 100
I D 2 2 2 2 2 2 2 3 3
) ! N
R \ f - 8 DC 60 72 60 80 100 115 155 188 215
g ;3 S LC | 215 | 235 | 22 26 31 31 39 50 54
;(I' i D L, 32 36 36 39 45 50 60 70 80
l.D L, 61 75 68 82 100 115 143 175 200
L ‘ L2 Ls cD L,y | 32 | 36 | 3 | 39 | 45 | 50 | 60 | 70 | 80
TSnm| 4 12 4 12 12 12 30 59 59

Ochranny kryt duté vystupni hridele

Na objednani mizeme dodat ochranny
kryt duté vystupni hfidele (neplati pro ve-
likosti 56 a 63). Kryt chrani dutou vystupni
hfidel pred vniknutim cizich predméta a
kapalin vyskytujicich se v pracovnim
prostfedi. Rozméry jsou uvedeny v nasle-
dujici tabulce.

Hollow shaft protection kit

On request we can supply a hollow shaft
protection kit (except for sizes 56 and
63).

The kit features a gasket which prevents
any contact between hollow shaft and for-
eign bodies or fluids existing in the work-
ing environment. Over-all dimensions are
reported in the following table.

e
Ausy

Schutzvorrichtung fiir die Hohlwelle

Auf Wunsch ist eine Schutzvorrichtung fur
die Hohlwelle lieferbar (GroRRen 56 und 63
ausgenommen).

Die Schutzvorrichtung weist eine Dich-
tung auf, die zur Vermeidung von irgend-
welchem Kontakt zwischen Hohlwelle
und Fremdkérper oder Flussigkeiten der
Arbeitsumgebung dient. Den Tabelle wird
der Raumbedarf angegeben.

Cc
T
71B 90B 112B 140B 180B 200B 225B
80C 100C 125C 160C 180C 200C
Cc 79.5 87 105 120.5 141.5 167.5 191.5

*
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Vystupni pfiruba Output flange Abtriebsflansch

56B | 63B | ,4g | 90B 112B | 140B | 180B | 200B
56C | 63C 80C | 100C | 125C | 160C | 180C

F 140 | 160 | 160 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400

Ges 95 110 110 | 130 | 180 | 230 | 250 | 300

15 | 130 | 130 | 165 | 215 | 265 | 300 | 350

82 91.5 87 100 | 125 | 150 | 180 | 215

15 10 10 12 16 20 25 30

kg 0.5 0.5 2 3.2 5 8 12.5 24
Zkrutova vzpéra Torque arm Drehmomentstiitze
56B - 56C 63B - 63C
- |
N

o o o

o

- o

v
70 |
71B - 225B 80C - 200C
iﬁ ﬁhﬂ rE! ;1 @A mmH r? !31
\*% l! \2/Z I - l!
< i <
. B | ,L& B c
T T
71B 90B 112B | 140B | 180B | 200B | 225B 80C 100C 125C 160C 180C 200C

A 123 140 172 205 260 300 325 A 130 160 190 240 280 300
B 84 116 144 189 247.5 280 319 B 170 214 276 354.5 367 456.5
C 25 25 30 30 35 45 45 (o3 25 30 30 35 45 45
D 20 20 25 25 35 40 40 D 20 25 25 35 40 40




Blokace

KuzeloCelni pfevodovky vykazuji vysokou
hodnotu statické (a dynamické) ucinnosti.
Z tohoto dlvodu u nich nelze garantovat
statickou nereverzovatelnost. Staticka
nereverzovatelnost nastava, kdyz pfevo-
dovka v klidu se zatiZenim na vystupni
hfideli nevykazuje zadné otacky na
vstupni hfideli. Pro dosazeni nereverzo-
vatelnosti je nutno na prevodovku nain-
stalovat blokaci ktera je k dispozici (kromé
velikosti 56 a 63) na objednani. Blokace
umozni otaceni pouze ve volném sméru
ktery je nutno specifikovat v objednavce.

(o),

AW

V pievodovkach s blokaci zpétného
sméru otaceni je nezbytné pouzit syn-
teticky olej viskozitni tridy 1ISO 150.

Tabulka &.3 uvadi maximalni vystupni
kroutici momenty (T2vymax), garantované
pro blokaci zpétného sméru otaceni.

V pfipadé zatizeni vét§im krouticim mo-
mentem neni nereverzovatelnost garan-
tovana.

Tyto hodnoty krouticiho momentu nejsou
porovnatelné s momenty uvedenymi v ta-
bulkach technickych dat.

Hodnoty vystupniho krouticiho momentu
pro blokaci zpétného sméru zatizeni jsou
mensi neZz maximalni hodnoty vystupniho
krouticiho momentu pfevodovky pfi servi-
snim faktoru Fs =1.

Pii kontrole blokace zpétného sméru
otaceni postupujte dle bodu 1.5.

Y '\
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Backstop device

Bevel helical gearboxes feature quite
high values of static (and dynamic) effi-
ciency: for this reason spontaneous static
irreversibility is not guaranteed. Static ir-
reversibility, with motionless gearbox, oc-
curs when the application of a load on the
output shaft does not cause rotation of the
input axis. In order to guarantee motion ir-
reversibility, with motionless gearbox, it is
necessary to fit a backstop device, which
is available on request, except for sizes
56 and 63.

The backstop device enables rotation of
the output shaft only in the required direc-
tion, which is to be specified when order-

ing.

CW otageni po sméru
hod. rucic¢ek
Clockwise rotation
Im Uhrzeigersinn

AW Otageni proti sméru
hod. rucic¢ek
Anti-clockwise rotation
Gegen den Uhrzeigersinn

The utilization of synthetic oil, viscos-
ity class ISO 150, is necessary for the
gearboxes equipped with back stop
device.

The following table (tab..3) shows the
max. rated torques (T,ymax) at gear-
box output guaranteed by the backstop
device, for each ratio and each gearbox
size. If a higher torque is applied at gear-
box output, motion irreversibility is no lon-
ger guaranteed.

These torque values are not to be con-
fused with the values reported in the
gearbox specifications tables.

Please note that the torque values guar-
anteed (at output) by the backstop device
are lower than the max. driving torque
values transmissible by the gearbox, with
service factor Fs =1.

To check the back stop device pls see
paragraph 1.5.

Ricklaufsperre

Kegelstirnradgetriebe haben sehr hohen
statischen (und dynamischen) Wirkungs-
grad: deshalb wird keine spontane stati-
sche Irreversibilitdt garantiert. Statische
Irreversibilitat bei stillstehenden Getriebe
hat man, wenn die Applikation mit einer
Last auf die Abtriebswelle keine Drehung
der Antriebswelle verursacht. Um Irrever-
sibilitdt der Bewegung bei stillstehendem
Getriebe zu sichern, sollte eine Rucklauf-
sperre montiert werden. Die Rucklauf-
sperre wird auf Wunsch geliefert (GroRRen
56 und 63 ausgenommen).

Die Rucklaufsperre erméglicht, dass die
Abtriebswelle nur in der gewinschten
Richtung dreht (gewilinschte Richtung
beim Bestellen angeben).

(o)

cw

;!

Getriebe mit einer Riicklaufsperre
miissen mit synthetischem Oel (Visko-
sitdt ISO150) betrieben werden.

In der folgenden Tabelle (Tab. 3) werden
die max. Nenndrehmomente am Abtrieb
angegeben (Tyymax), die die Ricklauf-
sperre je nach Untersetzungsverhéltnis
und GetriebegréRe garantiert. Falls am
Abtrieb ein héheres Drehmoment einge-
setzt wird, dann ist die Irreversibilitat der
Bewegung nicht mehr garantiert.

Diese Drehmomente sind nicht mit den
Werten zu verwechseln, die in der Tabelle
der technischen Daten der Getriebe an-
gegeben werden.

Die von der Ruicklaufsperre (am Abtrieb)
garantierten Drehmomente sind niedriger
Als die von den Getrieben ibersetzbaren
max. Drehnmomente, unter Beriicksichti-
gung eines Betriebsfaktors Fs =1.

Uberpriifung der Riicklaufsperre siehe
Abschnitt 1.5.
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Maximalni garantovany vystupni kroutici moment pro blokaci zpétného sméru otaceni
Max. output torque guaranteed by the backstop device

Tab. 3 Von der Riicklaufsperre garantierten max. Abtriebsdrehmomente
in
T 55 | e3 | 7 | 8 | 10 | 125 ] 16 | 20 | 25 [ 315 | 40 | 50 | 63 | 80
Tom max [Nm]
1B | — — — — | 213 | 272 | 325 | 213 | 271 | 325 | 421 | 272 | 325 | 42
9B | 148 | 204 | — — | 333 | 424 | 508 | 333 | 424 | 508 | 657 | 424 | 508 | 657
12B | 326 | — — — | 733 | 934 | 1118 | 733 | 933 | 1119 | 1446 | 933 | 1118 | 1446
140B | — — | 1038 | — | 1547 | 1969 | 2358 | 1547 | 1968 | 2359 | 3051 | 1968 | 2359 | 3050
180B | — — — — | 3009 | 3831 | 4588 | 3009 | 3820 | 4589 | 5935 | 3829 | 4589 | 5934
2008 | — — — | 5937 | 7607 | 9189 | 11399 | 12873 | 9190 | 11402 | 12875 | 11401 | 12875 | —
2258 | — — — | 9856 | 11820 | 14538 | 9858 | 11838 | 14536 | 14537 | 17800 | — — —
in
T 40 | 50 | 63 | 8 | 100 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630
Tom max [Nm]

80C | — | 1086 | 1301 | 1656 | 1086 | 1301 | 1656 | 1985 | 1301 | 1656 | 1985 | 2567 | 3319
100c | — | 1697 | 2033 | 2588 | 1697 | 2033 | 2588 | 3101 | 2033 | 2588 | 3101 | 4010 | 5186
125C | — | 3733 | 4474 | 5694 | 3733 | 4473 | 5693 | 6822 | 4473 | 5693 | 6822 | 8822 | 11410
160C | — | 7874 | 9435 | 12008 | 7873 | 9435 | 12008 | 14383 | 9434 | 12008 | 14388 | 18607 | 24064
180C | — | 7874 | 9435 | 12008 | 7873 | 9435 | 12008 | 14383 | 9434 | 12008 | 14388 | 18607 | 24064
200C | 12511 | 15024 | 18453 | 22586 | 15023 | 18450 | 22504 | 15024 | 18452 | 22504 | — — —

Garantované  kroutici Torque values guaran- Zuverldssige Drehmo-

* Specialni pfevod / Special ratios / Sonderverhaltnisse N
momenty niz$i nez Toy teed lower than T,, mente unter ToyWert

value
Rozmeéry v provedeni s blokaci Dimensions of the version with backstop device Abmessungen der Version mit Riucklaufsperre
Ar Br Cr Dr Er
Cr T71B 67 63 56 35 50
T 80C 67 63 63.5 45 60
o ; S T 90B 73 68 63.5 45 60
o : T 100C 71.5 70 75 55 80
5 - 5 9 T112B 90 83 75 55 80
& _ ,,,, < ,,,,, ) T125C | 865 96.5 87.5 60 90
Q ; T 140B 108 95 87.5 70 90
S : N T 160C 106.5 101 107.5 70 100
- @t"’ T 180B 122 113 107.5 80 110
el T180C 110.5 110 127.5 70 100
DR T200B 163 1375 127.5 90 160
Er T 200C 125 124 145 90 130
T 225B 169 147 145 110 155




2.12 Uhlova viile

Pokud zablokujete vstupni hfidel a zatizite
ji momentem nutnym pro dosazeni kon-
taktu v ozubeni maximalné 2% z (Tawm),
naméfite na vystupni hrideli Ghlovou vdli
v obou smérech otaceni.

Nasledujici tabulka uvadi pfiblizné
hodnoty uhlovych vali (v Uhlovych mi-
nutach) standardniho provedeni a prove-
deni se sniZzenou Uhlovou vili. Provedeni
se snhizenou Uhlovou vUli volte v pfipadé
nutnosti, protoZe toto provedeni muize byt

y iy
MOTOR-GEAR

2.12 Angular backlash

After having blocked the input shaft the
angular backlash can be measured on
the output shaft by rotating it in both di-
rections and applying the torque which is
strictly necessary to create a contact be-
tween the teeth of the gears. The applied
torque should be at most 2% of the max.
torque guaranteed by the gearbox. (Tay).
The following table reports the approxi-
mate values of the angular backlash
(in minutes of arc) referred to standard
mounting and the values to be obtained
by a more precise adjustment. The latter
solution should be adopted only in case of
necessity because it may raise the noise
level and lessen the action of the lubri-
cant.

2.12 Winkelspiel

Nachdem die Antriebswelle blockiert wor-
den ist, darf das Winkelspiel auf die Ab-
triebswelle bemessen werden. Dabei soll
die Abtriebswelle in beiden Richtungen
gedreht und ein Drehmoment ausgeibt
werden, dass zur Entstehung eines Kon-
taktes zwischen den Zahnen gentigt. Das
ausgelibte Drehmoment soll héchstens
2% des max. vom Getriebe garantierten
Drehmoment (Ty) sein.

Die folgende Tabelle weist die Nahe-
rungswerte des Winkelspiels (in Bo-
genminuten) fir Standardmontage und
Montage mit préziser Regulierung. Die
prazise Losung darf nur im Notfall ange-
wendet werden, weil infolgedessen der
Gerauschpegel zunimmt und die Wirkung
des Schmiermittels abnimmt.

Uhlova vile / Backlash | Winkelspiel (1°)

Standardni provedeni Provedeni se sniZzenou vali
Standard mounting Mounting with reduced backlash
Standardmontage Montage mit reduziertem Winkelspiel
2 stupné/stages/stufig 16/20 12/15
3 stupné/stages/stufig 20/25 15117

2.13 Mazani

Kuzelocelni prevodovky (kromé veliko-
sti TF56 a TF63, které maji zivotnostni
napln) jsou dodavany s vypustnym, hla-
dinovym a odvzdusrniovacim Sroubem. V
objednavce je proto nutno specifikovat
montazni polohu.

OLEJOVE CERPADLO.

Cerpadlo nuceného mazani horniho
loziska je dodavano na zakladé
objednavky pro montazni polohu VA a ve-
likosti 112, 125, 140, 160, 180, 200 a 225.

Podle montazni polohy mohou byt vrchni
loziska nad hladinou oleje. V tomto
pfipadé je nutné naplnit tyto loZiska
tukem. Na pozadani je mozno dodat
loZisko kryté kovovym krouzkem, ktery
prodlouzi pusobeni tuku.

2.13 Lubrication

Bevel helical gearboxes (except for TF56
and TF63 which are lubricated for life) re-
quire oil lubrication and are equipped with
filler, level and drain plugs.

The mounting position should always be
specified when ordering the gearbox.

OIL PUMP.

A pump for forced lubrication of the upper
bearings is supplied on request for sizes
112, 125, 140, 160, 180, 200 and 225 in
the VA mounting position.

Depending on the mounting position, the
bearings may be lodged above the Iu-
bricant level. In this case it is necessary
to apply special grease on the bearings
in order to improve their lubrication. A
metallic ring (nylos) can be fitted on the
bearings it keeps the grease in place thus
prolonging the action. It is supplied on
specific request.

2.13 Schmierung

Die Kegelstimradgetriebe sind fiir die OI-
schmierung mit Einfiill-, Olstand- und Ab-
laBstopfen versehen.

Bei der Bestellung ist immer die ge-
winschte Montageposition anzugeben.

OLPUMPE.

Eine Pumpe fur die Zwangsschmierung
der oberen Lager kann auf Wunsch bei
den GroRen 112, 125, 140, 160, 180, 200
und 225 in der Montageposition VA gelie-
fert werden.

Abhéngig von der Einbaulage kann es
sein, dass die Lager Uber dem Olstand
liegen. In dem Fall wird Sonderfett auf die
Lager geschmiert, um deren Schmierung
zu verbessern. Ein metallischer Ring
(nylos) fur die Lager kann auf Wunsch
geliefert werden: er hélt das Fett fest und
verldngert die Lebensdauer.



Montazni poloha a mnozstvi maziva (l)

Uvedené hodnoty mnozstvi olejové napiné
jsou pfiblizné a odpovidaji montazni polo-
ze prevodovky, standardnim pracovnim
podminkam, standardni teploté prostiedi
a vstupnim otackam 1400 min-!

Pokud jsou pracovni podminky odlisné

A\

y VN

Mounting positions and Iubricant
quantity (liters)

The oil quantities stated in the tables
are approximate values and refer to the
indicated working positions, considering
operating conditions at ambient tempera-
ture and an input speed of 1400 min-'.
Should the operating conditions be differ-
ent, please contact the technical service.

Montageposition und Olmenge (liter)

Die in der Tabellen angegebenen Daten
sind Richtwerte. Die Olmengen beziehen
sich auf die angegebenen Betriebspositi-
onen. Dabei wird den Betrieb bei Umge-
bungstemperatur und Antriebsdrehzahl
von 1400 min™' bertcksichtigt. Falls die
Betriebsbedingungen anders sind, dann
ist das technische Biro zu befragen.

kontaktujte nas.

ve ve
v v

T B3 | B8 | B6 | B7
(2 | 56B 0.30
1) | 56C 0.05
(2| 56C 0.30 0.40 0.30
(2| 63B 0.35 0.45 0.35
1| e3C 0.05
@ | 63C 0.35 0.45 0.35

71B 0.6 0.7 0.5 0.8

80C 1.1 15 1.3 15

90B 1.0 1.4 1.2 1.3

100C 2.0 2.6 2.3 2.8

112B 1.8 2.6 2.3 2.4

125C 3.8 48 45 5.0

140B 3.6 46 43 43

160C 7.0 9.2 8.7 10.0

180B 75 9.7 9.2 8.0

180C 9.5 14.0 13.0 15.5

200B 12.5 15.0 14.0 175

200C 13.5 19.0 18.0 19.5

225B 14.5 19.0 18.0 18.7

* U montazni polohy B6-B7 je odvzdusnovaci zatka opatfena olejovou mérkou.
* In mounting position B6-B7 the breather plug is supplied complete with the dipstick.
* Fr die Version B6-B7 ist eine Entliftungsschraube mit Olstandsanzeige vorgesehen.

Poloha svorkovnice Terminal board position Lage des Klemmenkastens

POZNAMKA N.B. ANMERKUNG:
Pokud neni v objednavce uvedeno jinak, bude Unless o therwise agreed, the motor will be Ausser wenn anders angegeben, wird der Motor
motor namontovan se svorkovnici v poloze A.  supplied with the terminal board in position A..  mit Klemmenkasten in der A Position geliefert.

*



2.14 Radialni a axialni zatizeni (N)

Pfenos momentu napf. fetézovym nebo
femenovym prevodem vyvolava radialni
silu (Fg) pusobici na volny konec hfidele
prevodovky. Velikost této sily se vypocte
podle nasledujiciho vzorce.:

kde:
T = Moment [Nm]
d = Prdmér femenice nebo ozubeného

kola [mm]
Kr = 2000 retézovy pfevod
= 2500 pfevod ozubenymi koly
= 3000 prevod klinovym femenem

Hodnota axialni a radialni sily mdze byt
maximalné rovna nebo mensi hodnoté
uvedené v tabulkach radialnich zatizeni.

Pokud radialni sila nepulsobi uprostied
volného konce hfidele je nutno prepocitat
velikost radialniho zatizeni podle nize
uvedeného vzorce a nakresu. Hodnoty
Fry,2 , a; b jsou uvedeny v tabulkach ra-
didlnich zatiZeni.

Pro oboustranné hfidele plati, ze max.
sila je 2/3 hodnoty uvedené v tabulce pro
kazdy volny konec, za podminky, Zze na
oba konce pusobi stejna sila ve stejném
smeéru.

Pro pfipadné konzultace nas kontaktujte.

y Vi
MOTOR-GEAR

2.14 Radial and axial loads (N)

Transmissions implemented by means of
chain pinions, wheels or pulleys generate
radial forces (Fg) on the gear unit shafts.
The entity of these forces may be calcu-
lated using the following formula:

Ke- T

Fo= =

[N]

where:
T =torque [Nm]
d = pinion or pulley diameter [mm]

Kgr = 2000 for chain pinion
=2500 for wheel
=3000 for V-belt pulley

The values of the radial and axial loads
generated by the application must always
be lower than or equal to the admissible
values reported in the tables.

FR 2 Fri-2

Should the radial load affect the shaft not
at the half-way point of its projection but
at a different point, the value of the admis-
sible load has to be calculated using the
Fry,., formula: a, b and Fry., values are
reported in the radial load tables.

With regard to double-projecting shafts,
the load applicable at each end is 2/3 of
the value given in the table, on condition
that the applied loads feature same inten-
sity and direction and that they act in the
same direction.

Otherwise please contact the technical
department.

2.14 Radial- und Axialbelastungen
(N)

Antriebe mit Kettenritzel, Zahnradern
oder Riemenscheiben erzeugen radiale
Kréfte (Fr) an den Wellen der Unterset-
zungsgetriebe. Das Ausmal} dieser Kraf-
te kann nach folgender Formel berechnet
werden:

dabei ist:
T = Drehmoment [Nm]
d = Kettenritzel- bzw. Riemenscheiben
durchmesser [mm]
Kr = 2000 bei Kettenritzel
= 2500 bei Zahnrad
= 3000 bei Riemenscheibe mit
Keilriemen

Die Werte der Radial- und Axialbelastun-
gen, die durch die Anwendung hervorge-
rufen werden, darfen nicht Gber den in
den Tabellen angegebenen zul&ssigen
Werten liegen.

Falls die Radialbelastungen nicht in dem
Mittelpunkt der herausragenden Welle
sondern in einem anderen Punkt wirken,
soll die zuldssige Belastung mit der For-
mel beziglich Fry,, kalkuliert werden: a,
b und Fry, Werte sind aus der Tabelle der
Radialbelastungen zu entnehmen.

Bei doppelseitigen Abtriebswellen ist die
Belastung, die an jedem Ende anwend-
bar ist, 2/3 des in der Tabelle angegebe-
nen Wertes unter der Bedingung, dass
die Belastungen die selbe Starke und
Richtung aufweisen und dass sie in der
selben Richtung wirken. Andernfalls muf}
mit dem technischen Biro Ricksprache
gehalten werden.

y ‘
Fry. : .
E Fryiz= —Frl;";_ ya

| {(Fasy

Hodnoty radialnich zatiZeni uvedené v ta-
bulkach plati pro plisobeni sily uprostred
volného konce hfidele a FS=1

The radial loads indicated in the chart are
considered to be applied at the half-way
point of the shaft projection, and refer to
gear units operating with service factor 1.

Die Radialbelastungen, die in den Tabel-
len angegeben werden, gelten fir Ansatz-
punkte in der Mitte des herausragenden
Wellenteils und fir Getriebe mit Betriebs-
faktor 1.

*
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T 568 T 638 | | T 56C | T 63C
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min')
a=* b=* a=* b=* a=* b=* a=* b=
in Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fr, Fa,
Vse Vse
All . . . . All . . . .
Alle Alle
* Kontaktujte nase technické oddéleni * Contact Tramec Technical dept.. * Fragen sie Tramec technisches Buro.
T 56B T63B T 56C \ T63C
VYSTUPNI HRIDEL / OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n, = 1400 min'")
a=106 b =81 a=121 b=93.5 a=106 b =81 a=121 b =935
Fry Fa, Fr, Fa, Fry Fa, Fr, Fa,
8 1300 260 1500 300 2300 460 2500 500
10 1300 260 1500 300 2300 460 2500 500
12.5 1300 260 1500 300 2300 460 2500 500
16 1800 360 2000 400 2800 560 3000 600
20 1800 360 2000 400 100 2800 560 3000 600
25 1800 360 2000 400 125 2800 560 3000 600
31.5 1800 360 2000 400 160 2800 560 3000 600
40 2300 460 2500 500 200 3000 600 3500 700
50 2300 460 2500 500 250 3000 600 3500 700
63 — — 2500 500 315 — — 3500 700
T71B T 90B T112B T140B | T180B | T2008 | T225B
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min') \
a=66.75 b=5175 a=77 b =57 a=90 b=70 a=113 b =83 a=1415 b=1015 | a=1385 b=98.5 a=201 b =146
in Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa,
8-40 2500 500 2500 500
400 80 630 125 1000 200 1600 320 3150 630
50+ 80 2000 400 2000 400
VYSTUPNI HRIDEL / OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n, = 1400 min-)
a=1145 b=845 a=131 b=95 a=161.5 b=1135 a=192 b =132 a=236.5 b =162 a=276 b =191 a=325 b =220
in Fry Fa, Fry Fa, Fr; Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa,
<8 — — — — — — — — — — 25000 | 5000 | 36000 | 7200
10 3000 600 4750 950 7500 | 1500 | 11800 | 2360 | 19000 | 3800 | 26800 | 5360 | 38000 | 7600
12.5 3150 630 5000 | 1000 | 8000 | 1600 | 12500 | 2500 | 20000 | 4000 | 28800 | 5760 | 40000 | 8000
16 3350 670 5300 | 1060 | 8500 | 1700 | 13200 | 2640 | 21200 | 4240 | 30400 | 6080 | 42400 | 8480
20 3550 710 5600 | 1120 | 9000 | 1800 | 14000 | 2800 | 22400 | 4480 | 32200 | 6440 | 44800 | 8960
25 3750 750 6000 | 1200 | 9500 | 1900 | 15000 | 3000 | 23600 | 4720 | 34000 | 6800 | 47200 | 9440
31.5 4000 800 6300 | 1260 | 10000 | 2000 | 16000 | 3200 | 25000 | 5000 | 35800 | 7160 | 50000 | 10000
40 4250 850 6700 | 1340 | 10600 | 2120 | 17000 | 3400 | 26500 | 5300 | 37600 | 7520 | 53000 | 10600
T 80C T 100C T 125C T 160C \ T180C \ T 200C
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min"")
a=66.75 b=51.75 a=77 b=57 a=90 b=70 a=113 b =283 a=113 b =283 a=1415 b=101.5
in Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa,
Vse
IGIIL 400 80 630 125 1000 200 1600 320 2000 400 2500 500
VYSTUPNI HRIDEL / OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n; = 1400 min-")
a=131 b=95 a=1615 b=1135 a=192 b =132 a=236.5 b =162 a=276 b =191 a=2325 b =220
in Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa,
ZAISII? 8000 1600 12500 2500 20000 4000 32000 6400 43000 8600 53000 | 10600
e

*




2.15 Nahradni dily

2.15 Spare parts list

TA/TF 56B - TA/TF 63B

2.15 Ersatzteilliste

04.01

214

Loziska/ Bearings / Lager

Té&snéni / Oilseals / Oldichtungen

T TA-TF TA-TF
94.01 94.02 94.03 94.04 94.05 95.01 95.02 95.03
6007 6007 6201 6201 3201
568 35/62/14 35/62/14 12/32/10 12/32/10 12/32/15.9 35/62/7 3sfe2/1 1213217
6008 6008 6301 6301 3202
63B 40/68/15 40/68/15 12137112 12/37/12 15/35/15.9 40/68/10 40/68/10 15357




2.15 Nahradni dily 2.15 Spare parts list 2.15 Ersatzteilliste

TA/TF 56C - TA/TF 63C

96.53

Loziska/ Bearings / Lager Tésnéni / Oilseals / Oldichtungen
T TA-TF TA-TF
94.01 94.02 94.03 94.04 94.05 94.06 94.07 95.01 95.02 95.03 95.04
56C 6007 6007 6201 6201 3201 6001 6000 35/62/7 35/62/7 12/32/7 12/22/7

35/62/14 | 35/62/14 | 12/32/10 | 12/32/10 [12/32/15.9| 12/28/8 10/26/8

1 1 202 1
63C 6008 6008 630 630 320 600 6000

40/68/15 | 40/68/15 | 12/37/12 | 12/37/12 |15/35/15.9| 12/28/8 | 10/26/ | 40/68/10 | 40/68/10 | 15/35/7 | 12/22/7

*



2.15 Nahradni dily 2.15 Spare parts list 2.15 Ersatzteilliste

TA.B-TC..B-TF..B

96.60

95.01 0

7.01

)

\
LU 96.65 9601 —95.07
94.10
\ @@i
L N
\

Loziska/ Bearings / Lager Té&snéni / Oilseals / Oldichtungen
T TA-TC-TF TC TA-TF TA-TC-TF TC TA-TF
94.01 94.02 9408 | 9409 | 9410 95.01 IEC 95.06 95.07
63 25/52/7
32008 30302 7203 30203 71 30/52/7
71B | 4o/68/19 15/42/14.25 17/40/12 17/40/13 25 40/56/8 80 35/527 | 19/40/10
90 37/52/8
71-80 | 3506217
32010 30204 7205 32005
90B | s50/s0120 20/47/15.25 25/52/15 25/47/15 50/65/8 90 40/62/7 | 204717

100- 112 | 45/62/8

80-90 | 40/72/7

32012 30305 7206 32006

M2B | 409523 25/62/18.25 30/62/16 30/55/17 60/80/10 1 100-112 | 45/72/8 | 25/58/10
132 | 55/72110

80-90 | 45/8010

100- 112 |_45/80/10

32015 322068 7207 32007
140B | 75115725 30/62/21.25 35/72/17 35/62/18 75/95/10 132 | 55/80110 | 30/62/7
160 60/80/8
180 65/80/8
100- 112 | 55M100/13
32019 31307 / (32208)* 7209 32009 132-160 | 60/100/10
180B | 95/145/32 | 35/80/22.75 / (40/80/24.75) | 45185119 45/75120 95/125/12 180 | 65M00/10 | 20/80/10

200 75/100/10
100 - 112 | 55/100/13

32024 31309 7209 33109 132-160 | 60/100/10
200B | 155/180/38 45/100/27 25 45/85/19 45/80/26 1201160115 455 | e5/100/10 | 40/80/10
200 | 75/100110
32026 31310 33111 | 32011
225B | 130/200/45 50/110/29.25 - 55/95/30 | 55/90/23 | 130/160/12 - - 50/90/10

* Pouze pro verzi se zpétnou blokaci / Only on version with back stop device / Nur fiir die Version mit Ricklaufsperre

*



2.15 Nahradni dily 2.15 Spare parts list 2.15 Ersatzteilliste

TA.C-TC..C-TF..C

01.02
96.62

9.01

G
=

Loziska/ Bearings / Lager Té&snéni / Oilseals / Oldichtungen
T TA-TC-TF TC TA-TF TA-TC-TF TC TA-TF
94.01 94.02 94.04 94.08 94.09 94.10 95.01 IEC 95.06 | 95.07
63 25/52/7
32010 30204 30302 7203 30203 71 30/5217
80C | 5080120 | 20/47/15.25 | 15/42/114.25 | 17/40112 17/40/13.25 50/65/8 80 35/52/7 | 15/40110
90 37/52/8
32012 30305 30204 7205 32005 71-80 | 3sle2rr
100C | gojosi3 | 25/62/18.25 | 20/47/15.25 | 25/52115 25/47/15 60/80710 90 40/62/7 | 20/4717

100- 112 | 45/62/8
80-90 | 40/72/7
125C | 32015 32206 30305 7206 32006 75/95/10 | 100- 112 | 45/72/8 | 25/58110
75/115/25 | 30/62/21.25 | 25/62/18.25 | 30/62/16 30/55/17
132 | 55/72110
80-90 | 45/80/10
100- 112 | 45/80/10
32019 32207 32206 7207 32007
160C | o5/1a5/32 | 35/72124.25 | 3006212125 | 35/72117 35/62/18 95/125/12 132 | 55/80/10 | 30/62/7
160 | 60/80/8
180 | 65/80/8
80-90 | 45/80/13
32007 100 - 112 | 45/80/10
180C |, 32024 31309 32206 7207 35/62/18 120116015 | 132 | 55/80[10 | 30/62/7
120/180/38 | 45/100/27.25 | 30/62/21.25 | 35/72/17
160 | 60/80/10
180 | 65/80/10
100 - 112 | 55/100/13
32026 31310 30307 7209 32009 132- 160 | 60/100/10
200C | 130/200/45| 50/110/29.25 | 35/80/22.75 | 45/85/38 45/75/20 1307160112 455" | 651100110 40/80/10
200 | 75/100/10

*




2.15 Nahradni dily

Al

2.15 Spare parts list

2.15 Ersatzteilliste

TA.B-TC.B-TF.B-TA..C-TC..C-TF..C

Blokace volného sméru otaceni - Backstop device - Riicklaufsperre

Pouze pro/ Only for / Nur fir

96.22 2008 - 2258
2303
| 08.01
96.69
d
T.B Volnobéznékolo/ Free wheel / Freilaufrad T..C Volnobéznékolo/ Free wheel | Freilaufrad
mnm 9440 nnm
71 FE 423 Z 80 FE 423 Z
90 FE 428 Z 100 FE 428 Z
112 BF 50 Z 16 125 BF 50 Z 16
140 BF 70 Z 21 160 BF 70 Z 21
180 FE 8040 Z 19 180 BF 70 Z 21
200 FE 8054 Z 25 200 FE 8040 Z 19
225 FE 8072 Z 25
Pfi objednavani nahradniho dilu vzdy TYP: Popis PREVOD:PFevodovy pomé&r

uvedte jeho Cislo (viz nakresy). Dale
datum, kdéd vyrobku a provedeni
ze S§titku prfevodovky (viz obrazek
Stitku).

When ordering please specify the
spare part number (see exploded
view) as well as the date (1), the ar-
ticle number (2) and the variant num-
ber (3) (see plate)

Bei der Bestellung von Ersatzteilen
sind Ersatzteilnummer (s. Explosi-
onszeichnung), Datum (1), Artikel-
nummer (2) und Variantenummer (3)
anzugeben.

(s. Schild)

Kéd vyrobku
Article code
ART.-Nr.

TYPE: description
TYP: Bezeichnung

RATIO: reduction ratio
UBERS.: Untersetzungsverhéltnis

TIPO ® TYPE | RAP.|RATIO
DATUM: mésic/rok
DATE: month/year
N DATA DATE| — DATUM: Monat/Jahr
CODICE N° CODE N°
e |
TR AME c BOLOGNA ITALY

VARIANTA: alfanumericky kéd
VARIANT: alphanumeric code
VARIANTE: alphanumerische Nummer
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3.1  Popis

« Celni paralelni prevodovky jsou
vyrabény v provedeni jednostuprfiovém
6 velikosti, dvoustupriovém 6 velikosti
a tfistupfiovém 6 velikosti.

» K dispozici jsou dvé provedeni vstupu:
vstupni hfidel nebo vstupni pfiruba
se spojkou pro montaz motoru.

» Skfiné prevodovek velikosti
71-180 jsou ze strojni litiny EN GJL
200 UNIEN 1561,
SkFiné velikosti 200 a 225 jsou z litiny
EN GJS 400-15 U UNI EN 1563.
Skfiné jsou opatfeny vnitfnim a vnéjSim
Zebrovanim pro zabezpeceni maximalni
pevnosti.
Pro jednoduché usazeni jsou obrobeny
na vSech plochach. Jednoduché mazani
zarucCuje zvySenou tepelnou odolnost a
lep$i mazani v8ech vnitfnich kompo-
nentd.

+ Celni ozubena kola jsou vyrobena z ka-
lené cementované oceli 16NiCr4, 18Ni-
CrMo5 nebo 20MnCr5 UNI EN 10084,
brousené v kvalité 6 DIN 3962.

» Pouziti kuzelikovych loZisek na vSech
hfidelich zaru€uje dlouhou zZivotnost pfi
vysokém axialnim a radialnim zatizeni.

« Standardni duté ocelova vystupni hfidel
(v pfipadé pozadavku mozno dodat
se stahovacim krouzkem), moznost
montaze vystupni pfiruby na strané pro-
tilehlé vstupu a blokace volného sméru
otaCeni umoznuji vysokou variabilitu a
jednoduchost instalace pfevodovek.

» Skfiné prevodovek, pfiruby a kryty maji
modrou povrchovou Upravu RAL 5010.

3.1

y iy
MOTOR-GEAR

Characteristics

Built in 6 sizes with single reduction
stage, in 6 sizes with two reduction
stages and in 6 sizes with three reduc-
tion stages.

Two input types are available : with pro-
Jecting input shaft, with pre-engineered
motor coupling (bell and joint).

The gear unit body in engineering cast
iron, EN GJL 200 UNI EN 1561 (71-
180) or spheroidal graphite cast iron
EN GJS 400-15U UNI EN 1563 (200-
225) is internally and externally ribbed
to guarantee rigidity, it is machined on
all surfaces for easy positioning. The
single lubrication chamber guarantees
improved heat dissipation and better lu-
brication of all the internal components.

The helical spur gears are built in
16NiCr4, 18NiCrMo5 or 20MnCr5 UNI
EN 10084 quench-hardened and case-
hardened steel, all ground according to
quality 6 DIN 3962.

The use of high-quality tapered roller
bearings on all shafts ensures long life,
and enables very high external radial
and axial loads.

The standard hollow output shaft made
of steel (shrink disc available on re-
quest), the option of mounting an out-
put flange on the side opposite to the
input shaft the possibility of mounting a
backstop device make these gear units
extremely versatile and easy to install.

Gearbox housing, flanges, bells and
covers are externally painted with BLUE
RAL 5010.

3.1

Merkmale

Erhaltlich in 6 GroRen mit einer Unter-
setzungsstufe, in 6 Groften mit 2 Unter-
setzungsstufen und 6 Grofien mit drei
Untersetzungsstufen.

Zwei Antriebsarten (Getriebeeingang)
sind lieferbar: Eingangswelle, Motoran-
bau mit Glocke und Kupplung, Motor
Direktanbau.

Das Getriebegehause ist aus Maschi-
nenguss EN GJL 200 UN EN 1561 (71
— 180) oder aus Sphéaroguss EN GJS
400-15U UNI EN 1563 (200-225), in-
nen als auch auflen mit Rippen verse-
hen, die die Steifheit gewahrleisten; die
Bearbeitung aller Flachen ermdglicht
eine leichte Positionierung. Eine einzi-
ge Schmierkammer gewahrleistet eine
héhere Warmedissipation und eine
bessere Schmierung aller inneren Ele-
mente.

Die Schragstirnrader bestehen aus
einsatz-und abschreckgehértetem
16NiCr4, 18NiCrMo5-oder 20MnCr5-
Stahl UNI EN 10084, geschliffen inner-
halb Qualitatsklasse 6 der Spez. DIN
3962.

An allen Achsen wurden Qualitats-
Kegelrollenlager verwendet, diese ge-
wabhrleisten eine hohe Lebensdauer
und das Aushalten sehr hoher aufierer
Radial und Axialbelastungen.

Die serienmaBige Abtriebshohlwelle
aus Stahl (auf Wunsch mit Schrumpf-
scheibe erhaltlich), die Mdglichkeit der
Montage eines Abtriebsflansches auf
der Seite gegenlber der Antriebswelle
und die Auslegung fiir die Montage der
Rucklaufsperre heben die Vielseitigkeit
dieser Untersetzungsgetriebe hervor
und erleichtern ihren Einbau.

Getriebegehause, Flansche, Glocken
und Deckel werden in BLAU RAL 5010
lackiert.
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3.2 Znaceni 3.2 Designation 3.2 Bezeichnung
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3.3 Vstupni otacky 3.3 Input speed 3.3 Antriebsdrehzahl

VSechny vypoéty parametrd prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek 1400 min-'.
V8echny pfevodovky mizZou pracovat se
vstupnimi ota¢kami do 3000 min-'. Podle
pouziti je mozné zvolit vstupni otacky
mensi nez 1400 min'. Nize uvedena
tabulka uvadi koeficienty pro prepocet
vstupniho vykonu pro rdzné vstupni
otacky pfi FS =1

All calculations of gear unit performance
are based on an input speed of 1400 min.
All gear units permit speed up to 3000
min’’, nevertheless it is advisable to keep
below 1400 min, depending on applica-
tion.

The table below reports input power P cor-
rective coefficients at the various speeds,
with Fs = 1.

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 min™' bertcksichtigt.

Bei allen Getrieben sind Antriebsdrehzah-
len bis 3000 min-' maglich; es ist jedoch
ratsam, die Drehzahlen unter 1400 min™
zu halten, wenn die Anwendung es er-
moglicht.

In der folgenden Tabelle finden Sie die
Korrekturkoeffizienten fir die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs = 1.

Tab. 1

ny [min] 3000 2800 2200 1800 1400 900 700 500
Pc (kW) Px1.9 Px1.8 Px1.48 Px1.24 Px1 Px0.7 P x 0.56 P x0.42
3.4 Uginnost 3.4 Efficiency 3.4 Wirkungsgrad

Hodnota ucinnosti mize byt s dosta-
te€nou presnosti stanovena podle poctu
stupriti pfevodovky

The efficiency value of the gear units can
be estimated sufficiently well on the basis
of the number of reduction stages, ignoring
non-significant variations which can be at-
tributed to the various sizes and ratios.

Der Wirkungsgrad des Getriebes kann mit
ausreichender Annaherung aufgrund der
Anzahl der Untersetzungsstufen ermittelt
werden; dabei kénnen die unwesentlichen
Veranderungen, die auf die verschiedenen
GroRen und Untersetzungsverhéltnisse
zurlickzufiihren sind, aulBer acht gelassen
werden.

Z.A Z.B Z.C

n

0.97 0.95 0.93

*
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3.5 Tepelny vykon

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty te-
pelného vykonu Py (kW), pro jednotlive
velikosti prevodovek podle vstupnich
otacek. Hodnoty byly vypocitany za
pouziti syntetického oleje ISO 320. V kap.
1.4 naleznete korekéni koeficienty.

A\

Al

3.5 Thermal power

The following table shows the values of
thermal power Py (kW) for each gearbox
size on the basis of ratio and input speed.
The values have been calculated consider-
ing the utilization of synthetic oil ISO 320.
See chapter 1.4 for the corrective coeffi-
cients.

3.5 Thermische Leistung

Die folgende Tabelle enthalt die Wer-
te Py der thermischen Leistung (kW) je
nach Getriebegréfle und abhangig von
Untersetzung und von Drehzahlen am
Getriebeantrieb. Die angegebenen Wer-
te beziehen sich auf Schmierung mit syn-
thetischem Ol ISO 320. Im Abschnitt 1.4
finden Sie die Korrekturkoeffizienten.

Tab. 2 Tepelny vykon / Thermal power | Thermische Leistung
Py [kW]
Z71A Z90A Z112A Z140A Z180A Z225A
in 1400 | 2800 | 1400 | 2800 1400‘2800 1400‘2800 1400 | 2800 | 1400 | 2800
5 5.5 10 16.5 28.5 496 | 47 | 93 | 67
6.3 5 8.6 145 | 154 | 24.8 | 25.8 -
8 4 7 12 | 13 [ 206 ] 22 -
Z80B Z100B Z125B Z160B Z2180B Z200B
in 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800
8 - - - 55.7 | 53.4 75 | 65.2
10 7 12 20 21 37 | 376 | 49 | 483|694 | 61.8
12.5 6.5 10.8 18 19 | 32.7 | 33.4 | 43.6 | 434 | 61 55.3
16 5.8 9.8 16 17 29 30 | 36.6 | 40.2 | 51 54.7
20 5 8.7 14 155 | 256 | 28.6 | 33.2 | 36.7 | 48 | 51.7
25 5 7.8 12.8 14 | 234 | 26 | 305|335 | 43 | 46.8
31.5 4.6 7.4 12 13 | 21.6 | 23.7 27 295|394 | 424
40 4.2 7 1.2 12 20 | 216 | 252 | 27
50 4 6.3 10.3 1 18.3 | 19.5 -
63 3.5 5.7 94 | 10.2 | 16.6 18 -
Z80C Z100C 2125C Z2160C Z180C Z200C
in 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800 | 1400 | 2800
40 - - - - - 34.2 | 37.8
50 3.6 6 10 1 17.8 | 19.8 | 22.3 | 25.3 | 32.7 | 36
63 3.3 5.6 92 |10.2 |16.3 | 183 | 204 | 23.3 | 30.3 | 33
80 3.2 5.3 8.8 9.7 | 153 17 19.2 | 21.8 | 28.2 | 30.7
100 2.8 4.8 8 8.8 14 155|176 | 19.7 | 25.5 | 28.6
125 2.6 45 7.5 8.2 13 144 16.2 | 185 | 24 | 26.8
160 2.5 4.3 7.2 78 | 124 | 136 | 15.3 17 | 225 | 25
200 2.4 4 6.6 72 | 115|126 | 144 | 16
250 2.4 3.8 6.3 7 11 12 13.4 | 147
3.6 Technicka data 3.6 Technical data 3.6 Technische Daten
n, = 1400 ZA
V4 in ir N, Tom P
rpm Nm kW
5 5.09 275 270 8.0
71A 6.3 6.10 230 210 5.2
8 7.88 177 180 3.5
5 5.09 275 590 17.5
90A 6.3 6.10 230 480 11.9
8 7.88 177 360 6.9
5 5.09 275 1200 35.6
112A 6.3 6.10 230 1150 28.5
8 7.88 177 780 14.9
5 5.09 275 2350 69.8
140A 63 6.10 230 2150 53.3
8 7.88 177 2100 40.2
180A 5 5.09 275 4800 142.5
225A 5 4.82 291 8600 270
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3.6 Technicka data 3.6 Technical data 3.6 Technische Daten
n, = 1400 ZF ZA n, = 1400 ZF ZA
Z in ir n, T, P1FS’|IEC | T,y | P Z in ir n, | T,  P1FS’|IEC | Tom | P
rom | Nm | kW Nm | kW rom | Nm | kW Nm | kW
10 | 1020 [ 137 | 119 [1.8[4.3 510 | 7.7 10 | 1020 [ 137 [ 1454 [ 22 [ 2.8 4000 | 60.5
12.5| 12.98 | 108 | 151 |1.8|3.8 570 | 6.8 12.5| 12.98 | 108 | 1851 | 22 | 2.4 4500 | 53.5
16 | 1556 | 90 | 181 | 1.8|35 630 | 6.3 16 | 1556 | 90 | 2218 | 22 | 2.2| 90 | 4900 | 48.6
20 | 2036 | 69 | 238 | 1.8(29| 71 | 700 | 53 20 | 20.36 | 69 | 2903 | 22 | 1.9| 100 | 5500 | 41.7
80B | 25 | 2440 | 57 | 285 1.8 25| 80 | 700 | 44 | |160B| 25 | 2440 | 57 3479 |22 | 16| 112 | 5500 | 34.8
31.5| 3105 | 45 | 362 (18|17 90 | 630 | 3.1 31.5| 3105 | 45 | 4427 | 22 | 12| 160 | 5200 | 25.8
40 | 3721 | 38 | 434 18|13 560 | 2.3 40 | 3721 | 38 | 4461|185 1.1| 180 | 4700 | 19.5
50 | 4812 | 29 | 468 | 15| 1.1 520 | 1.7 50 | 4812 | 29 |3430| 11 | 1.3 4300 | 13.8
63 | 6223 | 22 | 444 |11 12 520 | 1.3 63 | 6223 | 22 |4300| 11 | 1.0 4300 | 11.0
50 | 5251 | 27 | 600 | 1.8 | 1.1 660 | 2.0 50 | 51.93 | 27 | 3031|9217 5130 | 15.6
63 | 6291 | 22 | 599 |15 1.1 680 | 1.7 63 | 6222 | 23 | 3631|9215 5350 | 13.6
80 | 80.08 | 17 | 559 |1.1[1.3| g3 | 710 | 1.4 80 | 79.19 | 18 |4622|9.2|12| 80 | 5570 | 11.1
80C | 100 | 10552 | 13 | 736 | 1.1|1.0| 71 | 740 | 1.1 | 100 10367 | 14 5800/ 92 1.0 90 | 5800 | 9.2
125 | 12643 | 11 | 740 | 0.9 10| 80 | 740 |000| | 160C| 4125 | 12422 | 11 | 5800 7.5 1.0 122 5800 | 7.5
160 | 16091 | 9 | 561 [0.551.2| 90 | 680 |0.70 160 | 158.10 | 9 | 5470 |55/1.0| 132 | 5470 | 5.5
200 | 20811 | 7 | 700 |0.55| 1.0 700 | 0.55 200 | 20446 | 7 |5188| 4 | 1.1 5600 | 4.3
250 | 249.36 | 6 | 585 |0.37| 1.2 720 | 0.48 250 | 24499 | 6 |4663| 3 |12 5760 | 3.7
10 | 1020 | 137 | 364 |55 2.9 1050 | 15.9 8 | 810 |173 | 1155 | 22 |4.4 5100 | 97.2
12.5| 12.98 | 108 | 462 |55 |25 1150 | 13.7 10 | 10.38 | 135 | 1480 | 22 | 3.8| go | 5650 | 84.0
16 | 1556 | 90 | 554 | 55|23 .. | 1280 | 127 12.5| 1254 | 112 | 1787 | 22 | 3.5 19000 6200 | 76.3
20 | 2036 | 69 | 723 55| 2 | go | 1420/ 108| | gqp| 16 | 1617 | 87 | 2305 22 | 29| T4 | 6750 |64.4
100B| 25 | 2440 | 57 | 875 |55|16| 90 | 1420 9.0 20 | 2073 | 68 | 2955 | 22 |2.5| 435 | 7300 | 54.4
31.5| 31.05 | 45 | 1110 | 55|12 | 100 | 1290 | 6.4 25 | 25.03 | 56 | 3569 | 22 | 2.1| 160 | 7450 | 45.9
40 | 3721 | 38 | 965 | 4 | 13| M2 | 1220] 5.1 31.5| 31.05 | 45 | 4427 | 22 | 1.7 | 180 | 7550 | 37.5
50 | 4812 | 29 | 936 | 3 |1.1 1060 | 3.4 40 | 3507 | 40 |5000| 22 | 1.5 7550 | 33.2
63 | 6223 | 22 | 887 |22 12 1060 | 2.6 50 | 52.85 | 26 | 3085 |9.2 | 2.4 7530 | 22.3
50 | 51.93 | 27 | 593 | 1.8 2.2 1300 | 4.0 63 | 63.33 | 22 | 3696 | 9.2 | 2.0 7560 | 18.8
63 | 6222 | 23 | 710 |1.8|1.9 1350 | 3.4 80 | 76.48 | 18 | 4464 |92 |1.7| 80 | 7700 | 15.9
80 | 7919 | 18 | 904 | 1.8 1.6 1410 | 2.8 C| 100 9489 | 15 5538 |92 1.4 90 | 7650 | 12.7
100C | 190 10367 14 | 1184 18 1.2 ;(1) 1470 | 2.2 180C | 155 | 12743 | 11 | 7437|9210 122 7680 | 9.6
125 | 12422 | 11 | 1418 |1.8|1.0| oo | 1480 1.9 160 | 158.10 | 9 |7265|7.51.1| 132 | 7830 | 8.1
160 | 158.10 | 9 | 1103 | 1.1 | 1.2 1360 | 1.4 200 | 19746 | 7 | 6890 |55 1.1 7870 | 6.3
200 | 20446 | 7 | 1400|1.1]1.0 1400 | 1.1 250 | 24499 | 6 | 7960 |55 1.0 7960 | 5.5
250 | 24499 | 6 | 1399|0.9 1.0 1440 | 0.9 8 | 833 |168 | 1619 | 30 | 4.6 7500 | 139
10 | 1020 | 137 | 608 |9.2|35 2100 | 31.8 10 | 10.00 | 140 | 1945 | 30 | 4.2 8200 | 127
12.5| 12.98 | 108 | 774 | 9.2 | 3.0 2300 | 27.3 12.5| 12.29 | 114 | 2389 | 30 | 3.8| 132 | 9000 | 113
16 | 1556 | 90 | 927 |92|27 | o 12500 248| |200B| 16 | 16.63 | 84 |3233 | 30 | 3.0 123 9800 | 90.9
20 | 2036 | 69 | 1214|9223 | g9 |2850|216 20 | 19.97 | 70 | 3883 | 30 | 2.7 | 200 |10600|81.9
125B| 25 | 24.40 | 57 | 1455|9.2|2.0| 100 | 2850 | 18.0 25 | 2453 | 57 | 4769 | 30 | 2.3 11000/ 69.2
31.5| 31.05 | 45 | 1851 |9.2| 1.4 | M2 | 2550 | 12.7 31.5| 30.04 | 47 | 5839| 30| 1.8 10700/ 55.0
40 | 3721 | 38 | 2218 92| 11| 132 | 2350 | 98 40 | 4241 | 33 |5919| 22 |18 10900| 40.5
50 | 4812 | 29 | 2250 |7.5|1.0 2250 | 7.5 50 | 50.93 | 27 [7108|22 | 15| , 0 11000 34.1
63 | 6223 | 22 | 2218 |55/ 1.0 2250 | 5.6 63 | 62.55 | 22 | 8730 | 22 | 1.3| 412 | 11350/ 28.6
50 | 51.93 | 27 | 1810|5515 2650 | 8.0 200C | 80 | 76.59 | 18 |10690| 22 | 1.0 | 132 |11050| 22.7
63 | 6222 | 23 | 2124 |55 1.3 2760 | 7.0 100 | 101.68 | 14 |11200|18.5 1.0| 160 |11200| 18.5
80 | 79.19 | 18 | 2714 |55 /10| 71 | 2880 | 57 125 | 124.87 | 11 |11500| 15 | 1.0| 189 |11500| 15.0
125C | 100 | 10367 | 14 | 2631| 4 | 1.1 gg 3000 | 4.6 160 | 152.91 | 9 |10671| 11 | 1.0 11200/ 11.6

125 | 12422 | 11 | 2364 | 3 | 1.3 | 4go (3000 | 3.8

160 | 158.10 | 9 2206 2.2 1.2} 112 | 2720| 2.7 Kontrola tepelného vykonu / Thermal rating needed /
200 | 204.46 | 7 | 2800|2210 2800 | 2.2 Thermische - Priifung erforderlich
250 | 24499 | 6 |2798|1.8|1.0 2880 | 1.9

*
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3.7 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel)

Al

3.7 Moments of inertia [Kg.cm?]
(referred to input shaft)

3.7 Tragheitsmoment [Kg.cm?]
(bez. Antriebswelle)

ZA..A
in M= zA in = zA 180A in lI=zA
71A 5 1.11 112A 5 10.00 \ 5 91.58
6.3 0.89 6.3 7.34
8 0.64 8 5.22
in 1= zA in = zA 225A in lI=zA
90A 5 3.35 140A 5 28.25 \ 5 369.11
6.3 251 6.3 2156
8 1.79 8 15.32
ZA.B-ZF..B-ZA..C-ZF..C
[j ZF
i ZA
" I IEC B5
71 80 90
10 2.91 3.86 3.98 5.24
12.5 274 3.69 3.81 5.07
80B 16 2.62 3.57 3.69 4.96
20 1.19 2.14 2.27 3.53
25 0.92 1.87 2.00 3.26
31.5 0.89 1.84 1.97 3.23
40 0.87 1.82 1.95 3.21
50 0.86 1.80 1.93 3.19
63 0.67 1.62 1.74 3.007
[j ZF
i ZA
" I IEC B5
63 71 80 90
50 0.71 0.96 1.60 1.74 2.89
80C 63 0.67 0.93 1.57 1.70 2.85
80 0.67 0.92 1.56 1.70 2.85
100 0.30 0.55 1.19 1.32 2.48
125 0.29 0.54 1.18 1.32 2.47
160 0.29 0.54 1.18 1.31 2.47
200 0.28 0.53 1.17 1.31 2.46
250 0.28 0.53 1.17 1.30 2.46




3.7 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel)

(referred to input shaft)

3.7 Moments of inertia [Kg.cm?]

ZA.B-Z2F..B-ZA..C-ZF..C

3.7

Trigheitsmoment [Kg.cm?]

(bez. Antriebswelle)

oL

zA =

MZF

IEC B5
71 80 20 110-112
10 9.50 11.51 11.83 11.76 11.79
12.5 8.65 10.66 10.98 10.91 10.94
100B 16 8.25 10.26 10.58 10.51 10.54
20 2.98 4.99 5.32 5.25 5.27
25 2.97 4.98 5.31 5.24 5.27
315 2.83 4.84 5.16 5.09 5.12
40 2.76 4.77 5.09 5.02 5.05
50 2.71 472 5.04 4.97 5.00
63 1.88 3.89 4.22 4.15 4.18
[j ZF
" za [ IEC B5
71 80 20
50 2.93 3.78 3.92 5.09
100C 63 2.80 3.66 3.80 4.97
80 2.78 3.64 3.77 4.95
100 1.22 2.07 2.21 3.38
125 1.19 2.04 2.18 3.35
160 1.18 2.04 217 3.35
200 1.15 2.01 2.14 3.32
250 1.15 2.00 2.14 3.32
[j ZF
" za [ IEC B5
80 90 110-112 132
10 27.97 32.64 32.54 32.72 47.58
12.5 25.19 29.86 29.76 29.94 44.80
125B 16 24.15 28.83 28.73 28.91 4377
20 11.10 15.77 15.67 15.85 30.71
25 8.67 13.35 13.25 13.43 28.29
315 8.18 12.86 12.76 12.94 27.80
40 8.00 12.68 12.58 12.76 27.62
50 7.86 12.53 12.44 12.61 27.47
63 5.45 10.13 10.03 10.21 25.07
[ﬂ ZF
" za [ IEC B5
71 80 920 110-112
50 9.06 11.32 11.39 11.32 13.63
125C 63 8.69 10.96 11.03 10.96 13.27
80 8.62 10.88 10.95 10.88 13.20
100 3.92 6.18 6.26 6.18 8.50
125 3.83 6.09 6.16 6.09 8.41
160 3.81 6.07 6.15 6.07 8.39
200 3.72 5.99 6.06 5.99 8.30
250 3.72 5.98 6.05 5.98 8.30

*
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3.7 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 3.7 Moments of inertia [Kg.cm?] 3.7 Tragheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)

ZA.B-Z2F..B-ZA..C-ZF..C

28] Uj ZF

IEC B5

90 110-112 132 160 180
10 86.86 105.43 106.47 107.84 110.02 159.14
12.5 77.37 95.94 96.98 98.35 100.53 149.65
160B 16 74.72 93.29 94.33 95.70 97.88 147.00
20 33.94 52.52 53.56 54.92 57.10 106.22
25 26.65 45.23 46.27 47.63 49.81 98.93
315 24.99 43.57 44.61 45.97 48.16 97.27
40 2453 43.11 44.15 4551 47.69 96.81
50 24.00 42.58 43.62 44.98 47.16 96.28
63 16.56 35.14 36.18 37.54 39.72 88.84

28] U:] ZF

IEC B5

80 90 110-112 132

50 27.22 31.55 31.80 31.97 46.83

160C 63 26.09 30.43 30.67 30.85 45.71
80 25.84 30.17 30.41 30.59 45.45

100 11.47 15.80 16.05 16.22 31.08

125 11.19 15.52 15.76 15.94 30.80

160 11.12 15.46 15.70 15.88 30.74

200 10.85 15.19 15.43 15.61 30.47

250 10.84 15.18 15.42 15.59 30.45

28l Uj ZF

IEC B5
90 110-112 132 160 180

8 122.78 141.36 142.40 143.76 145.94 195.06

180B 10 108.97 127.55 128.59 129.95 132.13 181.25
12.5 98.50 117.08 118.12 119.48 121.67 170.78

16 44.65 63.22 64.26 65.63 67.81 116.93

20 41.18 59.76 60.80 62.17 64.35 113.46

25 38.56 57.13 58.17 59.54 61.72 110.84

31.5 37.10 55.67 56.71 58.08 60.26 109.38

40 35.98 54.55 55.59 56.96 59.14 108.26

2a U:ﬂ ZF

IEC B5
80 90 110-112 132
50 28.35 32.68 32.93 33.10 47.96
180C 63 27.03 31.36 31.61 31.78 46.64
80 26.75 31.08 31.33 31.50 46.36
100 26.59 30.93 31.17 31.34 46.20
125 12.10 16.43 16.67 16.85 31.71
160 11.79 16.13 16.37 16.55 31.41
200 11.48 15.82 16.06 16.24 31.10
250 11.46 15.80 16.04 16.21 31.07

*



>

L7y
———
101 19
A me:
3.7 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 3.7 Moments of inertia [Kg.cm?] 3.7 Tragheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)

ZA.B-Z2F..B-ZA..C-ZF..C

28] [j ZF

IEC B5
132 160 180 200
8 301.72 363.02 371.00 369.00 365.53
200B 10 285.61 346.91 354.88 352.89 349.41
12.5 270.18 331.48 339.45 337.46 333.98
16 114.96 176.26 184.24 182.24 178.77
20 110.92 172.22 180.19 178.20 174.72
25 107.05 168.35 176.32 174.33 170.85
315 103.91 165.21 173.19 171.19 167.72

IEC B5
110-112 132 160 180
40 85.01 104.63 105.99 108.17 157.29
200C 50 84.39 104.00 105.37 107.55 156.67
63 83.79 103.41 104.77 106.96 156.07
80 83.31 102.93 104.29 106.47 155.59
100 34.63 54.25 55.61 57.80 106.91
125 34.48 54.10 55.46 57.65 106.76
160 34.36 53.98 55.34 57.52 106.64
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3.8 Rozmeéry 3.8 Dimensions 3.8 Abmessungen
71 90 112 140 180 | 225 80 100 125 160 180 200
A 142 180 224 280 360 | 450 160 200 250 320 360 400
a 102 134 166 209 | 2725 | 344 82 102 127 | 1625 | 185 204
a1 — 106 134 169 217 207 | 2775
B 112 127 150 175 215 | 290 127 150 175 215 255 290
b 90 104 125 145 180 | 240 104 125 145 180 210 240
c2 115 130 155 180 220 | 300 130 155 180 220 260 300
D2H7 |24 [28]32[30[35] 42 [40[45] 55 50| 70 [60| 100 | 32 [30[35] 42 [40[45] 55 50| 70 60| 90 [ 80| 100
E 206 262 326 407 | 5225 | 654 306 384 479 | 609.5 | 652 | 766.5
e 38 52 64 82 110 | 140 42 52 67 90 100 115
F 9 11 13 15 17 21 11 13 15 17 19 21
f M8x13 | M10x16 M12x19 | M14x21 | M16x25 [M18x30] M10x16 M12x19 | M14x22 | M16x25 | M18x35 | M18x30
G 122 155 194 244 320 | 400 135 170 214 280 310 350
g 61 77.5 97 122 160 | 200 67.5 85 107 140 155 175
H 71 90 112 140 180 | 225 80 100 125 160 180 200
H1 — 35 36 43 58 58 73
H2 — 80 100 125 160 160 200
i 125 159.5 199 249 | 3225 | 404 2135 269 336 | 4295 | 447 | 5415
o 64 82 102 127 | 1625 | 204 146 184 229 | 2895 | 312 | 3665
o1 — 191 248 311 | 3915 | 414 | 4935
z 9 11 13 15 17 25 1 13 15 17 22 25
ZA..A | ZA..B ZA..C
71 | 90 | 112 | 140 | 180 | 225 | 80 | 100 | 125 | 160 | 180 | 200 | 80 | 100 | 125 | 160 | 180 | 200
D1h6é | 19 | 24 | 28 | 38 | 48 | 60 | 19 | 24 | 28 | 38 | 38 | 48 | 14 | 19 | 24 | 28 | 28 | 38
s 105 [127.5] 150 | 190 | 230 | 260 | 105 [127.5] 150 | 190 | 210 | 230 | 95 [117.5] 140 | 170 | 190 | 230
U 65 | 775 90 | 110 | 150 | 150 | 65 | 77.5| 90 | 110 | 130 | 150 | 65 | 77.5[ 90 | 110 | 130 | 150
v 40 | 50 | 60 | 80 | 80 [ 110 | 40 | 50 | 60 | 80 | 80 | 80 | 30 | 40 | 50 | 60 | 60 | 80
kg | 115 18 [305] 52 | 104 | 210 | 18 | 34 | 62 | 114 | 165 | 250 | 20 | 38 | 68 | 125 | 180 | 275

80 100 125 160 180 200
IEC_| 71 [80/90| 71 [80/90[100/112]80/90[100/112] 132 | 90 [100/112] 132 [160/180|80/90[100/112] 132 [160/180 132 [160/180] 200
Y | 160 | 200 | 160 | 200 | 250 | 200 | 250 | 300 | 200 | 250 | 300 | 350 | 200 | 250 | 300 | 350 | 300 | 350 | 400
R | 151 | 172 | 162 | 182 | 192 | 205 | 215 | 236 | 245 | 255 | 276 | 306 | 266 | 276 | 207 | 327 | 316 | 346 | 348
kg 21 39 72 131 185 280
ZF...C
80 100 125 160 180 200
IEC | 63 | 71 |80/90| 71 |80/90 71 |80/90 | 100/112 | 80/90  100/112 | 132 | 80/90 | 1001112 | 132 | 199 | 432 | 160
Y | 140 | 160 | 200 | 160 | 200 | 160 | 200 | 250 | 200 | 250 | 300 | 200 | 250 | 300 | 250 | 300 | 350
R | 132 | 139 | 160 | 152 | 173 | 176 | 197 | 207 | 230 | 240 | 261 | 245 | 255 | 276 | 295 | 316 | 348
kg 23 43 78 142 200 305
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ZA.A . ZAB .
_H,_O_i_H u_v | Hoe O ot U, v
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@#\ = <0 ﬁ}\ “%}
<o NI\ &/ &=
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i C2

E ‘ T E

R
Vstupni hidel ZF..B ”
Input shaft : :
Antriebswelle @; ; S I
N1 @ ﬁiﬂ — i >
o

d1 ‘ ¥ ()
FE -
D1
ZA..C s
| H ) 01 \ H1 U ‘V
o
71 | 90 | 112 | 140 | 180 | 225 - 7 _QH—b T %
D1hé | 19 | 24 | 28 | 38 | 48 | 60 7 —
dl_ | M8 | M8 | M8 | M10 | M12 | M16 <|o D @
\So7 i -
M1 | 215]| 27 | 31 | 41 | 515 64 L
N1 6 8 8 | 10 | 14 | 18 = F S ‘—;—%—g ) =
R L] Sl
80 | 100 | 125 | 160 | 180 | 200 ‘ e.a | ar | B
D1hé | 19 | 24 | 28 | 38 | 38 | 48 .9 ] i Co
di M8 | M8 | M8 | M10 | M10 | M12 E
M1 [215] 27 [ 31 | 41 | 41 | 515 R
N1 6 8 8 10 | 10 | 14 R
80 | 100 | 125 | 160 | 180 | 200 1
D1hé | 14 | 19 | 24 | 28 | 28 | 38 | .
di M6 | M8 | M8 | M8 | M8 | M10
M1 16 | 215 27 | 31 | 31 | 41
N1 5 6 8 8 8 10 -
71 90 112 140 180 225
c2 115 130 155 180 220 300 %z&?o\gzt;twtﬂ:?tl
D2H7 | 24 |28 32 [30[35| 42 [40]45| 55 | 50| 70 | 60 | 100 | 90 Abtriobahohlwelie
M2 27.3|31.3/35.3(33.3|38.3/45.3|43.3|48.8/59.3|53.8/74.9| 64.4 |106.4| 95.4
N2 8 |8[10 |8 [10]12[12]14] 16 [14] 20| 18| 28 | 25 N2
Z2 — |87/87[84] 11 [11|11] 11.9 [154[15.9] 20 |18.9 ‘ ,

D2

i
—

\

|

|

|

|

|

i
| 1

i
e

|
M2

c2 130 155 180 220 260 300

D2H7 |32 [3035] 42 [40[45] 55|50 70 | 60 | 90 [ 80 | 100 | 90 75 Lz
M2  |35.3(33.3[38.3]45.3/43.3(48.8/59.3]53.8)74.9| 64.4 |95.4| 854[106.4] 95.4 Co
N2 10 | 8 |10] 12 |12|14] 16 |14 |20 | 18 | 256 | 22 | 28 | 25

z2 878784 11 |11 |11] 119 [154|15.9]/18.9/18.9] 20 |18.9
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3.9 Druhy vstup 3.9 Second input 3.9 Zweiter Antrieb

Na zakladé pozadavku je mozné dodat On request it is possible to supply the Auf Wunsch ist das Getriebe mit Zusatz-
pfevodovku s druhym vstupem. gearbox with an additional input. antrieb lieferbar.

S3 ZA...
V3 U3 80B (100B | 125B | 160B | 180B | 200B | 80C | 100C | 125C | 160C | 180C | 200C
N3 ) D34 14 19 24 28 28 38 14 14 19 24 24 28
‘ d3 M6 M8 M8 M8 M8 | M10 | M6 M6 M8 M8 M8 M8
ds - Y N3 5 6 8 8 8 10 5 5 6 8 8 8
: " = M3 | 16.3 | 218 | 27.3 | 31.3 | 31.3 | 413 | 16.3 | 16.3 | 21.8 | 27.3 | 27.3 | 31.3
- Q\H S3 95 |117.5| 140 | 170 | 190 | 230 95 |107.5| 130 | 160 | 180 | 210
D3 : u3 65 | 77.5 | 90 110 | 130 | 150 65 | 775 | 90 110 | 130 | 150
V3 30 40 50 60 60 80 30 30 40 50 50 60
3.10 PfisluSenstvi 3.10 Accessories 3.10 Zubehdr
Vystupni hridel Output shaft Abtriebswelle
Standardni vystupni hfidel Heco
Standard output shaft
! 90A 112A 140A | 180A 225A
Standard Abtriebswelle 71A 80B 100B 1258 | 1608 | 1308 | 2008
N _ A B C 80C 100C 125C | 160C 200C
T \ L A 114 129 129 154 154 179 219 259 298
EI N gIv I - B | 5 6 6 8 8 | 10 | 12 | 15 | 15
o a2 (o3 50 60 60 80 80 100 125 140 180
Oboustranna vystupni hfidel Dhe | 24 32 35 42 45 55 70 90 100
Double output shaft d M8 M8 M8 M10 | M10 | M10 | M12 | M16 | M18
Doppelte Abtriebswelle E | 30 | 40 | 43 50 53 65 80 | 110 | 118
G F B F | 115 | 130 | — | 1565 | — | 180 | 220 | 260 | 300
_ ‘ G 49 59 — 79 — 99 124 141 178
%F . w M | 27 | 35 | 38 | 45 | 485 | 59 | 745 | 94 | 106
e N 8 10 10 12 14 16 20 25 28
Material vystupni hfidele: C45
Output shaft material: C45
Material der Abtriebswelle: C45
Duta vystupni hridel Hollow output shaft Abtriebshohlwelle mit
se stahovacim krouzkem with shrink disc Schrumpfscheibe
stahovaci Srouby Z
driving torque screws
Befestigungsschraube 90A | 112A | 140A | 180A 225A
wEisit @ odmast LC [ 71A | 80B | 100B | 125B | 160B | 1308 | 200B
clean and degrease 80C 100C | 125C | 160C 200C
reinigen und entfetten . A 27 37 47 57 72 92 102
T i CS B 25 35 45 55 70 90 100
- T % D | 2 2 2 2 2 3 3
R ) { py 8 DC 60 80 100 115 155 188 215
E § 3 §> LC 22 26 31 31 39 50 54
T Iz u L, 36 39 45 50 60 70 80
< om L, 68 82 100 115 143 175 200
r D L; | 36 39 45 50 60 70 80
L1 L2 L3 CD TS
I (Nm) 4 12 12 12 30 59 59




Ochranny kryt duté vystupni hridele

Na objednani mizeme dodat ochranny
kryt duté vystupni hfidele. Kryt chrani du-
tou vystupni hfidel pfed vniknutim cizich
predmétll a kapalin vyskytujicich se v
pracovnim prostfedi. Rozméry jsou uve-
deny v nasledujici tabulce.

\
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Hollow shaft protection kit

On request we can supply a hollow shaft
protection kit. The kit features a gasket
which prevents any contact between hol-
low shaft and foreign bodies or fluids ex-
isting in the working environment.
Over-all dimensions are reported in the
following table.

o

Schutzvorrichtung fiir die Hohlwelle

Auf Wunsch ist eine Schutzvorrichtung
fur die Hohlwelle lieferbar. Die Schutzvor-
richtung weist eine Dichtung auf, die zur
Vermeidung von irgendwelchem Kontakt
zwischen Hohlwelle und Fremdkorper
oder Flussigkeiten der Arbeitsumgebung
dient.

In der folgenden Tabelle wird den Raum-
bedarf angegeben.

V4
Cc
™ 90A 112A 140A 180A 1808 225A
71A 80B 100B 125B 160B 180C 200B
- — 80C | 100C | 125C | 160C 200C
p IJU ] Cc 79.5 87 105 120.5 141.5 167.5 191.5
yary A i
‘ i 5 UJ
Vystupni priruba Output flange Abtriebsflansch
Z..
90A 112A 140A 180A 180B
71A 80B 100B 125B 160B 180C
80C 100C 125C 160C
F 160 200 250 300 350 400
Ggs 110 130 180 230 250 300
R 130 165 215 265 300 350
P 87 100 125 150 180 215
U 4 4.5 5 5 6 6
\") 12 12 14 16 18 20
Z 10 12 16 20 25 30
kg 2 3.2 5 8 125 24
Zkrutova vzpéra Torque arm Drehmomentstiitze
I I | (73 ) ﬁ] rEW ]h
l[‘ \Jj =
< i <
. 5 ! i ; [ ]
- @ Fh'u
al
C é,l ,L.L
Z
80B 100B 125B 160B 180B 200B
N e N N L et 80C | 100C | 125C | 160C | 180C | 200C
A 123 140 172 205 260 325 A 130 160 190 240 280 300
B 84 116 144 189 2475 319 B 170 214 276 354.5 367 456.5
C 25 25 30 30 35 45 C 25 30 30 35 45 45
D 20 20 25 25 35 40 D 20 25 25 35 40 40
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Blokace volného sméru otaceni

Celni paralelni pfevodovky vykazuji vyso-
kou hodnotu statické (a dynamické) ucin-
nosti. Z tohoto divodu u nich nelze garan-
tovat statickou nereverzovatelnost. Stati-
cka nereverzovatelnost nastava, kdyz
pfevodovka v klidu se zatizenim na
vystupni hfideli nevykazuje zadné otacky
na vstupni hfideli. Pro dosazeni nerever-
zovatelnosti je nutno na pfevodovku nain-
stalovat blokaci, ktera je k dispozici na
objednani pro dvou a tfi stupriové &elni
pfevodovky (Z...B a Z...C).

Blokace umozni otaceni pouze ve volném
smeéru ktery je nutno specifikovat v
objednéavce.

(0)

AW cw

V prevodovkach s blokaci zpétného
sméru otaceni je nezbytné pouzit syn-
teticky olej viskozitni tridy ISO 150.

Tabulka ¢&.3 uvadi maximalni vystupni
kroutici momenty (Tzvymax), garantované
pro blokaci zpétného sméru otaceni.

V pfipadé zatizeni vétSim krouticim mo-
mentem neni nereverzovatelnost garan-
tovana. Tyto hodnoty krouticiho momentu
nejsou porovnatelné s momenty uve-
denymi v tabulkach technickych dat.

Hodnoty vystupniho krouticiho momentu
pro blokaci zpétného sméru zatiZzeni jsou
mens$i nez maximalni hodnoty vystupniho
krouticiho momentu pfevodovky

pFi FS =1.

Pii kontrole blokace zpétného sméru
otaceni postupujte dle bodu 1.5.

Y '\
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Backstop device

Parallel shaft gearboxes feature quite
high values of static (and dynamic) effi-
ciency: for this reason spontaneous static
irreversibility is not guaranteed. Static ir-
reversibility, with motionless gearbox, oc-
curs when the application of a load on the
output shaft does not cause rotation of the
input axis. In order to guarantee motion ir-
reversibility, with motionless gearbox, it is
necessary to fit a backstop device, which
is available on request only for gearbox
with 2 or 3 reduction stages (Z..B and
Z...C).

The backstop device enables rotation of
the output shaft only in the required direc-
tion, which is to be specified when order-

ing.

CW otageni po sméru hod. rugidek
Clockwise rotation
Im Uhrzeigersinn

AW Otageni proti sméru hod. rugidek
Anti-clockwise rotation
Gegen den Uhrzeigersinn

The utilization of synthetic oil, viscos-
ity class ISO 150, is necessary for the
gearboxes equipped with back stop
device

The following table (tab.3) shows the
max. rated torques (T,ymax) at gear-
box output guaranteed by the backstop
device, for each ratio and each gearbox
size. If a higher torque is applied at gear-
box output, motion irreversibility is no lon-
ger guaranteed.

These torque values are not to be con-
fused with the values reported in the
gearbox specifications tables.

Please note that the torque values guar-
anteed (at output) by the backstop device
are lower than the max. driving torque
values transmissible by the gearbox, with
service factor Fs = 1.

To check the back stop device pls see
paragraph 1.5.

Riicklaufsperre

Parallelengetriebe haben weisen sehr
hohen statischen (und dynamischen) Wir-
kungsgrade: deshalb wird keine spontane
statische Irreversibilitdt garantiert. Stati-
sche Irreversibilitat bei stillstehenden Ge-
triebe hat man, wenn die Applikation einer
Last auf die Abtriebswelle keine Drehung
der Antriebswelle verursacht. Um Irrever-
sibilitdt der Bewegung bei stillstehendem
Getriebe zu sichern, soll eine Rucklauf-
sperre montiert werden. Die Rucklauf-
sperre wird auf Wunsch nur fir Getriebe
mit entweder 2 oder 3 Untersetzungsstu-
fen (Z.B und Z...C) geliefert.

Die Rucklaufsperre ermdglicht, dass die
Abtriebswelle nur in der gewiinschten
Richtung dreht (gewilinschte Richtung
beim Bestellen angeben).

(0}

cw AW

Getriebe mit einer Riicklaufsperre
miissen mit synthetischem Ol (Visko-
sitat ISO150) betrieben werden.

In der folgenden Tabelle (Tab. 3) werden
die max. Nenndrehmomente am Abtrieb
angegeben (Tpymax), die die Ricklauf-
sperre je nach Untersetzungsverhéltnis
und GetriebegréRe garantiert. Falls am
Abtrieb ein héheres Drehmoment einge-
setzt wird, dann ist die Irreversibilitat der
Bewegung nicht mehr garantiert.

Diese Drehmomente sind nicht mit den
Werten zu verwechseln, die in der Tabelle
der technischen Daten der Getriebe an-
gegeben werden.

Die von der Ruicklaufsperre (am Abtrieb)
garantierten Drehmomente sind niedriger
als die von Getriebe Ubersetzbaren max.
Drehmomente, unter Beriicksichtigung
eines Betriebsfaktors Fs = 1.

Fiir die Uberpruefung der Riicklauf-
sperre siehe Abschnitt 1.5.
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Ama.
Maximalni garantovany vystupni kroutici moment pro blokaci zpétného sméru otaceni
Max. output torque guaranteed by the backstop device
Tab. 3 Von der Riicklaufsperre garantierten max. Abtriebsdrehmomente
Tom max
[Nm]
8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63
Z80B — 544 692 830 1086 1301 1656 1985 2566 3319
Z100B — 850 1082 1297 1697 2033 2588 3101 4010 5186
Z125B — 1870 2380 2853 3733 4473 5693 6822 8822 11409
Z160B — 3944 5019 6017 7873 9435 12006 14388 18606 24062
Z180B 6093 7808 9433 11705 15594 18828 23357 31608 — —
Z200B 6266 7522 9245 12509 15022 18452 22597 — — —
Tom max
[Nm]
40 50 63 80 100 125 160 200 250
Z80C — 1400 1678 2135 2814 3371 4291 5550 6650
Z100C — 2770 3318 4223 5529 6625 8432 10905 13066
Z125C — 4328 5185 6599 8639 10352 13175 17038 20416
Z160C — 9521 11407 14518 19006 22774 28985 37484 44915
Z180C — 9689 11702 14518 18134 22497 28985 36201 44915
Z200C 16399 19693 24186 29615 39316 48283 59125 — —
Garantované  kroutici Torque values guaran- Zuverlassige Drehmo-
momenty niz8i nezT,y teed lower than T,, mente unter ToyWert
value
Ar Br Cr Dr Er
Z80C 59 57 63.5 52 60
Z 80B 67 56 63.5 45 60
) Z100C 72 61 75 45 60
@ : Z100B 71.5 63.5 75 55 80
=00 Z125C 86.5 78.5 87.5 55 80
Vil - *;* - Z125B 86.5 81 87.5 60 90
‘ 2 Z160C 96.5 91 107.5 60 90
[\g % Z180B 127 114 127.5 80 100
O 11 v o) Z180C 108 108 127.5 60 90
Dr Z160B 106.5 95 107.5 70 100
Er Z 200C 126.5 115 145 70 100
Z 200B 125 116 145 90 130

Rozméry v provedeni s blokaci

3.11 Uhlova vile

Pokud zablokujete vstupni hfidel a zatizite
ji momentem nutnym pro dosazeni kon-
taktu v ozubeni (maximalné 2% z T2M)
naméfite na vystupni hrideli Ghlovou vuli
v obou smérech otaceni.

Nasledujici tabulka uvadi pfiblizné hodno-
ty dhlovych vili (v uhlovych minutach).

Dimensions of the version with backstop device

3.11 Angular backlash

After having blocked the input shaft, the
angular backlash can be measured on
the output shaft by rotating it in both di-
rections and applying the torque which is
strictly necessary to create a contact be-
tween the teeth of the gears. The applied
torque should be at most 2% of the max.
torque guaranteed by the gearbox.

The following table reports the approxi-
mate values of the angular backlash (in
minutes of arc).

Abmessungen der Version mit Riicklaufsperre

3.11  Winkelspiel

Nachdem die Antriebswelle blockiert wor-
den ist, kann das Winkelspiel an der Ab-
triebswelle gemessen werden. Dabei soll
die Abtriebswelle in beiden Richtungen
gedreht und ein Drehmoment ausgelbt
werden, das zur Entstehen eines Kon-
taktes zwischen den Z&hnen genigt. Das
ausgeibte Drehmoment soll héchstens
2% des max. vom Getriebe garantierten
Drehmoment sein.

Die folgende Tabelle zeigt die N&he-
rungswerte des Winkelspiels (in Bogen-
minuten).

Uhlova vile / Backlash | Winkelspiel (1°)

Z.A ‘

10-16

H Z.B ‘ 16-20 H

20-25

zc |

*



GE
3.122éni

Celni paralelni pfevodovky jsou dodavany
s vypustnym, hladinovym a odvzdu$iio-
vacim Sroubem. V objednavce je proto
nutno specifikovat montazni polohu.

OLEJOVE CERPADLO
Cerpadlo nuceného mazani horniho
loziska je dodavano na zakladé

objednavky pro montazni polohu VA a ve-
likosti 125, 140, 160, 180, 200 a 225.

Montazni poloha a mnozstvi maziva (l)

PFevodovky pro montazni polohu V1-V3
maji odvzdu$fiovaci Sroub vybaveny
mérkou.

Uvedené hodnoty mnoZstvi maziva jsou
pfiblizné a odpovidaji montazni polo-
ze pfevodovky, standardnim pracovnim
podminkam, standardni teploté prostredi
a vstupnim otackam 1400 min-1. Pokud
jsou pracovni podminky odlisné kon-
taktujte nas.

A\
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3.12 Lubrication

Parallel shaft gearboxes require oil lubri-
cation and are equipped with filler, level
and drain plugs. The mounting position
should always be specified when order-
ing the gearbox.

OIL PUMP.

A pump for forced lubrication of the upper
bearings is supplied on request for sizes
125, 140, 160, 180, 200 and 225 in the VA
mounting position.

Mounting positions and lubricant

quantity (liters)

In mounting position V1-V3 the breather
is fitted with dipstick.

The oil quantities stated in the tables are ap-
proximate values and refer to the indicated
working positions, considering operating con-
ditions at ambient temperature and an input
speed of 1400 min-1. Should the operating
conditions be different, please contact the
technical service.

3.12 Schmierung

Parallelengetriebe sind fiir Olschmierung
mit Einfill-, Olstand- und AblaRstopfen
versehen.

Bei der Bestellung ist immer die ge-
wiinschte Montageposition anzugeben.

OLPUMPE.

Eine Pumpe flr die Zwangsschmierung
der oberen Lager wird auf Wunsch bei
den GréfRen 125, 140, 160, 180, 200 und
225 in der Montageposition VA geliefert.

Montageposition und Olmenge (liter)

Fur die V1-V3 Version ist eine Entlif-
tungsschraube mit Olstandanzeiger vor-
ausgesehen.

Die in der Tabellen angegebenen Daten sind
Richtwerte. Die Olmengen beziehen sich auf
die angegebene Betriebsposition. Dabei wer-
den Betrieb bei Umgebungstemperatur und
Antriebsdrehzahl von 1400 min-1 berlcksich-
tigt. Falls die Betriebsbedingungen anders
sind, dann ist das technische Buro zu befra-

gen.

Z B3 V1 V3 VA VB
71A 0.6 0.75 0.75 0.6 0.7
80B - 80C 1.1 1.5 1.5 1.5 1.5
90A 1.2 1.5 1.5 1.2 1.3
100B - 100C 2.0 2.6 2.6 2.8 2.8
112A 2.0 2.6 2.6 2.0 2.2
125B - 125C 3.8 4.8 4.8 5.0 5.0
140A 3.7 4.8 4.8 3.7 4.0
160B - 160C 7.0 9.2 9.2 10 10.0
180A 71 9.2 9.2 71 7.8
180B - 180C 9.5 14.0 13.0 15.5 16.0
200B -200C 13.5 19.0 19.0 19.5 19.5
225A 13.5 17.5 17.5 13.5 14.8
Poloha svorkovnice Terminal board position Lage des Klemmenkastens
B3 V1 V3 VA VB
A
e\
(@)
N
7 L
; ‘@
o I:‘ o[ — o o I:I of—lo
: A JAN
o\
o(@)s -
N/
C




3.13 Radialni a axialni zatizeni (N)

Pfenos momentu napf. fetézovym nebo
femenovym prevodem vyvolava radialni
silu (Fr) puUsobici na volny konec hfidele
prevodovky. Velikost této sily se vypocte
podle nasledujiciho vzorce:

kde:
T = moment [Nm]
d = prdmér femenice nebo ozubeného

kola [mm]
Kr = 2000 retézovy prevod
= 2500 pfevod ozubenymi koly
= 3000 prevod klinovym femenem

Hodnota axialni a radialni sily mdze byt
maximalné rovna nebo mensi hodnoté
uvedené v tabulkach radialnich zatizeni.

Pokud radialni sila neplsobi uprostied
volného konce hfidele je nutno prepocitat
velikost radialniho zatizeni podle nize
uvedeného vzorce a nakresu.

Hodnoty Fry,, , a, b jsou uvedeny v ta-
bulkach radialnich zatizeni.

Pro oboustranné hfidele plati, ze max.
sila je 2/3 hodnoty uvedené v tabulce pro
kazdy volny konec, za podminky, Zze na
oba konce pusobi stejna sila ve stejném
sméru. Pro pfipadné konzultace nas kon-
taktujte.

Al

3.13 Radial and axial loads (N)

Transmissions implemented by means of
chain pinions, wheels or pulleys generate
radial forces (Fg) on the gear unit shafts.
The entity of these forces may be calcu-
lated using the following formula:

Ke- T

Fo= =

[N]

where:
T =torque [Nm]
d = pinion or pulley diameter [mm]

Kgr = 2000 for chain pinion
=2500 for wheel
=3000 for V-belt pulley

The values of the radial and axial loads
generated by the application must always
be lower than or equal to the admissible
values reported in the tables.

FR 2 Fri-2

Should the radial load affect the shaft not
at the half-way point of its projection but
at a different point, the value of the admis-
sible load has to be calculated using the
Fry,., formula: a, b and Fry., values are
reported in the radial load tables.

With regard to double-projecting shafts,
the load applicable at each end is 2/3 of
the value given in the table, on condition
that the applied loads feature same inten-
sity and direction and that they act in the
same direction.

Otherwise please contact the technical
department.

101 19
A me:
3.13 Radial- und Axialbelastungen
(N)

Antriebe mit Kettenritzel, Zahnradern
oder Riemenscheiben erzeugen radiale
Kréfte (Fr) an den Wellen der Unterset-
zungsgetriebe. Das Ausmal} dieser Kraf-
te kann nach folgender Formel berechnet
werden:

dabei ist:
T = Drehmoment [Nm]
d = Kettenritzel- bzw. Riemenscheiben
durchmesser [mm]
Kr = 2000 bei Kettenritzel
= 2500 bei Zahnrad
= 3000 bei Riemenscheibe mit
Keilriemen

Die Werte der Radial- und Axialbelastun-
gen, die durch die Anwendung hervorge-
rufen werden, darfen nicht Gber den in
den Tabellen angegebenen zul&ssigen
Werten liegen.

Falls die Radialbelastungen nicht in dem
Mittelpunkt der herausragenden Welle
sondern in einem anderen Punkt wirken,
soll die zul&ssige Belastung mit der For-
mel beziglich Fry, kalkuliert werden: a,
b und Fry, Werte sind aus der Tabelle der
Radialbelastungen zu entnehmen.

Bei doppelseitigen Wellen ist die Belas-
tung, die an jedem Ende anwendbar ist,
2/3 des in der Tabelle angegebenen Wer-
tes unter der Bedingung, daf} sie in die-
selbe Richtung wirken. Andernfalls muf}
mit dem technischen Biiro Rlcksprache
gehalten werden.

y ‘
Fri | .
E Fryi2= Frl;;_'_ya
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Tab. 6
| Z71A Z 90A Z112A Z 140A | Z 180A Z225A
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min‘")
a=118.25 b=98.25 a=140.25 b=115.25 a=155.25 b=125.25 a=203.75 b=163.75 a=253.75 b=213.75 a=281.25 b=226.25
in Fr, Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa,
Vse
Ac}lue 400 80 630 125 1000 200 1600 320 2500 500 4000 800
VYSTUPNI HRIDEL / OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n; = 1400 min-")
a=114.5 b=84.5 a=131 b=95 a=161.5 b=113.5 a=192 b=132 a=236.5 b=162 a=325 b=220
in Fry Fa, Fr; Fa, Fr; Fa, Fry Fa, Fr, Fa, Fr, Fa,
5 2550 510 4000 800 6450 1290 10150 2030 17250 3450 3450 6900
6,3 2700 540 4250 850 6800 1360 10700 2140 — — — —
8 2850 570 4500 900 7150 1430 11250 2250 — — — —
Z 80B Z100B Z125B Z 160B \ Z 180B Z200B
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min-")
a=118.25 b=98.25 a=140.25 b=115.25 a=155.25 b=125.25 a=203.75 b=163.75 a=231.75 b=191.75 a=253.75 b=213.75
in Fry Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fr, Fa,
Vse
K}IIL 400 80 630 125 1000 200 1600 320 2000 500 2500 500
VYSTUPNI HRIDEL / OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n; = 1400 min'")
a=131 b=95 a=161.5 b=113.5 a=192 b=132 a=236.5 b=162 a=265.5 b= 191 a=325 b=220
in Fr; Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa,
8 26800 5360 38000 7600
10 4750 950 7500 1500 11800 2360 19000 3800 28800 5760 40000 8000
12.5 5000 1000 8000 1600 12500 2500 20000 4000 30400 6080 42400 8480
16 5300 1060 8500 1700 13200 2640 21200 4240 32200 6440 44800 8960
20 5600 1120 9000 1800 14000 2800 22400 4480 34000 6800 47200 9440
25 6000 1200 9500 1900 15000 3000 23600 4720 35800 7160 50000 10000
31.5 6300 1260 10000 2000 16000 3200 25000 5000 37600 7520 53000 10600
Z 80C Z100C Z125C Z160C \ Z180C Z 200C
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min‘")
a=115.5 b=100.05 a=135.75 b=115.75 a=167.75 b=142.75 a=195.25 b=165.25 a=226.75 b=196.75 a=263.75 b=223.75
in Fr, Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa,
Vse
AL}IIL 315 60 400 80 630 125 1000 400 1250 250 1600 320
VYSTUPNIi HRIDEL/ OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n; = 1400 min')
a=131 b=95 a=161.5 b=113.5 a=192 b=132 a=236.5 b=162 a=265.5 b=191 a=325 b=220
in Fry Fa, Fr; Fa, Fr; Fa, Fry Fa, Fr, Fa, Fr, Fa,
,\o%sll? 7500 1500 11800 2360 19000 3800 30000 6000 43000 8600 53000 10600
e

Hodnoty radialnich zatizeni uvedené v ta-
bulkach plati pro pisobeni sily uprostied
volného konce hfidele a FS=1.

The radial loads reported in the tables are con-
sidered to be applied at the half-way point of
the shaft projection and refer to gear units op-
erating with service factor 1.

Die in den Tabellen angegebenen Radialbela-
stungen gelten fur Ansatzpunkte in der Mitte
des herausragenden Wellenteils und fur Ge-
triebe mit Betriebsfaktor 1.

*



3.14 Nahradni dily

3.14 Spare parts list

ZA..A

3.14 Ersatzteilliste

96.60 96.61

95.01

07.0
&

96.62

95.01 09.01

06.01
Q 9524

1 @&y

ZA

Loziska/ Bearings / Lager

Té&snéni / Oilseals | Oldichtungen

94.01 94.02 94.03 95.01 95.05
A 4016811 15742114 25 sonbits 40/56/8 20/35/7
90A 50130120 20i47118.25 oanTits 50/65/8 2514717
112A 600613 2516011525 20062/17 25 60/80/10 30/52/7
140A 7o415125 30/00/21.25 4B 7519510 40/56/8
180A oo 42 A0OIA TS s0.80/20 95/125/12 50/65/8
225A {00305 50110129 25 6104 130/160/12 65/80/10

*
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3.14 Nahradni dily

Al

3.14 Spare parts list

ZA.B -ZF..B

3.14 Ersatzteilliste

96.60

ZA - ZF

Loziska/ Bearings / Lager

Té&snéni / Oilseals / Oldichtungen

94.01 94.02 94.04 94.05 95.01 95.04 95.05

80B 508020 | 20471525 | 1si42iazs | 204215 50/65/8 2004017 15/40/10
100B 600523 | 250621825 | 204711525 | 254715 60/80/10 25/41iT 2004717
125B 7941525 | 30882125 | 256211825 30 ,::;7? :_25 75/95/10 s0/52i 2505217
160B o545z | 357212425 | 3006212125 | 406819 95/125/12 40/56/8 30/56/10
180B 128/210820%8 45/? 33/%%.25 35/%%?327.75 40/%%73275 120/160/15 40/62/7 35/62/7

2008 130120045 | 5011012025 | 401802475 | 5080120 1307160712 S0/65/8 40/65/10

*




Al

MAR F

3.14 Ersatzteilliste

3.14 Nahradni dily 3.14 Spare parts list

ZA.C -ZF..C

96.69 07.02

96.60

95.01 07.01 @&,

Loziska/ Bearings / Lager

Té&snéni / Oilseals / Oldichtungen

ZA - ZF 94.01 94.02 94.04 94.06 94.07 95.01 95.04 95.05
80C sOmb20 | 2019825 | 15Di1a2s | 15helisg | 1shaise | 506658 151307 1513017
100C 6o0na3 | 256001805 | 20140805 | 1570a25 | 20435 | 60/80/10 20/40/7 15/40/10
125C 791525 | 300622025 | 25062/18.25 | 20471525 | 294TI1s 75/95/10 2514717 20/477
160C 051198532 | 357919425 | 3016319125 | 25601525 | 3060705 | 95/125/12 30/52/7 2515217
180C 12000038 | 451002725 | 30082125 | 25001525 | 306mtns | 120116015 | 30/5217 25/5217
200C 13000015 | 5001025 | 3510975 | 30ke2125 | aocalte | 1301160112 | 40/56/8 30/56/10

*
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3.14 Nahradni dily

Al

3.14 Spare parts list

ZA.B-ZF..B-ZA..C - ZF..C

3.14 Ersatzteilliste

Blokace volného sméru otaceni - Backstop device - Riicklaufsperre

Pouze pro/Only for / Nur fur
Z 180B

Z..B Volnobézné kolo / Free wheel / Freilaufrad Z..C Volnobézné kolo/ Free wheel / Freilaufrad
80 FE 4232 80 FE 423 22

100 FE 428 Z 100 FE423Z

125 BF502Z 16 125 FE 428 Z

160 BF 70 Z 21 160 BF 50 Z 16

180 FE 8049 Z 19 180 BF 50 Z 16

200 FE 8040 Z 19 200 BF 70 Z 21

Pfi objednavani nahradniho dilu TYP: popis POMER: ptevodovy pomé&r

vzdy uvedte jeho Cislo(viz nakresy),
dale datum, kéd vyrobku a provedeni
ze S§titku prfevodovky (viz obrazek

Stitku)

When ordering a spare part, the spare
part number (see exploded techni-
cal drawing) , the date (1), the code
number (2) and the variant number

TYPE: description
TYP: Bezeichnung

RATIO: reduction ratio
UBERS.: Untersetzungsverhéltnis

(3) should always be reported.

(See plate)

Bei der Bestellung von Ersatzteilen

sind Ersatzteilnummer (s. Explosi-
onszeichnung), Datum (1), Artikel-
nummer (2) und Variantenummer (3)

anzugeben.
(s. Schild)

TIPO ® TYPE | RAP.|RATIO
DATUM: mésic/rok
DATE: month/year
® DATA DATEL — DATUM: Monat/Jahr

Kéd produktu CODICE N° CODE N°

Article code — @ .\

ART.-Nr.

TRAMEC BOLOGNA ITALY

VARIANTA: alfanumericky kéd
VARIANT: alphanumeric code
VARIANTE: alphanumerische Nummer
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Popis

Nasuvné pfevodovky jsou vyrdbény v
jednostupnovém provedeni 6 velikosti
a dvoustupniovém provedeni 6 veliko-
sti.

K dispozici jsou dvé provedeni vstupu:
vstupni hfidel nebo vstupni pfiruba pro
montaz elektromotoru.

Skiiné jsou vyrobeny ze strojni litiny
EN GJL 200 UNI EN 1561. Skfiné
jsou opatfeny vnittnim a vngjSim
Zebrovanim pro zabezpefeni ma-
ximalni pevnosti. Jednoduché mazani
zarucuje zvySenou tepelnou odolnost
a potfebné mazani vSech vnitfnich
komponentu.

Celni ozuben4 kola jsou vyrobena z

kalené cementované oceli 16NiCr4,
18NiCrMo5 nebo 20MnCr5 UNI EN
10084, brousené v kvalité 6 DIN 3962.

Standardni duta ocelova vystupni hfidel
je k dispozici s riznymi priméry diry,
moznost montaze vystupni pfiruby na
strané protilehlé vstupu, ukotveni po-
moci napinaci vzpéry nebo momen-
tového ramene a mozZnost montaze blo-
kace volného sméru otaceni umoznuji
vysokou variabilitu a jednoduchost in-
stalace pfevodovek.

Skfiné prfevodovek, pfiruby a kryty maji
modrou povrchovou Upravu RAL5010.

4.1

Al

Characteristics

Built in 6 sizes with a single reduction
stage and in 6 sizes with two reduction
stages.

Two input types are available: one with
projecting input shaft and one with com-
pact motor coupling for mounting to IEC
flanged electric motors.

The gear unit body in engineering cast
iron, EN GJL 200 UNI EN 1561 inter-
nally and externally ribbed to guarantee
rigidity has a single lubrication chamber
to guarantee an improved heat dissipa-
tion and a better lubrication of all the
internal components.

The helical spur gears are built in
16NiCr4, 18NiCrMo5 or 20MnCr5 UNI
EN 10084 quench-hardened and case-
hardened steel, all ground according to
quality 6 DIN 3962.

The standard hollow output shaft made
of steel and available with holes of vari-
ous diameters, the possibility of mount-
ing an output flange on the side oppo-
site the input shaft, anchorage through
either a tensioner or a torque arm, the
possibility of mounting a backstop de-
vice, make these gearboxes highly ef-
ficient and facilitate their installation in
various applications.

Gearbox housing, flanges and covers
are externally painted with BLUE RAL
5010.

4.1

Merkmale

Die Getriebe sind in 6 Baugro3en mit 2
Untersetzungsstufen und in 6 Baugro-
Ben zu je 2 Untersetzungsstufen aus-
gefihrt.

Zwei Antriebsarten (Getriebeeingang)
sind lieferbar: Eingangswelle, Motoran-
bau mit Glocke und Kuplung, Motor Di-
rektanbau.

Das Getriebegehduse aus Maschi-
nengul® EN GJL 200 UNI EN 1561 ist
sowohl innen als auch auflen mit Rip-
pen versehen. Diese gewéahrleisten die
Steifheit. Die einzige Schmierkammer
gewabhrleistet eine héhere Warmedis-
sipation und eine bessere Schmierung
aller inneren Elemente.

Die Schragstirnrader bestehen aus
einsatz-und abschreckgehartetem
16NiCr4, 18NiCrMo5-oder 20MnCr5-
Stahl UNI EN 10084, geschliffen inner-
halb Qualitaetsklasse 6 der Spez. DIN
3962.

Die serienmafRige Abtriebshohlwel-
le aus Stahl, die auch mit Bohrungen
verschiedener Durchmesser erhéltlich
ist, die Mdglichkeit der Montage ei-
nes Abtriebsflansches gegeniuber der
Abtriebswelle, die Befestigung mittels
Spannvorrichtung bzw. Drehmoment-
stutze, die Auslegung fir Montage der
Rucklaufsperre heben die Leistungen
dieser Getriebe hervor und erleichtern
die Einbau in unterschiedlichen Appli-
kationen.

Getriebegehause, Flansche und De-
ckel werden in BLAU RAL 5010 lackiert.
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4.3 Vstupni otacky 4.3 Input speed 4.3  Antriebsdrehzahl

VSechny vypocty parametrt prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek 1400 min™.
VSechny prevodovky mizou pracovat se
vstupnimi otackami do 3000 min™.

Podle pouziti je mozné zvolit vstupni
otacky mensi nez 1400 min™.

Nize uvedena tabulka uvadi koeficienty
pro piepocet vstupniho vykonu pro rdzné
vstupni otacky pfi FS = 1

All calculations of gear unit performance
are based on an input speed of 1400 min’.
All gear units permit speed up to 3000
min™, nevertheless it is advisable to keep
below 1400 min', depending on applica-
tion.

The table below reports input power P cor-
rective coefficients at the various speeds,
with Fs = 1.

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 min' zugrunde gelegt.

Bei allen Getrieben sind Antriebsdrehzah-
len bis 3000 min-' mdglich; es ist jedoch
ratsam, die Drehzahlen unter 1400 min™
zu halten, wenn die Anwendung es er-
mdglicht.

In der folgenden Tabelle finden Sie die
Korrekturkoeffizienten fiir die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs = 1.

Tab. 1 ny[min'] | 3000 2800 2200 1800 1400 900 700 500
Pc(kW) | Px19 | Px18 | Px148 | Px124 | Px1 Px07 | Px0.56 | Px0.42
4.4 Uginnost 4.4  Efficiency 4.4  Wirkungsgrad

Hodnota ucinnosti miZe byt s dosta-
te€nou presnosti stanovena podle poctu
stupriti pfevodovky.

The efficiency value of the gear units can
be estimated sufficiently well on the basis
of the number of reduction stages, ignoring
non-significant variations which can be at-
tributed to the various sizes and ratios.

P..A P..B

n

0.97 0.95

Der Wirkungsgrad der Getriebe kann mit
ausreichender Annaherung aufgrund der
Anzahl der Untersetzungsstufen ermittelt
werden; dabei kénnen die unwesentlichen
Veranderungen, die auf die verschiedenen
GroRen und Untersetzungsverhéltnisse
zurlickzufiihren sind, aulBer acht gelassen
werden.

*
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4.5 Tepelny vykon 4.5 Thermal power 4.5 Thermische Leistung

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty te- The following table shows the values of Die folgende Tabelle enthélt die Werte Py
pelného vykonu Py (kW), pro jednotlivé thermal power Py (kW) for each gearbox der thermischen Leistung (kW) je nach
velikosti pfevodovek podle vstupnich size on the basis of rotation speed at gear- Getriebegrofte und abhangig von Dreh-

otacek. box input. zahlen am Getriebeantrieb.
Tab. 2
n Py [kW] - Tepelny vykon / Thermal power | Thermische Leistung
[mirr PAG3A PA63B PASOA PA80B | PA100A | PA100B | PA125A | PA125B | PA160A | PA160B
1400 46 3.2 8.3 5.9 12.7 8.9 18.5 13.1 29.0 20.5
2800 3.9 2.8 7.0 5.0 10.8 7.6 15.7 111 247 17.4
46 Technicka data 4.6 Technical data 4.6 Technische Daten
n, = 1400 PC PA n; = 1400 PC PA
P in ir n, | T, | P1 FS’|IEC|Toy | P P in ir n T, P1 | FS’|IEC|Toy | P
rom | Nm | kW Nm | kW rom | Nm | kW Nm | kW
5 | 5.09 | 275 190 | 5.6 5 | 509 | 275 1520 | 45.1
63A | 6.3 | 6.10 | 230 180 | 4.5 125A | 6.3 | 6.10 | 230 1440 | 35.7
8 7.89 | 177 170 | 3.3 8 7.89 | 177 1360 | 26.1
10 [ 10.35| 135 | 121 | 1.8 | 1.9 230 | 34 10 [10.20| 137 |1454| 22 | 1.3 1840 | 27.8
12.5/13.18| 106 | 154 | 1.8 | 1.6 | 63 | 240 | 2.8 12.512.98| 108 |1851| 22 | 1.0 1920 | 22.8
16 |[15.79| 89 | 184 | 18 | 14 -81(1) 250 | 2.4 16 |1556| 90 |1865(18.5| 1.1 80 | 2000 | 19.8
63B | 20 (2033 69 | 237 | 1.8 | 1.1 (gg) 260 | 2.0 20 [20.36| 69 |1979| 15 | 1.1 19000 2080 | 15.8
25 2588 54 | 252| 15 | 11| 0270 | 16 | |125B| 25 |2440 57 1730 11 | 12 135 | 2160 [ 137
31.5|31.01| 45 | 221 | 1.1 | 1.3 |(B14)| 280 | 14 31.5(31.05| 45 |2214| 11 1.0 :gg 2240 | 111
40 |40.10| 35 || 234 | 09 | 1.2 270 | 1.0 40 [37.21| 38 |2160| 9.2 | 1.0 | (B5) | 2160 | 9.2
5 5.09 | 275 380 | 11.3 50 |48.12| 29 1715 55 | 1.2 2080 | 6.7
80A | 6.3 | 6.10 | 230 360 | 8.9 63 |62.23| 22 |1613| 4 1.2 2000 | 5.0
8 7.89 | 177 340 | 6.5
10 (10.20| 137 | 264 | 4 | 1.7 460 | 7.0 160A| 5 | 509 275 3040 190.2
12.5/12.98| 108 | 337 | 4 1.4 71 480 | 5.7 10 | 10.20| 137 |1983| 30 | 1.9 3680 | 55.7
16 | 1556 90 | 403 | 4 1.2 80 500 | 5.0 12.5 12.98| 108 |2524| 30 | 1.5 3840 | 45.6
20 [20.36| 69 | 520 | 4 1.0 19000 520 | 4.0 16 [1556| 90 |3024| 30 | 1.3 100 4000 | 39.7
80B | 25 [2440| 57 | 474| 3 | 1.1 (15152) 540 | 3.4 20 |20.36| 69 |3959| 30 | 1.0 | 112 [4160 315
31.5(31.05| 45 |443| 22| 13 560 | 2.8 160B| 25 |24.40| 57 |3479| 22 | 1.2 | 160 | 4320 | 27.3
40 |37.21| 38 | 530| 22 | 1.0 | 90* | 540 | 2.2 31.5(31.05| 45 |4427| 22 | 1.0 ;gg 4480 | 22.3
50 |48.12| 20 | 468 | 15 | 1.1 |® ] 520 | 17 40 [37.21] 38 |3617| 15 | 1.2 | B9 4320|179
63 16223 22 | 444 | 11 | 11 500 | 1.2 50 |48.12| 29 |3430 M 1.2 4160 | 13.3
5 5.09 | 275 760 | 22.6 63 |62.23| 22 |3710| 9.2 | 11 4000 | 9.9
100A| 6.3 | 6.10 | 230 720 | 17.8
8 | 7.89 | 177 680 | 13.0 ;
10 |1020] 137 | 608 92 | 15 920 | 13.9 * Ctvercova priruba/Square flanges | Viereckige Flansche
12.5112.98| 108 | 774 | 92 | 1.2 960 | 11.4 Kontrola tepelného vykonu / Thermal rating needed /
16 11556 90 | 927 | 9.2 | 1.1 1000 | 9.9 Thermische - Priifung erforderlich
20 |20.36| 69 | 990 | 7.5 | 11 gg 1040 | 7.9

100B | 25 |24.40| 57 | 870 | 55 | 1.2 | 192 | 1080 | 6.8

31.5|31.05| 45 |1107| 55 | 1.0 | 132 | 1120 | 5.6

(BS)
40 (37.21| 38 | 965 | 4 1.1 1080 | 4.5
50 |48.12| 29 | 936 | 3 1.1 1040 | 3.3
63 |62.23| 22 | 887 | 2.2 | 11 1000 | 2.5

*
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4.7 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 4.7 Moments of inertia [Kg.cm?] 4.7 Tragheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hfidel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)
i [i=PA q pc
- 63A 5 1.09 b PA = IEC B5
} 0 o 63 71 80 90
: 63B 10 0.79 0.87 1.01 1.38 1.43
12.5 0.73 0.81 0.95 1.33 1.38
16 0.70 0.77 0.92 1.30 1.35
20 0.33 0.40 0.54 0.92 0.97
25 0.31 0.39 0.53 0.91 0.95
31.5 0.30 0.38 0.52 0.90 0.95
40 0.30 0.37 0.51 0.89 0.94
i = PA { pc
‘ 80A 5 3.45 In PA D:Ibi IEC B5
} 83 250 7 80 90 100-112
i 10 2.94 3.40 3.57 3.95 4.79
80B 12.5 2.77 3.23 3.40 3.77 4.61
16 2.65 3.1 3.28 3.66 4.49
20 1.22 1.68 1.85 2.23 3.07
25 0.95 1.45 1.62 1.99 2.83
31.5 0.91 1.42 1.59 1.96 2.80
40 0.89 1.39 1.56 1.94 2.78
50 0.88 1.38 1.55 1.93 2.76
63 0.63 1.16 1.33 1.71 2.55
i = PA q rc
‘ 100A 5 10.09 in PA mj IEC B5
} 6é3 ;gg 80 90 100-112 132
' 10 9.58 11.01 10.88 11.83 14.97
100B 12.5 8.72 10.15 10.02 10.98 14.12
16 8.32 9.75 9.62 10.57 13.71
20 3.91 5.08 4.95 5.90 9.04
25 3.04 4.27 4.14 5.10 8.24
31.5 2.89 4.12 3.99 4.95 8.09
40 2.82 4.05 3.92 4.88 8.02
50 2.77 4.00 3.87 4.83 7.97
63 1.95 3.28 3.15 4.11 7.24
n = PA q rc
- 125A 5 28.98 fn PA > IEC B5
} 63 2222 80 90 100112 132 160 180
i 10 28.02 29.78 29.65 29.79 3299 | 3741 4043
125B 12.5 25.22 26.98 26.85 26.98 30.18 | 34.61 37.63
16 24.17 2593  25.80 25.94 29.14 | 33.56 | 36.58
20 11.08 1252 | 12.39 1253 1573 | 20.15 | 23.17
25 8.65 10.19  10.06 10.20 13.40 | 17.83 @ 20.84
31.5 8.16 9.70 9.57 9.71 1291 | 17.34 @ 20.35
40 7.98 9.52 9.39 9.53 12.73 | 17.15 | 20.17
50 7.83 9.37 9.24 9.38 12.58  17.01 | 20.02
63 5.42 7.28 7.16 7.29 1049  14.92 | 17.94
160A = [FPA | ] rc
| 5 93.17 tn PA = IEC B5
110-112 132 160 180 200
10 87.64 91.32 9700  96.00  98.91  109.30
125B 12.5 78.05 81.74 87.42 86.42 89.33 99.72
16 75.36 79.04 84.72 83.72 86.63 97.02
20 34.51 37.42 43.10 42.10 45.01 55.40
25 27.20 30.18 35.86 34.86 37.77 48.16
31.5 25.53 28.51 34.19 33.19 36.10 46.49
40 25.06 28.03 33.72 32.72 35.63 46.01
50 24.52 27.50 33.18 32.18 35.09 45.48
63 17.07 20.98 26.67 25.66 28.57 38.96

*
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* Ctvercova priruba / Square flanges | Viereckige Flansche

100 125 160
IEc |80/90/100/112] 132 |80/90|100/112| 132 |160/180|100/112| 132 |160/180| 200
B5 B5 B5 | B5 B5 B5 B5 B5 B5 B5 B5
Y | 200| 250 | 300|200 | 250 | 300 | 350 250 | 300 | 350 |400
L1 | 221 | 231 | 253 | 244 | 254 | 276 | 306 298 | 348 | 348 |348
U1 |143.5| 153.5 |175.5| 154 | 164 | 186 | 216 188 | 238 | 238 | 238

63 80 100 125 160
D116 19 24 28 38 48
d1 M8 M8 M8 M10 M12
M1 21.5 27 31 41 51.5
N1 6 8 8 10 14
. PAB
D16 14 19 24 28 38
d1 M6 M8 M8 M8 M10
M1 16 21.5 27 31 41
N1 5 6 8 8 10
PA..A-PA..B -PC...B
63 80 100 125 160
C2 101 130 155 180 220
D2, 25 | 28 | 30 | 30 | 35 | 38 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70
M2 | 28.3|31.3|33.3[33.3|38.3|41.3[43.3|48.8|54.3|59.3|64.4|/69.4|794
N2 | 8 8 8 8 10 | 10 | 12 | 14 | 14 | 16 | 18 | 18 | 20
Z |73 |73|73|85|85|85|108/108| 12 | 12 |155|15,5]155

* Pouze pro
Only for
Nur fiir

90 B14

Rozméry 4.8 Dimensions 4.8 Abmessungen
PA...A-PA...B -PC...B L E
63 80 100 125 160 v U R
A 194 266 331 405 510 .
B 97 120 143 164 196 a \
c2 101 130 155 180 220 = - ’)1
D2.;| 25 [ 28 [ 30 | 30 [ 35 | 38 [ 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 <o f\\H
E 140 196 242 293 367 [\f |
G 68 82 100 118 146 T X"
H 70 08 121 146.5 183.5 o
[o) 615 79.5 99.5 123.5 157 D2
P 30.3 43.9 59.6 724 85.1 o PA..A
R 177 20.1 224 29.6 419
Y L E
D1y 19 24 28 38 48 v U P
v 40 50 60 80 80 - NN
L 157 194 229 281 342 s RN
u 66 79 91 111 152 =] | _ . f@ 3]
kg 10 16 28 52 108 < OL H
5 ()
B 33 PAB D)
D1ns 14 19 24 28 38 H IJ /
Y 30 40 50 60 80 \;ﬁ
L 138 171 206 241 3015 G D2
u 57.5 66 78.5 91 115 B
kg 12 18 34 58 120 C2 PA..B
63 80 L1 E
63 71 80/90 80 71 80/90 *90 100/112 Un p
IEC | g5 B5 B5 | B14 | BS5 B5 B14 B5 =
Y 140 160 200 120 160 200 | 120/R73 | 250 !
L1 | 141 148 168 168 173 193 193 203
U1 | 905 | 975 | 1175 | 1175 | 108 128 128 138 <

Vstupni hridel
Input shaft
Antriebswelle

\%

D1

Duta vystupni hfidel
Hollow output shaft
Abtriebshohlwelle

Z2

C2




————
4.9 Prislusenstvi 4.9 Accessories 4.9 Zubehor
Momentové rameno Napinaci vzpéra
Torque arm Tensioner
Drehmomentstiitze Spannvorrichtung
B
D F
e 11 G
i
iy
PC...B PA..A-PA.B
63 80 100 125 160 63 80 100 125 160
B 50.5 65 775 90 110 A 151 199 254.5 314 393
C 150 200 250 308 385 B 8 10 12 14 16
D 40 40 60 60 80 D 8 10 12 14 16
E 12.5 12.5 21 21 25 Lmax. 264 264 266 270 272
F 64.5 78 101 116 144 Lmin. 206 204 218 214 222
G 53 55 85 86 112
Vystupni hridel Output shaft Abtriebswelle
PA..A-PA..B-PC..B
63 80 100 125 160
A 100 129 154 179 219
Lr« A B. C B 5 6 8 10 12
o T R ; c 50 60 80 100 125
:@ %F [ " D 1o 25 35 45 55 70
e 3 d M8 M8 M10 M10 M12
E 32 43 53 65 80
M 28 38 48.5 59 74.5
N 8 10 14 16 20
Material vystupni hfiddele: C45
Output shaft material: C45
Material der Abtriebswelle: C45
Priprava pro montaz vystupni priruby  Coupling for output flange Auslegung fiir Abtriebsflansch
PA..A-PA..B-PC..B
63 80 100 125 160
K M6x12 | M10x12 | M8x12 | M10x15 | M12x 20
n*\ w 80 105 122 145 186
I Zz 50 64.5 72.5 90 110
X

62x2 80x2 100 x 2 120 x 2 136 x 2

SN

(=)




A\

N

—
Vystupni pfiruba Output flange Abtriebsflansch
—
— pouze/only,
Q nur PC..B 63 80 100 125 160
B F 160 200 250 300 350
=
— I G f7 110 130 180 230 250
- R 130 165 215 265 300
1O) O
M P 86.5 98 110 135 177.5
N Q 36 33 32.5 45 67.5
U 4 4 4 5
Z g \") 12 14 14 19
z 10 10 12 15 16

Blokace volného sméru otaceni

Nasuvné prevodovky vykazuji vysokou
hodnotu statické (a dynamické) ucinnosti.
Z tohoto dlivodu u nich nelze garantovat
statickou nereverzovatelnost. Staticka
nereverzovatelnost nastava, kdyz prevo-
dovka v klidu se zatizenim na vystupni
hfideli nevykazuje zadné otacky na
vstupni hfideli. Pro dosazeni nereverzo-
vatelnosti je nutno na pfevodovku nain-
stalovat blokaci, ktera je k dispozici na
objednani pro dvoustupriové nasuvné
prevodovky (PA..B kromé PA 63B). Blo-
kace umozni otaceni pouze ve volném
sméru, ktery je nutno specifikovat v
objednavce.

Backstop device

Shaft-mounted gearboxes feature quite
high values of static (and dynamic) effi-
ciency: for this reason spontaneous static
irreversibility is not guaranteed. Static ir-
reversibility, with motionless gearbox, oc-
curs when the application of a load on the
output shaft does not cause rotation of the
input axis. In order to guarantee motion ir-
reversibility, with motionless gearbox, it is
necessary to fit a backstop device, which
is available on request only for gearbox
with 2 reduction stages input shaft ver-
sion (PA..B, PA 63B excluded).

The backstop device enables rotation of
the output shaft only in the required direc-
tion, which is to be specified when order-
ing.

Riicklaufsperre

Aufsteckgetriebe haben sehr hohen stati-
schen (und dynamischen) Wirkungsgrad:
deshalb wird keine spontane statische
Irreversibilitdt garantiert. Statische Irre-
versibilitat bei stillstehenden Getriebe hat
man, wenn die Applikation mit einer Last
auf die Abtriebswelle, keine Drehung der
Antriebswelle verursacht. Um Irreversi-
bilitdt der Bewegung bei stillstehendem
Getriebe zu sichern, sollte eine Ricklauf-
sperre montiert werden. Die Rucklauf-
sperre wird auf Wunsch nur fiir Getriebe
mit 2 Untersetzungsstufen und Welle am
Antrieb (PA...B mit Ausnahme von PA
63B) geliefert. Die Rucklaufsperre ermég-
licht, dass die Abtriebswelle nur in der ge-
winschten Richtung dreht (gewlinschte
Richtung beim Bestellen angeben).

solo/only/nur

PA..B

o AR
=] Bl
Hte
iy

CW otaceni po sméru
hodinovych rucgi¢ek
Clockwise rotation
Im Uhrzeigersinn

V prevodovkach vybavenych blokaci
volného sméru otaceni je nezbytné
pouzit synteticky olej viskozitni tfidy
1ISO150.

AW Otageni proti sméru
hodinovych rugi¢ek
Anti-clockwise rotation AR 70
Gegen den Uhrzeigersinn

PA 80B PA 100B PA 125B PA 160B
83.5 95 112
BR 60 65 85 95

The utilization of synthetic oil, viscos-
ity class ISO150, is necessary for the
gearboxes equipped with back stop
device.

Die Getriebe mit einer Riicklaufsperre
miissen mit synthetischem Ol (Visko-
sitat ISO150) betrieben werden.

*




Tabulka 3 wuvadi maximalni vystupni
kroutici momenty (T,ymax), garantované
pro blokaci zpétného sméru otaceni. V
pfipadé zatizeni vétSim krouticim mo-
mentem neni nereverzovatelnost garan-
tovana.

Tyto hodnoty krouticiho momentu nejsou
porovnatelné s momenty uvedenymi v ta-
bulkach technickych dat.

Hodnoty vystupnicho krouticiho momentu
pro blokaci zpétného sméru zatiZzeni jsou
mens$i nez maximalni hodnoty vystupniho
krouticiho momentu pfevodovky pfi FS=1.

Chcete-li zkontrolovat blokaci, postu-
pujte dle bodu 1.5.

y iy
MOTOR-GEAR

The following table (tab. 3) shows the
max. rated torques (Tyymax) at gear-
box output guaranteed by the backstop
device, for each ratio and each gearbox
size. If a higher torque is applied at gear-
box output, motion irreversibility is no lon-
ger guaranteed.

These torque values are not to be con-
fused with the values reported in the
gearbox specifications tables.

Please note that the torque values guar-
anteed (at output) by the backstop device
are lower than the max. driving torque
values transmissible by the gearbox, with
service factor Fs =1.

To check the back stop device pls see
paragraph 1.5.

In der folgenden Tabelle (Tab. 3) werden
die max. Nenndrehmomente am Abtrieb
angegeben (Tyymax), die die Ricklauf-
sperre je nach Untersetzungsverhéltnis
und Getriebegrésse garantieren. Falls am
Abtrieb ein héheres Drehmoment einge-
setzt wird, dann ist die Irreversibilitdt der
Bewegung nicht mehr garantiert.

Diese Drehmomente sind nicht mit den
Werten zu verwechseln, die in der Tabelle
der technischen Daten der Getriebe an-
gegeben werden.

Die von der Ricklaufsperre (am Abtrieb)
garantierten Drehmomente sind niedriger
als die vom Getriebe Ubersetzbaren max.
Drehmomente, unter Beriicksichtigung
eines Betriebsfaktors Fs =1.

Fiir die Uberpriifung der Riicklaufsper-
re siehe Abschnitt 1.5.

Tab. 3 Tom max
[Nm]
i 10 12.5 16 20 25 315 40 50 63
PA 80B 544 692 830 1086 1301 1656 1985 2566 3319
PA 100B 850 1082 1297 1697 2033 2588 3101 4010 5186
PA 125B 1870 2380 2853 3733 4473 5693 6822 8822 11409
PA 160B 3944 5019 6017 7873 9435 12006 14388 18606 24062

4.10 Uhlova viile

Pokud zablokujete vstupni hfidel a zatizite
ji momentem nutnym pro dosazeni kon-
taktu v ozubeni (maximalné 2% Tyy)
naméfite na vystupni hrideli ahlovou vuli
v obou smérech otaceni.

Nasledujici tabulka uvadi pfiblizné hodno-
ty uhlovych vili (v uhlovych minutach).

4.10 Angular backlash

After having blocked the input shaft, the
angular backlash can be measured on
the output shaft by rotating it in both di-
rections and applying the torque which is
strictly necessary to create a contact be-
tween the teeth of the gears. The applied
torque should be at most 2% of the max.
torque guaranteed by the gearbox.

The following table reports the approxi-
mate values of the angular backlash (in
minutes of arc).

4.10 Winkelspiel

Nachdem die Antriebswelle blockiert wor-
den ist, kann das Winkelspiel an der Ab-
triebswelle gemessen werden. Dabei soll
die Abtriebswelle in den beiden Richtun-
gen gedreht und ein Drehmoment aus-
gelibt werden, das zur Entstehen eines
Kontaktes zwischen den Z&hnen genugt.
Das ausgelibte Drehmoment soll héchs-
tens 2% des max. vom Getriebe garan-
tierten Drehmoment sein.

Die folgende Tabelle weist die N&he-
rungswerte des Winkelspiels (in Bogen-
minuten).

Uhlova vile / Backlash | Winkelspiel (1°)

P.A

10-16 H P.B

16-20




411 Mazani

Nasuvné prevodovky jsou dodavany s
vypustnym, hladinovym a odvzdu$iio-
vacim Sroubem.

V objednavce je proto nutno specifikovat
montazni polohu.

Montazni poloha a mnozstvi maziva (l)

Uvedené hodnoty mnozZstvi maziva jsou
pfiblizné a odpovidaji montazni polo-
ze pfevodovky, standardnim pracovnim
podminkam, standardni teploté prostredi
a vstupnim otackam 1400 min-'. Pokud
jsou pracovni podminky odlisné kon-
taktujte nas.

4.11 Lubrication

Shaft-mounted gearboxes require oil lu-
brication and are equipped with filler, level
and drain plugs.

The mounting position should always be
specified when ordering the gearbox.

Mounting positions and lubricant
quantity (litres)

The oil quantities stated in the tables are ap-
proximate values and refer to the indicated
working positions, considering operating con-
ditions at ambient temperature and an input
speed of 1400 min''. Should the operating con-
ditions be different, please contact the techni-
cal service.

4.11 Schmierung

Die Aufsteckgetriebe sind fur die Ol-
schmierung mit Einfill-, Olstand- und Ab-
laRstopfen versehen.

Bei der Bestellung ist immer die ge-
wiinschte Montageposition anzugeben.

Montageposition und
Olmenge (Liter)

Die in den Tabellen angegebenen Daten sind
Richtwerte. Die Olmengen beziehen sich auf
die angegebene Betriebsposition. Dabei wer-
den Betrieb bei Umgebungstemperatur und
Antriebsdrehzahl von 1400 min-' beriicksich-
tigt. Falls die Betriebsbedingungen anders
sind, mu® mit dem technischen Biiro Rik-
sprache gehalten werden.

pouze/only/nur
PA - PC
Ve Ve

v v
P P1 P2 P3 P4 VA VB
63A - 63B 0.55 0.45 0.55 0.45 0.7 0.7
80A - 80B 1.2 0.9 1.1 0.9 1.4 1.4
100A - 100B 22 1.8 2.2 1.8 2.8 2.8
125A - 125B 44 3.6 44 3.6 5.6 5.6
160A - 160B 8.8 7.2 8.8 7.2 11.2 11.2

Poloha svorkovnice

Terminal board position

Lage des Klemmenkastens

P3

VA

) |

>
172\
0
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o[

B

@
/

VB =
&

D




4.12 Radialni a axialni zatizeni (N)

Pfenos momentu napf. fetézovym nebo
femenovym prevodem vyvolava radialni
silu (Fg) pusobici na volny konec hfidele
prevodovky. Velikost této sily se vypocte
podle nasledujiciho vzorce:

kde:
T = Moment [Nm]
d = Prdamér femenice nebo ozubeného

kola [mm]
Kr = 2000 fetézovy pfevod
= 2500 pfevod ozubenymi koly
= 3000 prevod klinovym femenem

Hodnota axialni a radialni sily mGze byt
maximalné rovna nebo mensi hodnotam
uvedenych v  tabulkach radialnich
zatizeni.

Y '\
MOTOR-GEAR

4.12 Radial and axial loads (N)

Transmissions implemented by means of
chain pinions, wheels or pulleys generate
radial forces (Fg) on the gear unit shafts.
The entity of these forces may be calcu-
lated using the following formula:

Ke T
d

Fo= [N]

where:
T =torque [Nm]
d = pinion or pulley diameter [mm]

Kgr = 2000 for chain pinion
=2500 for wheel
=3000 for V-belt pulley

The values of the radial and axial loads
generated by the application must always
be lower than or equal to the admissible
values reported in the tables.

4.12 Radial- und Axialbelastungen
(N)

Antriebe mit Kettenritzel, Zahnradern
oder Riemenscheiben erzeugen radiale
Kréfte (Fr) an den Wellen der Unterset-
zungsgetriebe. Die GroéRe dieser Kraft
kann nach folgender Formel berechnet
werden:

dabei ist:
T = Drehmoment [Nm]
d = Kettenritzel- bzw. Riemenscheiben

durchmesser [mm]
Kr = 2000 bei Kettenritzel
= 2500 bei Zahnrad
= 3000 bei Riemenscheibe mit
Keilriemen

Die Werte der Radial- und Axialbelastun-
gen, die durch die Anwendung hervorge-
rufen werden, dirfen nicht Gber den in
den Tabellen angegebenen zul&ssigen
Werten liegen.

FR 2 Fri-2

r,+ a
b+y

V pfipadé, Ze radialni zatizeni nepusobi
uprostied hridele, ale na jiném misté,
hodnota musi byt prfepocitana pomoci
Fry;., rovnice: a, b a Fry.,, hodnoty jsou
uvedeny v tabulkch radialnich zatiZeni.

Should the radial load affect the shaft not
at the half-way point of its projection but
at a different point, the value of the admis-
sible load has to be calculated using the
Fry,, formula: a, b and Fr,., values are
reported in the radial load tables.

Falls die Radialbelastungen bei der hal-
ben L&nge der herausragenden Welle
wirken, soll die zuldssige Belastung mit
der Formel bezuglich Fry,, kalkuliert
werden: a, b und Fry, Werte sind aus der
Tabelle der Radialbelastungen zu entneh-
men.

P 63B P 63A P 80A P 100A P 125A
P 80B P 100B P 125B P 160B
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min‘")
a=107 b=92 a=118.25 b=98.25 a=141.25 b=116.25 a=165.25 b=135.25 a=203.25 b=163.25
in Fr, Fa, Fr, Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa,
Vse
All 315 60 400 80 630 125 1000 200 1600 320
Alle
P 63B P 80B P 100B | P 125B | P 160B
VYSTUPNI HRIDEL / OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n; = 1400 min‘")
a=111 b=81 a=139 b=103 a=170.5 b=122.5 a=204.5 b=144.5 a=251.5 b=177
in Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr; Fa,
10 1140 230 2800 560 3250 650 5150 1030 9580 1910
12.5 1340 270 3100 620 3700 740 5830 1160 10680 2130
16 1480 295 3450 690 4220 840 6590 1310 11925 2385
20 1910 380 3820 765 4780 950 7430 1480 13290 2660
25 1930 385 4200 840 5350 1070 8280 1650 14680 2930
31.5 2180 435 4630 925 6160 1230 9245 1850 16250 3250
40 2400 480 5100 1020 6700 1340 10300 2060 17970 3590
50 — — 5580 1115 7430 1480 11380 2270 19720 3940
63 — — 6000 1200 8060 1600 12310 2460 21250 4250

*




4.1Néhradni dily 4.13 Spare parts list 4.13 Ersatzteilliste

PA..A

96.71

96.31 07.05

PA Loziska/Bearings/Lager Tésnéni/Oilseals/Oldichtungen
94.20 94.21 94.24 95.20 95.22
63A 40/68/15 15i42114.25 20/42/15 40/62/7 2003517
80A 50/90120 20/52/16.25 25/52/16.25 50/80/10 2504017
100A 600110122 25/62116.25 30/62117.25 607100113 sors217
125A 750130125 30172/20.75 40/80/18.75 751120112 40/68/10
160A 951170132 40/80124.75 50/90/21 75 95/136/13 50/80/8

¢



4.13 Ersatzteilliste

4.13 Nahradni dily 4.13 Spare parts list

PA.B -PC..B

95.25

96.71

Loziska/Bearings/Lager Té&snéni/Oilseals/Oldichtungen
PA - PC PA-PC PA PC PA-PC PC PA
94.20 94.21 94.22 94.23 94.08 95.20 IEC 95.06 95.21
63 25/52/7
6008 6302 6301 6302 7203 7 30/52/7
63B | 408115 | 1512113 | 123721 | 1514273 | 17i40112 | A0/627 80 ssim2rr | o387
90 37/5218
6210 6304 30302 30204 7205 n-80 | 3sean
80B | 509020 | 2052115 | 15/45/14.25 | 20/47115.25 | 25/52115 | 90/80/10 % 40/62i7 | 20/4717
100-112 | 45/62/8
6212 6305 30304 30205 7206 S0-90 40727
100B | co/i1022 | 2562117 | 20/52116.25 | 25/52116.25 | 30/62/16 | 601100113 | 100-112 | 4577218 | 2505207
132 55/72/10
80-90 | 45/80/10
6215 6306 30305 30206 7207 100112 | 455010
125B | 75/13025 | 3072119 | 25/62118.25 | 306211725 | 38/72117 | (512012 132 55/80110 | - 30/62/7
160 60/80/8
180 65/80/8
100-112_| 55/100/13
6219 6307 30306 30208 7209 132-160 | 60/100/10
160B | o5/i70/32 | 35/80/21 | 30/72/20.75 | 40/80/19.75 | 45/85/38 | 95/136/13 180 65110010 | 080110
200 751100110

¢




4.1Néhradni dily 4.13 Spare parts list 4.13 Ersatzteilliste

PA..B

Blokace volného sméru otaceni - Backstop device - Riicklaufsperre

P VolnobéZné kolo / gffOWhee” Freilaufrad
80 FE423Z
100 FE 428 Z
125 BF50Z 16
160 BF 70 Z 21
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5.1 Popis

Prevodovky jsou vyrabény v 7 veliko-
stech ve dvou provedenich. Montaz
se provadi pomoci napinaci vzpéry.
Moznost montaze blokace volného
sméru otaceni pokud to vyzaduje apli-
kace.

Vstupni hfidel s perem je vhodna pro
montaz femenice pro femenovy pfevod.

Pevna struktura skfini ze strojni li-
tiny zajistuje vynikajici odolnost vci
namahani. Jednoduché mazani
zaruCuje zvySenou tepelnou odolnost
a potfebné mazani vSech vnitfnich
komponentu.

Celni ozubena kola jsou vyrobena z
kalené cementované oceli 16NiCr4,
18NiCrMo5 nebo 20MnCr5 UNI EN
10084, brousené v kvalité 6 DIN 3962.

Standardni duté ocelova vystupni hfidel
je dimenzovana tak, aby vyhovéla
pozadavkim mnoha aplikaci.

« Skfiné pfevodovek, pfiruby a kryty maji
modrou povrchovou Upravu RAL 5010.

5.1

A

Characteristics

Available in 7 sizes with two reduction
stages, shaft-mounting occurs by me-
ans of tension arm. A back-stop device
can also be mounted if required by the
application.

A projecting input shaft with key is avai-
lable for the mounting of pulleys for belt
transmissions.

The rigid structure of the housing in
engineering cast iron ensures superior
resistance to stress. The single lubri-
cation chamber guarantees excellent
thermal dissipation.

The helical spur gears are built in
16NiCr4, 18NiCrMo5 or 20MnCr5 UNI
EN 10084 quench-hardened and case-
hardened steel, all ground according to
quality 6 DIN 3962.

The standard hollow output shaft made
of steel is dimensioned to enhance the
performance in all different applica-
tions.

Gearbox housing, flanges and covers
are externally painted with BLUE RAL
5010.

5.1

Merkmale

* Die Getriebe sind in 7 GréRen mit zwei

Untersetzungsstufen erhaltlich. Der
Einbau erfolgt mit einer Drehmoment-
stlitze. Wenn nétig kann eine Ricklauf-
sperre montiert werden.

Eine vorstehende Antriebswelle mit
Feder dient zum Einbau von Riemen-
scheiben.

Die starre Struktur des Gehduses aus
MaschinenguR sichert ausgezeichnete
Schwingungsfestigkeit. Eine einzige
Schmierkammer sichert héhere War-
medissipation.

Die Schragstirnrader bestehen aus
einsatz-und abschreckgehértetem
16NiCr4, 18NiCrMo5-oder 20MnCr5-
Stahl UNI EN 10084, geschliffen inner-
halb Qualitaetsklasse 6 der Spez. DIN
3962.

Die Standard-Abtriebshohlwelle aus
Stahl ist so dimensioniert, um die beste
Leistungen in allerlei Applikationen zu
erhalten.

Getriebegehause, Flansche und Dek-
kel werden mit BLAU RAL 5010 lak-
kiert.
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5.3 Vstupni otacky 5.3 Input speed 5.3 Antriebsdrehzahl

VSechny vypocty parametrd prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek 1400 min'.
Nize uvedena tabulka uvadi koeficienty
pro prepocet vstupniho vykonu pro rdzné

All calculations of gear unit performance
are based on an input speed of 1400 min’.
The table below reports input power
P corrective coefficients at the various

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 min" zugrunde gelegt.

In der folgenden Tabelle finden Sie die

vstupni otécky pfi Fs=1. speeds, with Fs = 1. Korrekturkoeffizienten fur die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs = 1.
Tab. 1 min'] | 1400 900 700 500
Pc (kW) Px1 Px0.7 P x 0.56 P x0.42

54  Uginnost

Hodnota ucinnosti muZe byt u prevodovek
s dostateCnou presnosti stanovena dle
nasledujici tabulky.

5.4  Efficiency

The efficiency value of the gearbox can be
estimated, ignoring non-significant varia-
tions which can be attributed to the various
ratios.

M..B
0.95

5.4  Wirkungsgrad

Der Wirkungsgrad des Getriebes kann mit
ausreichender Anndhrung aufgrund der
Anzahl der Unterseztungsstufen ermittelt
werden. Dabei kénnen die unwesentlichen
Veranderungen, die auf die verschiedenen
Gréfen und Untersetzungsverhéltnisse zu-
rickzufuhren sind, ausser Acht gelassen
werden.

*



5.5

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty tepel-
(kW), pro jednotlivé
pfevodovek podle vstupnich

ného vykonu P

velikosti
otacek.

5.6 Technicka data

Tepelny vykon

Tab. 2

5.5

A\

Al

Thermal power

input.

The following table shows the values of
thermal power Py, (kW) for each gearbox
size based on rotation speed at gearbox

5.5

Thermische Leistung

Die folgende Tabelle enthalt die Wer-
te Py der thermischen Leistung (kW) je
nach Getriebegréfle und abhéngig von
Drehzahlen am Getriebeantrieb.

Py [kKW] - Tepelny vykon / Thermal power | Thermische Leistung
nq
[min”] MA63B MAS0B MA100B | MA125B MA140B | MA160B | MA180B
1400 36 5.1 7.3 10.5 13.8 19.3 27.2
5.6 Technical data 5.6 Technische Daten
n, = 1400 MA
MA in ir n, o P J
rpm Nm kw kg-cm?
12.5 12.83 109 300 35 0.75
16 16.01 87 340 3.0 0.70
63B
20 20.66 68 370 2.7 0.64
25 25.17 56 380 2.2 0.62
12.5 12.91 108 680 7.9 1.68
16 16.55 85 710 6.5 1.55
80B
20 19.99 70 740 55 1.46
25 24.80 56 750 45 1.41
12.5 12.91 108 1100 12.5 4.05
16 16.55 85 1150 10.5 3.73
100B
20 19.99 70 1200 9.0 3.51
25 24.80 56 1250 7.6 3.36
12.5 12.90 109 1900 22 10.77
16 16.53 85 2050 19 9.99
125B
20 19.97 70 2100 16 9.47
25 24.78 56 2150 13.5 9.10
12.5 12.91 108 3050 355 20.32
16 16.55 85 3200 29 18.82
140B
20 19.99 70 3280 25.4 17.68
25 24.80 56 3350 20.9 16.99
12.5 13.38 105 4900 55.5 37.11
16 17.13 82 5100 45 34.05
160B
20 20.67 68 5200 38 31.78
25 25.62 55 5300 315 30.42
12.5 13.15 106 7800 89 84.48
16 16.86 83 8200 735 78.16
180B
20 20.37 69 8400 62.5 73.74
25 25.27 55 8600 51 70.78

Kontrola tepelného vykonu / Thermal rating needed /
Thermische - Priifung erforderlich
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5.7 Rozméry 5.7 Dimensions 5.7 Abmessungen
E
U z P
arm -
|
= —§w
-
juimminy
g T
B Vstupni hridel Vystupni hidel
=} Input shaft S| Output shaft
= =
c2 j Antriebswelle Abtriebswelle
L D1
D2
63B 80B 100B 125B 140B 160B 180B
A 212 255 305 367 425 490 570
B 110 126 150 175 202 252 288
c2 115 130 155 180 210 260 300
D2 35 38 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 100
M2 38.3 41.3 433 48.8 53.8 59.3 64.4 69.4 74.9 79.9 85.4 90.4 954 | 106.4
N2 10 10 12 14 14 16 18 18 20 20 22 22 25 28
E 160 190 224 270 310 367 440
G 68 82 102 118 134 166 200
H 80 95 112 135 155 183.5 220
o 82.13 96.6 118.35 139.36 161.11 187.76 212.86
P 30.27 35.97 41.79 50.66 60.36 72.89 79.62
D1 19 24 28 38 38 42 48
M1 215 27 31 41 41 45 51.5
N1 6 8 8 10 10 12 14
\" 40 50 60 80 80 80 80
L 157.5 182.5 217.5 262.5 292.5 3425 382.5
u 60 67.5 80 92.5 107.5 1325 152.5
z 53 61 73 85 94 119 134
Kg 12 18 30 51 73 120 190
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5.8 Accessories

5.8 Zubehor

Napinaci vzpéra

L Tensioner
a Spannvorrichtung
| @) s ::;
el - I T
/N 63B 80B 100B 125B 140B 160B 180B
2 f@) > < A 160 | 195 | 2445 | 293 | 3365 | 380 | 445
3 mi B 8 10 12 14 16 16 20
N ) D 8 10 12 14 16 16 20
O O
; ﬁw\ Lmax | 256 270 265 275 280 280 530
\&Jj Lmin 210 224 214 220 230 230 410
@] @]
\gﬁ o

Blokace volného sméru otaceni

(na vyzadani)

Nésuvné prevodovky vykazuji vysokou
hodnotu statické (a dynamické) ucinnosti.
Z tohoto dlivodu u nich nelze garanto-
vat statickou nereverzovatelnost. Sta-
tickad nereverzovatelnost nastava, kdyz
pfevodovka v klidu se zatizenim na
vystupni hfideli nevykazuje zadné otacky
na vystupni hfideli.

Pro dosazeni nereverzovatelnosti je nut-
no na pfevodovku nainstalovat blokaci,
ktera je k dispozici na vyzadani.

Blokace umozni otaceni pouze ve volném
sméru, ktery je nutno specifikovat v
objednavce.

V prevodovkach s blokaci zpétného
sméru otaceni doporucujeme pouzit
synteticky olej viskozitni tridy ISO 150.

Blokace volného sméru otaceni je ga-
rantovana pro maximalni kroutici mo-
menty T,y na vystupni hfideli.

-
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Backstop device (on request)

Shaft-mounted gearboxes feature quite
high values of static (and dynamic) effi-
ciency: for this reason spontaneous static
irreversibility is not guaranteed. Static ir-
reversibility, with motionless gearbox, oc-
curs when the application of a load on the
output shaft does not cause rotation of the
input axis. In order to guarantee motion
irreversibility, with motionless gearbox,
it is necessary to fit a backstop device,
available on request only.

The backstop device enables rotation
of the out put shaft only in the required
direction, which is to be specified when
ordering.

The utilization of synthetic oil, viscos-
ity class ISO 150, is necessary for the
gearboxes equipped with back stop
device.

The irreversibility is guaranteed by the
back stop device for torques applied
to the output shaft equal to T,y of the
gearbox.

Riicklaufsperre (Auf Anfrage)

Aufsteckgetriebe haben sehr hohen stati-
schen (und dynamischen) Wirkungsgrad:
deshalb wird keine spontane statische
Irreversibilitdt garantiert. Statische Irre-
versibilitét bei stillstehenden Getriebe hat
man, wenn die Applikation bei einer Last
auf die Abtriebswelle keine Drehung der
Antriebswelle verursacht. Um lIrreversi-
bilitdt der Bewegung bei stillstehendem
Getriebe zu sichern, sollte eine Rucklauf
sperre montiert werden.

Die Ricklaufsperre ermdglicht, dass die
Abtriebswelle nur in der gewlnschten
Richtung dreht (gewiinschte Richtung
beim Bestellen angeben) und wird auf
Wunsch geliefert.

Die Getriebe mit einer Riicklaufsperre
miissen mit synthetischem Ol (Visko-
sitdt ISO150) betrieben werden.

Falls die Drehmomente am Abtrieb
zum T,y des Getriebes gleichwertig
sind, dann ist die Irreversibilitat durch
die Riicklaufsperre garantiert.

63B 80B 100B 125B 140B 160B 180B
Ar 63.5 71.5 84.5 98.5 109 136 152.5
Dr 55 65 70 85 100 120 120

*



5.9 Mazani

Nasuvné prevodovky jsou dodavany
s vypustnym, hladinovym a odvzdus-
novacim Sroubem. V objednavce je proto
nutno specifikovat montazni polohu.

Montazni poloha a mnozstvi maziva (l)
Uvedené hodnoty mnozstvi maziva v ta-
bulce jsou pfiblizné a odpovidaji montazni
poloze pfevodovky, standardnim pra-
covnim podminkam, standardni teploté
prostiedi a vstupnim otackam 1400min-’.
Pokud jsou pracovni podminky odlisné
kontaktujte nas.

5.10

Radialni a axialni zatizeni (N)

Pfenos momentu napf. Fetézovym nebo
femenovym pfevodem vyvolava radialni
silu (Fr) pUsobici na volny konec hfidele
prevodovky. Velikost této sily se vypocte
podle nasledujiciho vzorce:

kde:
T = Moment [Nm]
d =Primér fremenice nebo ozubeného

kola [mm]
Kr = 2000 fetézovy pfevod
= 2500 prevod ozubenymi koly
= 3000 prevod klinovym femenem

Hodnota axialni a radialni sily mdze byt
maximalné rovna nebo mensi hodnotam
uvedenym v tabulce radialnich zatizeni.

FR1

I

Hodnoty radiélniho zatiZzeni uvedené v
tabulce plati pro pGsobeni sily uprostfed
volného konce hfidele a FS=1.

A\

y VN

5.9 Lubrication

Shaft-mounted gearboxes require oil lu-
brication and are equipped with filler, le-
vel and drain plugs.

The mounting position should always be
specified when ordering the gearbox.

Mounting positions and lubricant
quantity (litres)

The oil quantities stated in the table are
approximate values and refer to the in-
dicated working positions, considering
operating conditions at ambient temper-
ature and an input speed of 1400 min™’.
Should the operating conditions be differ-
ent, please contact the technical service.

5.9 Schmierung

Die Aufsteckgetriebe sind fur die OI-
schmierung mit Einfill-, Olstand- und
Ablalstopfen versehen.

Bei der Bestellung ist immer die gewin-
schte Montageposition anzugeben.

Montageposition und Olmenge (Liter)
Die in der Tabelle angegebenen Daten
sind Richt werte. Die Olmengen bezie-
hen sich auf die angegebene Betriebspo-
sition. Dabei werden Betrieb bei Umge-
bungstemperatur und Antriebsdrehzahl
von 1400 min™' berlicksichtigt.

Falls die Betriebs bedingungen anders
sind,

dann ist das technische Biro zu befra-
gen.

63B 80B 100B 125B 140B 160B 180B
P1 0.55 1.2 2.2 4.4 6.2 8.8 10.2
P2 0.45 0.9 1.8 3.6 6.6 7.2 10.4
P3 0.55 1.1 2.2 4.4 6.2 8.8 10.2
P4 0.45 0.9 1.8 3.6 6.6 7.2 10.4

5.10 Radial and axial loads (N)

Transmissions implemented by means of
chain pinions, wheels or pulleys generate
radial forces (Fg) on the gear unit shafts.
The entity of these forces may be calcu-
lated using the following formula:

Ke- T

F,=
R d

[N]

where:
T =torque [Nm]
d pinion or pulley diameter [mm]

Kr = 2000 for chain pinion
=2500 for wheel
=3000 for V-belt pulley

The values of the radial and axial loads
generated by the application must always
be lower than or equal to the admissible
values reported in the tables.

5.10 Radial- und Axialbelastungen
(N)

Antriebe mit Kettenritzel, Zahnradern
oder Riemenscheiben erzeugen radiale
Krafte (FRr) an den Wellen der Unterset-
zungsgetriebe. Das Ausmal dieser Kraf-
te kann nach folgender Formel berech-
net werden:

dabei ist:
T = Drehmoment [Nm]
d = Kettenritzel- bzw. Riemenscheiben

durchmesser [mm]
Kr = 2000 bei Kettenritzel
= 2500 bei Zahnrad
= 3000 bei Riemenscheibe mit
Keilriemen

Die Werte der Radial- und Axialbelastun-
gen, die durch die Anwendung hervorge-
rufen werden, durfen nicht Gber den in
den Tabellen angegebenen zuldssigen
Werten liegen.

63B 80B 100B 125B 140B 160B 180B
in VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n, = 1400 min-")
Tz}}i Fry 360 470 710 1040 1400 1940 2200
Alle Fa; 72 94 142 208 280 388 440

The radial load reported in the table are
considered as applied at the half-way
point of the shaft projection and refer to
gear units operating with service factor 1.

Die Radialbelastungen, die in den Ta-
bellen angegeben werden, gelten fir
Ansatzpunkte in der Mitte des herausra-
genden Wellenteils und fiir Getriebe mit
Betriebsfaktor 1.



5.11 Spare parts list

MA..B

511

Ersatzteilliste

MA Loziska / Bearings / Lager Té&snéni / Oilseals / Oldichtungen
94.20 94.21 94.22 94.23 95.20 95.21
63B 501016 | 17avna | 209012 | 174002 50/65/8 20/4217
80B 6019548 | 204711525 | 259015 | 20147114 60/75/8 25/52/7
100B | 571520 | 251591625 | 305117 | 2515916.25 75/95/10 30/55/7
125B | oiuos | 021725 | 4oielte | 3016201725 90/110/12 40/68/10
140B | o5/7002 | 357215.25 | 4001575 | 357218.25 95/125/12 40/80/10
160B | 1107200/38 | 4000875 | 4570000475 | 40/onoR 75 110/130/12 45/85/10
180B | 130723040 | 5000132 | 50/00:24.75 | 450012475 130/160/12 50/90/10

*




5.1

Nahradni dily

5.11 Spare parts list 5.1

MA..B

Ersatzteilliste

Blokace volného sméru otaceni - Backstop device - Riicklaufsperre

* Neplati pro / Not in | Fehlende Teil
63B
80B

MA Volnobézné kolo / S,):ffOWhee” Freilaufrad

63B FE 4232

80B FE 428 Z

100B BF 50Z 16

125B BF 71Z 16

140B SF 31-13,5/12J

160B BF 90 Z 21

180B FE 8044 Z 19
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Pravouhlé pfevodovky jsou vyrabény v
péti velikostech se tfemi typy vystupni
hfidele: dutou, plnou jednoduchou
nebo plnou oboustrannou. Navic je
mozno pfidat druhou vstupni hfidel na-
proti standardni vstupni hfideli.

K dispozici jsou tfi provedeni vstupu:
vstupni hfidel, vstupni pfiruba se spoj-
kou nebo vstupni pfiruba pro pfimou
montaz elektromotoru.

Skfiné jsou vyrobeny ze strojni litiny
EN GJL 200 UNI EN 1561. Skfiné jsou
opatfeny vnitfnim a vnéjSim zebrovanim
pro zabezpeceni maximalni pevnosti.
Pro jednoduché usazeni jsou obro-
beny na vSech plochach. Jednoduché
mazani zaruCuje zvySenou tepelnou
odolnost a potfebné mazani vnitfnich
komponentd.

Prevod je tvofen dvémi kuzelovymi ozu-
benymi pfevodovymi koly typu GLEA-
SON s prfesnym profilem ktera jsou
vyrobena z kalené oceli 16CrNi4 nebo
18NiCrMo5.

Pouziti velmi kvalitnich loZisek na vSech
hfidelich zaru€uje dlouhou Zivotnost pfi
vysokém axialnim a radialnim zatizeni.

SkFiné pfevodovek, pfiruby a kryty
maji modrou povrchovou Upravu
RAL 5010.

Al

6.1 Characteristics

* Built in 5 sizes with three types of out-

put shaft : hollow, projecting or double-
extended. Moreover, an additional out-
put shaft can be installed opposite to
the input shaft.

Three input types are available : with
projecting input shaft, with pre-engi-
neered motor coupling (bell and joint)
and pre-engineered COMPACT motor
coupling.

Gear unit body in engineering cast iron,
EN GJL 200 UNI EN 1561 ribbed inter-
nally and externally to guarantee rigid-
ity and machined on all surfaces for
easy positioning. The single lubrication
chamber guarantees improved heat
dissipation and better lubrication of all
the internal components.

The mechanism of these gearboxes
consists of tow GLEASON spiral bevel
gears with precision lapped profile,
16CrNi4 or 18NiCrM05 made of steel.

The use of high quality bearings on all
the axis ensures long life to the gearbox
and allows very high radial and axial
loads.

Gearbox housing, flanges, bells and
covers are externally painted with BLUE
RAL 5010.

6.1 Merkmale

* Die Getriebe sind in 5 Baugréssen und

3 Abtriebsvarianten (Hohlwelle, einsei-
tige Abtriebswelle und doppelseitige
Abtriebswelle) erhaltlich. Eine zusatzli-
che Abtriebswelle kann gegenuiber dem
Eintrieb montiert werden

Drei Antriebsarten (Getriebeeingang)
sind lieferbar: Eingangswelle, Motoran-
bau mit Glocke und Kupplung, Motor
Direktanbau.

Das Getriebegehduse aus Maschinen-
gull EN GJL 200 UNI EN 1561 ist so-
wohl innen als auch auRen mit Rippen
versehen, versehen, die die Steifheit
leisten; die Bearbeitung aller Flachen
ermdglicht eine leichte Positionierung;
eine einzige Schmierkammer gewahr-
leistet eine héhere Warmedissipation
und eine bessere Schmierung aller in-
neren Elemente.

Die Vorgelege bestehen aus einem spi-
ralverzahnten GLEASON-Kegelrad-
paar mit sorgféltig eingelaufenen Profil
aus 16CrNi4- oder 18NiCrMo5-Stahl.

An allen Achsen werden Qualitats- La-
ger eingebaut. Diese gewahrleisten
eine hohe Lebensdauer und das Aus-
halten sehr hoher auf3erer Radial-und
Axialbelastungen.

Getriebegehduse, Flansche, Glocken
und Deckel werden in BLAU RAL 5010
lackiert.
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6.3  Vstupni otacky

VSechny vypocty parametri prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek1400 min-'
coz jsou maximalni povolené vstupni
otacky. Pokud by vstupni otacky aplikace
mély byt vy$si nez 1400 min’, kontaktujte
nas.

Nize uvedena tabulka uvadi koeficienty
pro prepocet vstupniho vykonu pro rdzné
vstupni otacky pfi Fs =1

6.3

Input speed

All calculations of gear unit performance
specifications are based on an input speed
of 1400 min-".

1400 min™" is the max. allowed input speed.
For higher speed pls contact the technical
service.

The table below shows the input power
P corrective coefficients at the various
speeds, with Fs =1.

6.3  Antriebsdrehzahl

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 Min-1 zugrunde gelegt.

1400 Min-1 ist die max. zuldssige An-
triebsdrehzahl. Falls die verlangte An-
triebsdrehzahl héher ist, muss mit dem
technischen Buro Ruicksprache gehalten
werden.

In der folgenden Tabelle finden Sie die
Korrekturkoeffizienten fir die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs=1.

Tab. 1 n; [min"]

1400 900

700

500

Pc (kW)

Px1 Px0.7

P x 0.56

P x 0.42

*



U pravouhlych prevodovek muzeme
predpokladat hodnotu ucinnosti
(R=0.97), nepodstatné rozdily u rGznych
prevodovych pomérd nebereme v Gvahu.

6.5 Uhlova vile

Pokud zablokujete vstupni hfidel a zatizite
ji momentem nutnym pro dosazeni kon-
taktu v ozubeni max 2% z T,y, naméfite
na vystupni hrideli uhlovou vuli v obou
smérech otaceni.

Nasledujici tabulka uvadi pfiblizné
hodnoty Uhlovych vili (v uhlovych mi-
nutach) standardniho provedeni a prove-
deni se sniZzenou Uhlovou vuli. Provedeni
se snizenou vUli volte v pfipadé nutnosti

a snizuje ucinek maziva.

y Vi
MOTOR-GEAR

6.4 Efficiency
The efficiency value of the gearbox can be
estimated (R = 0.97) ignoring non-signif-
icant variations which can be attributed to
the various ratios.

6.5 Angular backlash

After having blocked the input shaft, the
angular backlash can be measured on
the output shaft by rotating it in both di-
rections and applying the torque which is
strictly necessary to create a contact be-
tween the teeth of the gears. The applied
torque should be at most 2% of the max.
torque guaranteed by the gearbox.

The following table reports the approxi-
mate value of the angular backlash (in
minutes of arc ) referred to standard
mounting and the values to be obtained
by a more precise adjustment. The latter
solution should be adopted only in case
of necessity because it may raise the
noise level and lessen the action of the
lubricant.

6.4  Wirkungsgrad

Der Wirkungsgrad der Getriebe kann mit
ausreichender Anndhrung ermittelt wer-
den (R = 0.97), dabei kénnen die unwe-
sentlichen Verdnderungen, die auf die
verschiedenen Untersetzungsverhéltnisse
zurlickzufthren sind, auRer Acht gelassen
werden.

6.5 Winkelspiel

Nachdem die Antriebswelle blockiert
worden ist, kann das Winkelspiel auf der
Abtriebswelle gemessen werden. Indem
die Abtriebswelle in beiden Richtungen
verdreht und ein Drehmoment ausgelbt
wird, da zu einem Kontakt zwischen den
Zahnen fihrt. Das ausgetbte Drehmo-
ment soll 2% des max. zuldssigen Dreh-
moments (T2yu) nicht Gbersteigen. Die fol-
gende Tabelle zeigt die N&herungswerte
des Winkelspiels (in Bogenminuten) fir
Standardmontage und Montage mit pra-
ziser Einstellung. Diese Lésung darf nur
im Notfall angewendet werden, weil dabei
der Gerauschpegel zunimmt und die Wir-
kung des Schmiermittels abnimmt.

Uhlova vile / Backlash | Winkelspiel (1°)

Standardni provedeni

Provedeni se snizenou vali

Standard mounting Mounting with reduced backlash
Standardmontage Montage mit reduziertem Winkelspiel
12/20 8

6.6 Tepelny vykon

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty tepel-
ného vykonu Py (kW), pro jednotlivé

6.6 Thermal power

The following table shows the values of
thermal power Py (kW) for each gearbox

6.6 Thermische Leistung

Die folgende Tabelle zeigt die Werte Py
der thermischen Leistung (kW) je nach

velikosti prevodovek podle vstupnich size. GetriebegréRe.
otacek.
Tab. 2
n Py [kW] - Tepelny vykon |/ Thermal power | Thermische Leistung
min-’'
[ ] R19 R24 R28 R38 R48
1400 4.5 6.7 10.3 15.3 224
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6.7 Technicka data 6.7 Technical data 6.7 Technische Daten
n; = 1400 RC - RF RA n, = 1400 RC - RF RA
R in|ir|n | T PI[FS|Tm]| P R in|ir|n T.|PI[FS|Tm]| P
rpm Nm kW Nm kW rpm Nm kW Nm kW
1 1 1400 | 12 1.8 3 35 55 1 1 1400 | 146 | 22 2 291 45
25 | 256 | 546 | 30 18 | 1.6 50 3 25 | 256 | 546 | 373 | 22 1 365 | 22
19 5 490 | 285 | 48 15 1 48 1.5 38 5 4.90 | 285 | 357 11 1 350 11
10 | 985 | 142 | 48 | 0.75 1 48 | 0.75 10 | 985 | 142 | 359 | 55 1 350 | 55
1 1 1400 | 26 4 2.7 73 11 1 1 1400 | 199 30 3 596 90
25 | 256 | 546 | 68 4 14 93 55 25 | 256 | 546 | 509 | 30 15 | 763 | 45
24 5 490 | 285 | 97 3 1 97 3 48 5 490 | 285 | 715 | 22 1 715 | 22
10 9.85 | 142 98 1.5 1 98 1.5 10 9.85 | 142 | 717 11 1 77 11
1 1 1400 | 61 9.2 24 146 22
Kontrola tepelného vykonu / Thermal rating needed /
28 25 | 256 | 546 | 156 | 9.2 1.2 187 i Thermische - Priifung erforderlich
5 490 | 285 179 5.5 1 179 5.5
10 | 9.85 | 142 | 196 3 1 196 3

IEC
R .
: 63 71 80 90 100 112 132 160 180 200
19 1 RF RC - RF
2.5-5-10 RC - RF
1 RF | RC - RF
24
2.5-5-10 RC - RF
1 RF RC - RF
28
2.5-5-10 RC - RF
1 RF RC - RF
38
2.5-5-10 RC - RF
1
48 RC - RF
2.5-5-10
6.8 Smér otaceni hrideli 6.8 Shaft Rotation Direction 6.8 Wellendrehrichtungen
s.e. =
Druhy vstup / Additional input /| Zusatzantrieb
i=1 i>1
B C D

=
-«

D2

.




6.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel)

Al

6.9 Moments of inertia [Kg.cm?]

(referred to input shaft)

6.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(bez. Antriebswelle)

[ﬂ RC Uj RF
" RA[I= IEC B5 IEC B5
63 71 80 90 63 71 80 90
1 453 - - 5.09 5.11 4.81 5.31 5.44 6.51
s D 25 0.88 0.93 1.07 1.45 1.50 1.13 1.15 1.82 2.89
| 5 0.36 0.41 0.55 0.93 0.97 0.61 0.63 1.31 2.37
10 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.14 2.20
1 4.57 - - 5.13 5.14 4.84 5.34 5.48 6.55
19 B 2.5 0.88 0.93 1.07 1.45 1.50 113 1.15 1.83 2.89
Il LG 5 0.36 0.41 0.55 0.93 0.97 0.61 0.63 1.31 2.37
10 0.19 0.22 0.36 0.74 0.79 0.44 0.46 1.14 2.20
)
c == 1 417 . - 474 4.80 445 4.95 5.08 6.16
d e e
" RA[I= IEC B5 IEC B5
71 80 90 110-112 71 80 90 110-112
1 11.52 - - 1237 13.22 13.36 13.69  13.61 15.39
s D IuE: 2.5 2.46 2.87 3.04 3.42 4.26 3.32 3.46 4.63 6.80
5 1.08 1.45 1.62 2.00 2.84 1.94 2.07 3.25 5.42
10 0.64 0.97 1.14 1.52 2.36 1.49 163 2.80 4.97
1 11.60 - - 1246  13.31 13.45 13.77  13.70 15.47
24 4 Eﬂﬂ] I"‘E 2.5 2.47 2.88 3.05 3.43 427 3.33 3.47 464 6.81
I 5 1.08 1.45 1.62 2.00 2.84 1.94 2.07 3.25 5.42
10 0.64 0.97 1.14 1.52 2.36 1.49 1.63 2.80 4.97
)
c == 1 10.48 - - 11.33 12.18 12.32 12.64 12.57 14.34
H RC m RF
" RA[I= IEC B5 IEC B5
80 90 110112 | 132 80 90 110112 | 132
1 31.45 - - 33.06 | 3642 @ 3579 3574 | 3591 46.94
s l"'E’ 25 7.02 7.95 7.82 8.78 11.92 9.36 9.29 1160  25.60
A 5 3.22 4.06 3.93 4.88 8.02 5.55 5.48 7.80 21.79
10 1.75 2.46 233 3.28 6.42 4.08 4.01 6.33 20.32
1 31.87 - - 3349 | 36.84 | 36.21 36.16 | 36.34 @ 47.36
28 ¢ 2.5 7.05 7.98 7.85 8.80 11.94 9.38 9.31 1163 = 2562
Il LG 5 3.23 4.06 3.93 4.88 8.02 5.56 5.49 7.81 21.80
10 1.75 2.46 233 3.28 6.42 4.08 4.01 6.33 20.33
)
c BE== 1 28.36 - - 2097 | 3333 | 3269 3265 & 3282  43.84
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6.9 Momenty setrvaénosti [Kg.cm?] 6.9 Moments of inertia [Kg.cm?] 6.9 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno na vstupni hridel) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)
ﬂ RC M RF
" RA [i= IEC B5 IEC B5
80 90 110112 132 160 180 80 90 110-112 132 160 180
1 82.73 - - - 86.77 91.21 94.03 - 99.4 1004 101.8 103.9 149.0
s D 25 20.67 | 21.8321.70 21.84 25.04 29.46 32.48 2287 2525 2543 40.29 4247 87.73
8 5 7.92 895 882 895 1215 16.58 19.60 10.12 12.50 12.67 27.53 29.71 74.98
10 417 483 470 484 804 1246 1548 6.36 875 892 2378 2596 71.23
1 84.86 - - - 88.91 93.34 96.16 - 101.49 102.53 103.90/106.08 151.18
38 g 2.5 2074 2190 21.77  21.91 2511 29.53|32.55 22.94 2532 2549 40.35 4253 87.80
5 4! 5 7.94 8.96 883 897 12.17 16.60 19.61 10.13 1252 12.69 | 27.55 29.73 75.00
10 417 483 470 484 804 1247 1548 6.37 875 893 2379 2597 71.23
S
c == 1 76.44 - - - 8058 8501 87.84 - 1663 17.67 19.04 21.22 66.32
ﬂ RC m RF
" RA = IEC B5 IEC B5
110-112 132 160 180 200 110112 132 160 180 200
1 177.58 177.7 | 1834 1824 1853 1957 2337 2389 2469 2449 2414
s D I"'E’ 25 61.86 64.36 70.04 69.04 7195 82.34 81.5 82.8 85.0 1341 130.7
5 24.06 26.80 3248 3148 3439 4478 43.7 45.0 47.2 96.3 92.9
10 11.50 1377 | 1945 1845 2136 3175 311 325 | 347 | 838  80.3
1 183.40 1835 | 189.2 1882 1911 2015 2395 2447 2527 250.7 247.2
48 ¢ E“D I"‘E’ 2.5 62.11 64.70 70.38 69.38 7229 8268 817 831 853 1344 130.9
| 5 2413 26.89 3257 3157 3448 4487 437 | 451 | 473 | 964 929
10 11.52 13.80 | 1948 1848 @ 2139 31.77 31.1 32.5 34.7 83.8 80.3
-
c B 1 160.10 160.8 | 166.5 165.5 1684 178.8 - 2214 2294 | 2274 @ 2239
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6.10 Dimensions 6.10 Abmessungen
- IS
19 24 28 38 438 19 24 28 38 438

A 12 142 180 224 280 h 101 120 147 170 207.5
a 80 100 130 160 190 D16 19 24 28 38 48
B 128 146 175 204 230 d1 i=1 M8 M8 M8 M10 M12
b 110 125 145 175 200 M1 21.5 27 31 41 51.5
C2 130 150 180 210 240 N1 6 8 8 10 14

D2 ¢ i=1 19 24 28 38 48 h 110 130 160 190 237.5
d2 M8 M8 M8 M10 M12 D1 16 14 19 24 28 38
M2 i>1 215 27 31 41 51.5 d1 i>1 M6 M8 M8 M8 M10
N2 6 8 8 10 14 M1 16 21.5 27 31 41
F 7 9 " 13 15 N1 5 6 8 8 10
H 56 71 90 12 140 L1 i=1 30 40 50 60 80
L2 40 50 60 80 110 X i>1 90 110 130 150 175
V4 7 9 10 13 15 kg 8.5 14 23 38 62

D3 16 19 24 28 38 48 R

d3 M8 M8 M8 M10 M12 kg 11.5 19 33 55 82
L3 40 50 60 80 110

M3 =5 21.5 27 31 41 51.5

E 6 8 8 10 14

D4 7 20 25 30 40 50

M4 22.8 28.3 333 43.3 53.8

N4 6 8 8 12 14

D3 16 14 19 24 28 38

d3 M6 M8 M8 M10 M10

L3 i>1 30 40 50 60 80

M3 16 21.5 27 31 41

N3 5 6 8 8 10

19 24
= 63 71 80/90 80 71 80 ) 90* 100/112
B5 B5 B5 B14 B5 B5 B5 B14 B5
Q — — — — — — — 120 —
Y 140 160 200 120 160 200 200 146 250
P i=1 — — 131 131 — — 148 148 158
P i>1 13 120 140 140 138 158 158 158 168

M
28 38 48

IEC 80/90 |100/112] 132 | 80/90 |100/112] 132 |160/180|  100/112 132 | 160 | 180 | 200
Y 200 | 250 | 300 | 200 | 250 | 300 | 350 250 300 | 350 | 350 | 400

P i=1 _ 181 | 203 | — — | 216 | 246 220 270 | 270 | 270 | 270

P i>1 | 184 | 194 | 216 | 204 | 214 | 236 | 266 |30 8365)- 5) 300 (=2.5-5) 310 (i=10)

* Ctvercova pfiruba / Square flanges | Viereckige Flansche

19 24 28 38 48

IEC 63 | 71 [80/90| 71 |80/90| 199 |8ose0| 199 | 132 | 80 | 90 | 199 | 132 | 196 | 190 | 432 | 180 | 200
Y 140 | 160 | 200 | 160 | 200 | 250 | 200 | 250 | 300 | 200 | 200 | 250 | 300 | 350 | 250 | 300 | 350 | 400
P i=1 | 158 | 165 | 186 | 194 | 215 | 225 | 252 | 262 | 283 | — | 285 | 295 | 316 | 346 | 354 | 373 | 405 | 405
P i>1 | 167 | 174 | 195 | 204 | 225 | 235 | 265 | 275 | 296 | 305 | 305 | 315 | 336 | 366 | 384 | 403 | 435 | 435
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————
Typ vstupu / Input type / Antriebsart Typ vystupu / Output type / Ausgang Typ
Co2_ L2
B
b
N1
T—r— N2
@ ‘ — & 4q “ ‘ 7
RA D =l s EE X =
D1 £ & a B2
[T
L2 C2 L2
B
%
N2
& o
d2 : [
N
- =
i=1 o \@ '
RC Q i Q D2
[T
' L L
0120* N E—
H 1 2) * Pouze pro/Only for/Nur fur
‘ 90 B14 4#.‘
‘ N3
o o
B - Q) -
i>1 \ N ) =y
. hd a D3
RF < >
P ,M%N“
c B - gh YW
i=1 )=
4 3 X
w




Vystupni pfiruba

A

6.11 Accessories

6.11 Zubehor

Output flange Abtriebsflansch

19 38 48
C2 130 210 240
F 140 250 250
Ggr 95 180 180
P 85 145 175
R 115 215 215

U 3.5 5 5

\'/ 10 16 16

/4 10 20 20

6.12 Mazani

Pravouhlé pfevodovky jsou dodavany s vy-
pustnym, hladinovym a odvzdus$novacim
Sroubem. V objednavce je proto nutno
specifikovat montazni polohu.

Pravouhlé pfevodovky velikosti 19 jsou
dodavany se syntetickou Zivotnostni
naplni.

Montazni poloha a mnozstvi maziva (l)

Uvedené hodnoty mnozZsvi maziva jsou
pfiblizné a odpovidaji montazni polo-
ze pfevodovky, standardnim pracovnim
podminkam, standardni teploté prostfedi
a vstupnim otackam 1400 min'. Pokud
jsou pracovni podminky odli§né kon-
taktujte nas.

6.12 Lubrication

Right angle gearboxes require oil lubrica-
tion and are equipped with filler, level and
drain plugs.

The mounting position should always be
specified when ordering the gearbox.

The right angle gearbox size 19 is lubri-
cated for life.

Mounting positions and lubricant
quantity (litres)

The oil quantities stated in the tables are ap-
proximate values and refer to the indicated
working positions, considering operating con-
ditions at ambient temperature and an input
speed of 1400 min-'. Should the operating con-
ditions be different, please contact the techni-
cal service.

6.12 Schmierung

Die Winkelgetriebe sind fur die Olschmie-
rung mit Einfull-, Olstand- und Ablaf3stop-
fen versehen.

Bei der Bestellung ist immer die ge-
wiinschte Montageposition anzugeben.

Das Winkelgetriebe Grof3e 19 ist Lebens-
dauer geschmiert.

Montageposition und Olmenge (Liter)

Die in der Tabellen angegebenen Daten sind
Richtwerte. Die Olmengen beziehen sich auf
die angegebene Betriebsposition. Dabei wer-
den Betrieb bei Umgebungstemperatur und
Antriebsdrehzahl von 1400 min-' beriicksichtigt.
Falls die Betriebsbedingungen anders sind,
dann ist das technische Biiro zu befragen.

B3

v,

| @=

S
R B3
19 0.2
24 0.4
28 0.9
38 1.6
48 4.0

Poloha svorkovnice

Terminal board position

Lage des Klemmenkastens

B3

B6

B7 B8

VA (| VB C
V75
BD
A
A Eﬂﬂj o
V7N
DB
C -/




6.13 Radialni a axialni zatizeni (N)

Pfenos momentu napf. fetézovym nebo
femenovym prevodem vyvolava radialni
silu (Fg) pusobici na volny konec hfidele
prevodovky. Velikost této sily se vypocte
podle nasledujiciho vzorce:

kde:
T = Moment [Nm]
d = Prdmér femenice nebo ozubeného

kola [mm]
Kr = 2000 fetézovy pfevod
= 2500 prevod ozubenymi koly
= 3000 prevod klinovym femenem

Hodnota axialni a radialni sily mGze byt
maximalné rovna nebo mensi hodnotam
uvedenym v tabulce radidlnich zatizeni.

y iy
MOTOR-GEAR

6.13 Radial and axial loads (N)

Transmissions implemented by means of
chain pinions, wheels or pulleys generate
radial forces (Fg) on the gear unit shafts.
The entity of these forces may be calcu-
lated using the following formula:

Ke T
F,= N
RT g [N]

where:
T =torque [Nm]
d = pinion or pulley diameter [mm]
Kr = 2000 for chain pinion

=2500 for wheel

=3000 for V-belt pulley

The values of the radial and axial loads
generated by the application must always
be lower than or equal to the admissible
values reported in the tables.

(N)
Antriebe mit Kettenritzel, Zahnradern
oder Riemenscheiben erzeugen radiale
Kréfte (Fr) an den Wellen der Unterset-
zungsgetriebe. Die Groesse dieser Kraft
kann nach folgender Formel berechnet
werden:

dabei ist:
T = Drehmoment [Nm]
d = Kettenritzel- bzw. Riemenscheiben

durchmesser [mm]
Kr = 2000 bei Kettenritzel
= 2500 bei Zahnrad
= 3000 bei Riemenscheibe mit
Keilriemen

Die Werte der Radial- und Axialbelastun-
gen, die durch die Anwendung hervorge-
rufen werden, durfen nicht Gber den in
den Tabellen angegebenen zuldssigen
Werten liegen.

FR1

~=1 =

Pro oboustranné hfidele plati, Ze max.
sila je 2/3 hodnoty uvedené v tabulce pro
kazdy volny konec za podminky, Ze na
oba konce pusobi stejna sila ve stejném
sméru. Pro pfipadné konzultace nas kon-
taktujte.

. Hridel R
In Shaft
Wele 19 24 | 28 | 38 | 48
VSTUPNI HRIDEL / INPUT SHAFT | ANTRIEBSWELLE (n; = 1400 min"")
Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry
Ve Ve
Al Al | 400 | 80 | 630 | 125 | 1000 | 200 | 1600 | 320 | 2500 | 500
Alle Alle
VYSTUPNI HRIDEL / OUTPUT SHAFT | ABTRIEBSWELLE (n, = 1400 min-)
Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa, Fr, Fa,
1 \5/7 800 | 160 | 1250 | 250 | 2000 | 400 | 3150 | 630 | 5000 | 1000
e
25 D2 | 1000 | 200 | 1600 | 320 | 2500 | 500 | 4000 | 800 | 6300 | 1260
D3 | 630 | 130 | 1000 | 200 | 1600 | 320 | 2500 | 500 | 4000 | 800
D2 | 1250 | 250 | 2000 | 400 | 3150 | 630 | 5000 | 1000 | 8000 | 1600
3 D3 | 800 | 160 | 1250 | 250 | 2000 | 400 | 3150 | 630 | 5000 | 1000
10 D2 | 1600 | 320 | 2500 | 500 | 4000 | 800 | 6300 | 1260 |10000 | 2000
D3 | 1000 | 200 | 1600 | 320 | 2500 | 500 | 4000 | 800 | 6300 | 1260

Hodnoty radialnich zatizeni uvedené v tabulkach plati pro pusobeni sily uprostred

volného konce hfidele a FS=1.

The radial loads reported in the table are considered to be applied at the half-way
point of the shaft projection and refer to gear units operating with service factor 1.

Die Radialbelastungen, die in den Tabellen angegeben werden, gelten fir Ansatzpunkte
in der Mitte des herausragenden Wellenteils und fiir Getriebe mit Betriebsfaktor 1.

With regard to double-projecting shafts,
the load applicable at each end is 2/3 of
the value given in the table, on condition
that the applied loads feature same inten-
sity and direction and that they act in the
same direction. Otherwise please contact
the technical department.

Bei doppelseitigen Wellen ist die Belas-
tung, die an jedem Ende anwendbar ist,
2/3 des in der Tabelle angegebenen Wer-
tes unter der Bedingung, dass sie in der-
selben Starke und Richtung wirken. An-
dernfalls mufy mit dem technischen Biiro
Rucksprache gehalten werden.

¢



Al

MOTOR-GEAR

6.14 Spare parts list

RA -RC -RF (in=1)

6.14 Ersatzteilliste

96.60

05.01

96.63

96.60

09.02

RA-RC -RF |1 o thoiiskaf:ar:gsﬂager — . Tésnéni/OiIse:l(s:/Oldichtungen S
in=1:1 B - -RC - -
in=1: 94.30 94.10 - 94.09 94.08 95.30 IEC 95.06 95.07

63 25/52/7
71 30/52/7
19 30%2?1 6 17/:31%710 '3 25 177/4218?1 2 30/4717 20 35/52/7 20/40/7
90 37/52/8
71-80 35/62/7
24 35%371 7 22/2407%5 257/?)3?1 5 35/5217 90 40/62/7 30/47/7
100 - 112 45/62/8
80 - 90 4017217
28 aomos L2008, 0ot 40/62/8 100 - 112 45/72/8 35/58/10
132 55/72/10
80 - 90 45/80/10
100 - 112 45/80/10
38 55/6320101/21 32/26029-1,8 357/?2)/717 55/72/10 132 55/80/10 40/62/7
160 60/80/8
180 65/80/8
100 - 112 55/100/13
48 65?12210?;23 42/2705220 457/z23(5)?1 9 65/90/10 1321 8; % Zgﬂ ggﬂg 55/80/8
200 75/100/10
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6.14 Nahradni dily 6.14 Spare parts list 6.14 Ersatzteilliste

RA - RC - RF (in > 1)

96.60 09.02

Loziska/Bearings/Lager Té&snéni/Oilseals/Oldichtungen
RA -RC -RF |, R rF RA - RF RC RA - RC - RF RC RA - RF
in>1 - T - =

94.30 94.09 94.10 94.08 95.30 95.31 IEC 95.06 95.07

63 25/52/7

6305 30203 7203 71 30/52/7
19 25/62/17 17/40/13.25 17/40112 | 2SM4TIT | ATIATIT 80 a5s2;7 | 19/40110

90 37/52/8

6306 32005 7205 T80 | 3siean
24 30/72/19 25147115 on/eons | 3015277 20/52/7 90 400627 | 20/47/7

100 - 112 | 45/62/8
80 -90 40/72/7

6307 32006 7206
28 35/80/21 30155117 s0eole | 350627 | 25/62(10 | 100-112 | 45/72/8 | 25/58/10
132 | 55/72/10
80-90 | 45/80/10
6300 32007 7207 100- 112 | 45/80/10
38 45100125 3516218 a5/7o17 | 45728 | 30/72/10 132 | 55/80/10 | 30/62/7
160 60/80/8
180 65/80/8
100 - 112 | 55/100/13
6311 32009 7209 132-160 | 60/100/10
48 55/120/29 45/75/20 45/85/19 | O5/90/10 | 40/90/8 180 | 6510010 | 20780110

200 75/100/10

*




6.1Néhradni dily 6.14 Spare parts list 6.14 Ersatzteilliste

RA -RC -RF (in=1) s.e.

05.01 96.63

RA -RC -RF Loziska/Bearings/Lager Té&snéni/Oilseals/Oldichtungen
in=1:1 RA-RF RC RC RA-RF
S.E 94.10 - 94.09 94.08 IEC 95.06 95.07
63 25/52/7
30203 7203 71 30/52/7
19 17/40/13.25 17/40/12 80 35/52/7 20/40/7
90 37/52/8
71-80 35/62/7
24 o203 s 90 40/62/7 3014717
100 - 112 45/62/8
32006 7206 80 - 90 40/72/17
28 30/55/17 30/62/16 100 - 112 45/72/8 35/58/10
132 55/72/10
80 - 90 45/80/10
22007 7207 100 - 112 45/80/10
38 35/62/18 38779117 132 55/80/10 40/62/7
160 60/80/8
180 65/80/8
100 - 112 55/100/13
32009 7209 132- 160 60/100/10
48 45/75/20 45/85/19 180 65/100/10 55/80/8
200 75/100/10
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6.14 Nahradni dily 6.14 Spare parts list 6.14 Ersatzteilliste

RA -RC -RF (in > 1) s.e.

05.01 96.63

RA -RC -RF Loziska/Bearings/Lager Té&snéni/Oilseals/Oldichtungen
in>1 RA -RF RC RC RA -RF
S.E 94.09 - 94.10 94.08 IEC 95.06 95.07
63 25/52/7
30203 7203 71 30/52/7
19 17/40/13.25 17/40/12 80 35/52/7 15/40/10
90 37/52/8
32005 7205 71-80 35/62/7
24 25147115 2B/62115 90 40/62/7 20/47/7
100 - 112 45/62/8
32006 7206 80 - 90 40/72/17
28 30/55/17 30/62/16 100 - 121 45/72/8 25/58/10
132 55/72/10
80 - 90 45/80/10
22007 7207 100 - 112 45/80/10
38 35/62/18 38779117 132 55/80/10 30/62/7
160 60/80/8
180 65/80/8
100 - 112 55/100/13
32009 7209 132- 160 60/100/10
48 45/75/20 45/85/19 180 65/100/10 40/80/10
200 75/100/10
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PRAVOUHLE PREVODOVKY
RL
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Pravouhlé pfevodovky RL jsou navrzeny
pro aplikace, kde rotaéni pohyb musi byt
pfenasen v pravém Uhlu kolmo na sebe.
Pravouhlé prevodovky serie RL jsou
vyrabény v Sesti velikostech s dvémi nebo
tfemi vystupy a s pfevodovym pomérem:
1:1 nebo 2:1.

7.1 Popis

Skfin

Je vyrobena z monobloku z hlinikové sli-
tiny v péti velikostech a tfemi pfirubami.

Ozubeni

Prevod je tvofen dvéma kuzelovymi ozu-
benymi pfevodovymi koly typu GLEASON
s presnym profilem, ktera jsou vyrobena z
chrom-niklové oceli. Kuzelova ozubena
kola jsou vyrabéna v tolerancich, které
zajistuji dokonaly pfenos, dlouhodobou
Zivotnost a tichy provoz. Uhlova vile
m0zZe byt sniZzena na 5" - dodaci Ihdta a
cena na vyzadani.

Hridele

Vyrobeny ze specialné upravené oceli o
sile 80 Kg/mm2 s povrchovou Upravou
proti korozi. Vystupni hfidel s drazkou pro
pero je vyrobena dle norem ISO EN (' s
vyjimkou u velikosti 1. Pozici drazky lze
dodat v jakémkoliv uhlu.

Loziska

Jsou dostatecné nadimenzovana,
ulozena hluboko v krku pfevodovky.

Tésnéni

VSechny pfevodovky jsou opatfeny stan-
dardnim tésnénim. Specialni tésnéni pro
vysoké nebo nizké teploty je mozno do-
dat na vyzadani.

Mazani

Pravouhlé pfevodovky RL jsou dodavany
s zivotnostni mazaci naplini.

Prevodovky velikosti 31 jsou naplnény
syntetickym tukem, ostatni velikosti syn-
tetickym olejem.

y iy
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The right angle gearboxes RL Series have
been designed for industrial applications
when rotary power must be transferred to
the shafts perpendicularly arranged. They
could have 2 or 3 output shafts and have
1:1 or 2:1 ratio.

7.1  Characteristics

Housing

Single-piece aluminium alloy casting with
5 mounting points and 3 flanges.

Gears

Bevel gears GLEASON toothed are made
of Nickel — Chrome steel and are submit-
ted to a surface case - quench hardening
treatment before the running in.

The backlash between gears ensures
maximum service life and very low noise
level. Back lash tolerances can be re-
duced to a minimum of 5’ if specifically
requested.

Shafts

The shafts are made of steel with 80Kg/
mm2 resistance and surface treated
against corrosion.

The external coupling is carried out by
means of a key UNI standard (except for
the size 1) . Keyways can be made at
any angle, no special references between
them are necessary.

Bearings

Ball bearings liberally dimensioned and
with deep races.

Oilseals

Oilseal rings are fitted to all models.
Special seal rings for high or low temper-
atures are available upon request.

Lubrication

The right angle gearboxes are supplied
complete with lubrication: the size 31 is
filled with long life grease; the other sizes
are filled with oil.

Die Winkelgetriebe der Serie RL sind flr
den industriellen Einsatz ausgelegt und
wenn die Drehbewegung um 90° umge-
lenkt werden muss. Die Getriebe sind mit
2 oder 3 Wellenenden ausgefihrt und
kénnen mit Untersetzungsverhéltnissen
von 1:1 oder 1:2 geliefert werden.

7.1  Merkmale

Gehause

Starres Getriebegehduse aus Leichtme-
tall mit 5 Befestigungsflachen und 3 Zent-
riermdglichkeiten.

Verzahnung

Die auf Gleason-Maschinen hergestellten
Kegelrader sind aus Nickel-Chrome Stahl
und wurden vor dem Einlaufen einsatz-
gehartet. Das Zahnflankenspiel zwischen
den Radern ist fur optimale Eingriffsei-
genschaften und Laufruhe ausgelegt, auf
Wunsch kann das Spiel bis auf 5’ redu-
ziert werden.

Wellen

Die aus speziell behandeltem Stahl mit
einer Festigkeit von 80 kg/mm2 gefertig-
ten Wellen sind korrosiongeschutzt.

Die Abtriebswelle ist mit Passfedernut
nach UNI — Norm versehen (mit Ausnah-
me der Baugrésse 1). Die Passfedern
kénnen jede beliebige Winkelposition ein-
nehmen.

Lager

Grosszligig dimensionierte Kugellager
mit tiefer Laufrille.

Dichtungen

Alle Winkelgetriebe sind mit Dichtringen
versehen. Auf Anfrage sind Sonderdich-
tringe fir hohe bzw niedrige Temperatu-
ren lieferbar.

Schmierung

Die Winkelgetriebe werden mit Schmier-
mittel geliefert. Die BaugrofRe 31 ist mit
Lebensdauer-Fett-Schmierung gefillt, die
anderen GrofRen sind mit Ol geschmiert.
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7.2 Znaceni 7.2 Designation 7.2 Bezeichnung
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RL 32 AB 1:1 3FL
31
32 AB 11
RL 33 AC 2:1 3FL
34 BC :
42
Polohy hfideli a smér otaceni Shafts position and direction of rotation Wellenposition und Drehrichtung
AB AC BC

vstupni hfidel

vystupni hfidel na strané kuzel. kola
vystupni hfidel na opaéné strané
kuzel. kola.

A =
B =
C =

Obrazky ukazuji smér otaceni hfideli pro
kazdou verzi.

Pro opacny smér otaceni, plati obrazky
oto¢ené o 180°.

A = Input shaft

B = Output shaft on ring bevel gear side

C = Ouput shaft on opposite side to ring
bevel gear

A = Antriebswelle

B = Abtriebswelle auf Kegelkranzseite

C = Abtriebswelle auf der gegeniberlie-
genden Seite des Kegelkranzes

For each version the following pictures will
show the direction of rotation of the shafts

Die Abbildungen zeigen fir jede Version
die entsprechende Drehrichtung der Wel-
le.

The right angle gearbox is shown in two po-
sitions turned by 180°.

Fir jede Version wird das gleiche Getrie-
be in zwei, jeweils um 180° gedrehten Po-
sitionen dargestellt.
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7.3  Servisni faktor FS 7.3 Service factor FS
h/d
3 8 12 24
A 0.7 0.9 1 1.3
B 0.9 1 1.3 1.8
(o3 1.3 1.6 1.8 2.3
A B

rovhomérné zatizeni
uniform load
GleichmaRiger Betrieb

Pzn.

Zkontrolujte zda provozni teplota neni
mimo rozsah teplot: -20°C a +80°C.

Pfi pouziti pfevod. poméru 2:1 zajistéte
aby vystupni otacky na hfideli B nebo C
nebyly vyssi jak 700 ot/minutu.

proménlivé zatizeni
load with moderate shocks
Mittelstarke StéRe beim Betrieb

N.B.

check that the operating temperature does
not exceed the values -20°C/+ 80°C.

If you require a 2:1 ratio, do not use a speed
multiplier (i.e. with inputs on shaft B or C)
which operates at more than 700 rpm.

7.3 Betriebsfactor FS
hod/den

Denni provozni doba
working hours per day
Tagliche Betriebszeit in Std.

C

razové zatizeni

load with shock

Starke St6Re beim Betrieb

N.B.

Die Betriebstemperatur sollte nicht au-
Rerhalb des folgenden Bereichs liegen:
-20°C / + 80°C. )

Falls die Getriebe als Ubersetzungsge-
triebe (ins Schnelle) verwendet werden
sollen, ist darauf zu achten, dass die
Antriebsdrehzahl an der Welle B oder C
700Upm nicht Uberschreiten darf.

7.4 Technicka data 7.4 Technical data 7.4  Technische Daten
Symbol
[mri‘r%] RL 31 RL32 RL33 RL34 RL42 Symbol |Definice  Definition Definition
i 4 | 24 | 11 | 24 | 1 | 24 | 14 | 21 | 414 | 2:4 | |Symbol
3000 T2 [Nm] | 2.0 — 7.7 — 20.2 — 33 — 5.7 — Ny Vystupni  Output  Umdrehungen
tack Abtrieb
PI(kW) | 063 | — | 25 | — | 65 | — | 11 | — | 1.7 | — olcy  revs ne
1400 T2 [Nm] | 24 0.9 8.6 42 | 252 | 179 | 42 295 | 84 6.7 i Prevod Ratio Untersetzung
P1(kw) | 0.37 | 0.14 1.3 | 065 | 3.9 2.8 6.5 4.5 1.2 | 0.94
Max. Max.
T2 [N 2.6 1.0 9.2 45 | 271 19 46 33 9.8 8.0 ¢ . .
1000 |12 N To |vystupni ouiput XL
P1(kw) | 0.29 | 0.11 1.0 | 050 | 3.0 21 5.1 3.6 | 0.98 | 0.80 moment  forque
600 T2[Nm] | 2.9 11 10 5 29.7 21 53 37 124 | 10.2 P, ://;Iizﬁni ;Jn(f;/gr Antriebsleistung
P1(kw) | 0.19 | 0.07 | 0.67 | 0.33 | 2.0 1.4 3.5 25 | 0.75 | 0.62
300 T2[Nm] | 3.4 1.3 11.6 56 | 34.7 23 63 41 16.4 | 13.9 Kg |Hmotnost Masse Masse
P1(kw) | 0.11 | 0.04 | 0.39 | 0.19 12 | 0.77 | 21 1.4 | 0.50 | 042
100 T2[Nm] | 4.2 1.5 145 | 6.2 44 26 79 44 25.4 22
P1(kw) | 0.05 | 0.02 | 0.16 | 0.07 | 0.49 | 0.29 | 0.89 | 0.49 | 0.25 | 0.22
50 T2[Nm] | 4.7 1.7 16.5 | 6.7 | 50.5 27 89 46 33 25.7
P1(kw) | 0.03 | 0.01 | 0.09 | 0.04 | 0.28 | 0.15 | 0.5 | 0.26 | 0.17 | 0.13
Kg 0.3 1.2 3.5 5.7 2
7.5 Radialni a axialni zatizeni (N) 7.5  Radial and axial loads (N) 7.5 Radiale und Axiale
Belastungen (N)
Fr Fa Fr: Fa:
Max. radialni zatiZzeni (N) aplikované v Max. axiélni zatiZzeni (N)
RL31 210 110 poloviné hidele Max. axial load in (N)
RL32 410 200 Max rqdial load in (N) applied mid of shaft Axial - Belastung (max) in (N)
extension
RL33 760 430 Max. Radialbelastung in (N) bei der halben
RL34 880 490 Lénge der herausragenden Welle

*
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7.6 Dimensions 7.6 Abmessungen

Rozméry

7.6

3FL

RL 31

68

15

5.2

5

15

68

09
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4.2

09
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MOTC

7.6 Dimensions 7.6 Abmessungen

Rozméry

7.6

3FL

RL 32 -RL 33 - RL 34

(T

BC

104 | 27

150 | 40

160 | 60

5
2

T
90

140

150

S
5

RHG

52 | 3.5
62 | 3.5

35

55

P Qe

8.3

10.3| 65
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24 | 83
38
70

o
24
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24
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45

52
75
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13

50
74

8.3
10.3| 98
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38
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70

t1
12

16.5| 50
21
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6
8

Dr

15
20
25

66
96
98
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27

RL 32| 52

RL33| 76

RL 34| 100 | 38
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Princip fungovani pohonu
variatoru

8.1

Mechanicky variator je zalozen na plane-
tovém prenosu sily s nastavitelnou rych-
losti otacek.

Motor otac¢i solarnimi kruhy (5-6), kte-
ré otaceji satelity (8), ty jsou ve styku
s pevnym krouzkem (7) a pohyblivym
externim kruhem (9). Pomoci vnéjsiho
Sroubu spojeného s véncem s kuliCkami
(14) a vackou (15) se méni axialni poloha
kruht (7) a (9) a nasledné osové radialni
postaveni satelitu (8).

Zménou pozic se méni rychlost otaceni
planety a tim i vystupni otacky a vystupni
moment.

Pokud je sty¢ny bod mezi kruhy a sateli-
tem blize ke stfedu, je vystupni rychlost
niz8i, to znamena Ze: vystupni hfidel se
otaci pomaleji ale vystupni moment se
zvySi.

Pozor!

Regulaci rychlosti je mozné provadét
pouze za provozu variatoru, nikdy v
klidu. To by mohlo mit za nasledek
poskozeni variatoru

N

8.1  Variator operating

principle

The mechanical variator is based on an
epicyclic transmission for variable ratios.
The motor rotates the solar rings (5-
6) which rotate the satellites (8). In turn
these are in contact with the fixed outer
ring (7) and external mobile ring (9).

The satellites rotate around their axes
while simultaneously originate the rota-
tion of the satellite carrier (output shaft).
When the rolling contact point of the outer
rings (7) (9) is near the center of satel-
lites (8) the output speed will reduce: the
output shaft will rotate more slowly thus
increasing the output torque value.

Warning

Speed adjustment is only possible
when variator is running, never adjust
speed while variator is stationary.

This will result in damage to the varia-
tor.

8.1 Funktionsprinzip des Verstellge-

triebes

Das Verstellgetriebe ist ein Planetenge-
triebe mit verstellbarem Untersetzungs-
verhaltnis.

Der Motor treibt das Sonnenrad (5-6) an.
Die Drehbewegung wird auf die Plane-
tenrader (8) Ubertragen. Die Verbindung
zwischen der unbeweglichen (7) und der
beweglichen (9) auleren Laufbahn Gber-
tragt die Drehbewegung an die Abtriebs-
welle.

Durch die Verschiebung des Kugelringes
(14) und der Nocke (15) andert sich die
Axiallage der beweglichen Laufbahn (9)
und die Radiallage der Planetenrader.
Auf diese Weise andern sich den Rollen-
durchmesser und die Winkelgeschwin-
digkeit der Abtriebswelle.

Verschiebt sich der Kontaktpunkt zwi-
schen den Planetenradern (7) und der
auleren Laufbahn (9) gegen das Zentrum
der Planetenrader, sinkt die Ausgangs-
drehzahl und das Drehmoment steigt.

Vorsicht

Die Geschwindigkeit darf nur verstelit
werden, wenn das Verstellgetriebe
im Betrieb ist und nicht wenn es still
steht.

Andernfalls kommt es zu einer Be-
schadigung des Verstellgetriebes.

Pfi maximalni rychlosti
At the max. speed
Bei max. Geschwindigkeit

Pfi minimalni rychlosti
At the min. speed

Bei min. Geschwindigkeit

~

©

o




8.2 Variatory

Variatory série N jsou vyrobeny v hlinikové
kostre ve velikostech 003, 005, 010, 020,
030, 050 pro vykony v rozmezi od 0.18
kW az 4 kW.

8.3 Popis

« Skiiné variatord jsou vyrobeny z
hliniku, vyhodou je niz8i hmotnost pro
montaz a prepravu.

* Jednoducha konstrukce  skfiné
umoZziuje montaz patek nebo vystupni
pfiruby. Coz umoznuje snadnéjsi skla-
dovani a rychlejsi zptsob dodani.

» Motorova vstupni pfiruba je integrovana
ve skfini variatoru, coz umoznuje
shadnou montaz elektromotoru a elimi-
nuje moznost Uniku oleje netésnostmi.

» Motorové pfiruby pro jednotlivé velikosti
jsou ve standardu v provedeni IEC B5.

» Olejovy vypoustéci Sroub je magne-
ticky, coz udrzuje mazivo Cisté a
prodluzuje intervaly udrzby.

* Provoz v olejové lazni zajistuje vysokou
ucinnost pro tichy chod bez vibraci.

+ Provoz je mozny oboustranny se
souhlasnymi vstupnimi a vystupnimi
otackami.

* Zména rozsahu regulace otacek 1- 6.
» Oboustranna ovladaci hfidel umoznuje

snadnou montaz ovladaciho kola na
obé strany.

Al

8.2 Caratteristiche

The mechanical variators N Series size
003, 005, 010, 020, 030, and 050 power
range 0.18 kW to 4kW are manufactured
in aluminium.

8.3  Characteristics

* The alluminium housing benefits weight
reduction for more convenient applica-
tions and transportation.

» The simple design allows both foot or
flange mounting to standard unit, re-
ducing stocking levels and allowing
quick delivery.

The closed input flange is an integral
part of the variator casing for easy in-
stallation and prevents possibility of oil
leaks.

» |[EC B5 motor connections available as
standard.

* The magnetic breather plug maintains
a clean lubricant and extends mainte-
nance intervals.

» The oil bath operation provides high ef-
ficiency for noiseless and vibration free
running.

« The unit can operate in both directions,
input and output shafts rotate in the
same direction.

* Range of variation 1 - 6.

* The double extended drive shaft allows
easy installation from both sides.

8.2 Merkmale

Die mechanischen Verstellgetriebe Serie
N in den GréfRen 003, 005, 010, 020, 030
und 050 flr Leistungen von 0.18kW bis
4KkW, sind aus Aluminium gefertigt.

8.3 Merkmale

» Dank dem Gehause aus Aluminium ist
das Verstellgetriebe sehr leicht, was zur
erleichterten Anwendung und Transport
dient.

» Auf das Grundmodul kdénnen entwe-
der Abtriebsflansch oder Fuld montiert
werden. Das bringt Raumersparnis und
schnellere Lieferzeit mit sich.

+ Die Antriebsseite ist geschlossen und
integrales Bestandteil des Gehauses:
Installation ist einfacher und Olverluste
sind ausgeschlossen.

» Standard-Anbau zu IEC B5 Motoren.

» Magnet-Olablassschraube: die reini-
gere Schmierung erlaubt langere War-
tungsintervalle.

+ Betrieb im Olbad ist gerduschlos, mit
erhohter Leistung und vibrationsfrei.

» Betrieb ist in beide Drehrichtungen
mdglich, mit Antriebs- und Abtriebswel-
len in derselber Richtung drehend.

* Verstellbereich 1 — 6.

* Die Welle fir das Steuer-Handrad ist
beidseitig herausgefiihrt, sodass es
von beiden Seiten bedient werden
kann.
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N Viz Viz Viz B3 Viz
003 tab. tab. tab. tab.
NM 005 B7 SA MA
NF B8 2
010 See See See V5 SB See 4 B5 MB
NK 020 tables tables tables V6 SC tables 6 MC
NMK 030 B5 SD MD
NFK 050 Siehe Siehe Siehe VA Siehe
Tabelle | Tabelle | Tabelle V3 Tabelle
N NM NF
@ O O
0 o 0
0 [©]
NMK
Poloha svorkovnice motoru a regulato- Terminal box and speed Lage des Klemmkastens und des
ru otacek control box position Steuerkastens

MA, MB, MC, MD
Pozice svorkovnice
Terminal box position
Lage des Klemmkastens

SA, SB, SC, SD

Pozice regulatoru ota¢ek
Speed control box position
Lage des Steuerkastens
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NRTK | 020/1 5 tables tables tables V6 SC tables 6 MC
NRMK | 030/1 B5 SD MD
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Poloha svorkovnice motoru aregulato- Terminal box and speed Lage des Klemmenkastens und des
ru otacek control box position Steuerkastens
MA MA, MB, MC, MD
Pozice svorkovnice
Terminal box position

Lage des Klemmkastens
Imc

SA, SB, SC, SD

Pozice regulatoru otacek

Speed control box position

Lage des Steuerkastens
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8.4 Technicka data 8.4 Technical data 8.4 Technische Angaben
Typ Pocet polu Mot. pfiruba IEC . .
Type va{/ Poles IEC motor adaptor nrznmﬁx nrzni'::'lp i Tz,\mqm Tle':lnaX
Typ Polen IEC Motoranbau
0.25 4 63 B5 950 190 — 1.9 3.8
N003
0.37 2 63 B5 1900 380 — 1.5 3
380 76 25 4.7 9.3
NR 003/1 0.25 4 63 B5
190 38 5) 9.3 18.6
0.37 4 71B5 1000 167 — 3 6
NOO05 0.55 4 71 B5 1000 167 — 4.5 9
0.75 2 71 B5 2000 333 — 3 6
400 67 2.5 7.3 14.7
NR 005/1 0.37 4 71B5
200 33 5 14.7 29.4
0.75 4 80 B5 1000 167 — 6 12
NO10 0.92 4 80 B5 1000 167 — 75 12
1.5 2 80 B5 2000 333 — 6 12
400 67 2.5 14.7 29.4
NR 010/1 0.75 4 80 B5
200 33 5 29.4 58.8
1.5 4 90 B5 1000 167 — 12 24
NO020 1.85 4 90 B5 1000 167 — 15 24
2.2 2 90 B5 2000 333 — 9 18
400 67 2.5 29.4 58.8
NR 020/1 15 4 90 B5
200 33 5 58.8 118
2.2 6 100 B5 660 125 — 27 54
NO30 2.2 4 100 B5 1000 167 — 18 36
3 4 100 B5 1000 167 — 24 48
400 67 2.5 441 88.2
NR 030/1 2.2 4 100 B5
200 33 5 88.2 176
NO50 4 4 112 B5 1000 167 — 32 64
400 67 2.5 78.4 157
NR 050/1 4 4 112 B5
200 33 5 157 314
Symboly: Symbols: Symbole:
P, [kW] Vykon motoru P4 [kW] Motor power P4 [kW] Motorleistung
Pocet polu Pocet pola poles Number of poles poli Motor Polzahl
n; max [min"']  Maximalni vystupni otacky nz max [min"']  Max output speed n; max [min"']  Max Abtriebsdrehzahl
ny, min [min”']]  Minimalni vystupni otacky ny min [min”']  Min output speed n; min [min"]  Min. Abtriebsdrehzahl
T2 min [Nm] Vystupni moment pfi T, min [Nm] Output torque at the high speed T, min [Nm] Drehmoment bei max. Drehzahl
vysokych ot. T, max [Nm] Output torque at the low speed T, max [Nm] Drehmoment bei min. Drehzahl
T, max [Nm] Vystupni moment pfi i Reduction ratio i Untersetzungsverhaltnis

malych ot.
i Prevodovy pomér

Diagram A ukazuje orientaCni hodnoty Diagram A shows the indicative value of Diagramm A zeigt die Richtwerte des
ucinnosti ve vztahu k vystupnim otackam efficiency in relation to output speed n, Wirkungsgrads in Abhangigkeit zur n; in
(min"). Diagram B ukazuje procento expressed in min’'. Diagram B shows the min-'. Diagramm B zeigt den Prozentsatz

vyuziti vystupniho vykonu motoru. percentage of motor output power uti- der abgegebenen Motorleistung.
lized.
Diag. A ® % Diag. B
>
% & 100
° 5 S /
e .28 58 80
O < @ 80 Q60
cC G C = £
g, El:: 275 £33 45f
= 53
=70 ;sg 20
] 3 1
min = min
5 400 600 800 1000 155 400 600 800 1000
50Hz I o o m—] 50 Hz | e
200 400 600 800 1000 1200 200 400 600 800 1000 1200
60 Hz | 1 e el 60 Hz | 1 e e el
Vystupni otacky/ Output speed / Abtriebsdrehzahl Vystupni otacky/ Output speed / Abtriebsdrehzahl

*



Nasledujici grafy ukazuji kfivky toCivého
momentu z hlediska vykonu a vstupnich
otacek n1 (min™").

n, <1500 min

The following diagrams show the perfor-
mance for output torque in relation to in-
put power and input speed n (min").

Die folgenden Diagramme zeigen die
Drehmomentkurven bezliglich Leistung
und Antriebsdrehzahl.

n, = 1500 - 1800 min"

Nm Nm
400 400
300 300
200 200
N
100 i i i e 100 ‘ ‘ S
80— B0
60 | | = =] ] 7.5 kW 60 [ [ | |
' I S
50 N\\:iiiiig 5.5 kW 50 \\\\N\\\xL 7o kW
30 3.6 kW 30 4 kKW
3.6 kW
20 — 20
2.2 kW
= 1.5 kW
10 10 N 1.5 kW
8 8
6 0.75 kW 6
5 5 S 0.75 kW
4 4
I N . S
3 T~ " ) e —
0.37 kW
2 =S 025w 2
0.18 kW 0.25 kW
0.18 kW
1 1
. 012 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 . 0.12 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7
i | ] — i | I —
., 167200 300 400 500 600 700 800 900 1000 .4 200 400 600 800 1000 1200
min | [ I — min | L o I —

Vystupni otacky / Output speed / Abtriebsdrehzahl

8.6 Mazani

Variatory jsou dodavany s mazivem. Po
montazi se ujistéte, zda v olejoznaku je
vidét hladina oleje, v pfipadé potieby
doplrite mazivo. Nasledujici tabulka uvadi
doporu¢ena maziva.

8.6  Lubrification

The variators are supplied complete with
lubricant. After the mounting pls make
sure the oil can be seen through the oil
level plug this to allow the filling up if nec-
essary. Oil has to be selected among the
recommended ones.

Vystupni otacky / Output speed / Abtriebsdrehzahl

8.6 Schmierung

Die Verstellgetriebe werden mit Schmier-
mittel geliefert. Nach Einbau des Ver-
stellgetriebes ist der Olstand durch das
Schauglas zu prifen. Wenn nétig, fiillen
Sie mit einem der empfohlenen Ole auf
(siehe Tabelle).

Doporuéena maziva / Recommended lubricants | Empfohlene Ole

Atina grease 0

Tivela Compound A

Dexron fluid Il IP
A.T.F. Dexron fluid DIII SHELL
A.T.F. 200 RED MOBIL
A.T.F. Dexron FINA
BP Autran DX BP
A.T.F. Dexron ESSO
A.T.F. Dexron CHEVRON
A.T.F. Dexron AGIP

IP _
] O, 1
o =
H O
=1TROlIs
SHELL

*
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8.8 Rozméry 8.8 Dimensions 8.8 Abmessungen
A
B X B X1, E
E | B1
—
1
1] T - '
| | J
0 |« %)
= ]
\ — — > %@» =
=) T O &) _
iR @ i A
c1 [[F1]
G1
N NK
Typ
Type | A | B |[B1|C1| D | E |F1|G1 H1| H2| I J|L1/MI|N1T N2 O O1 P | Q|S T|X |X1|Y  Kg
Typ
N003 [302|110| 66 | 44 | 11 | 23 | 36 | 55 | 79 | 58 [12.5| 4 |128|100| 42 | 56 | M6 | M8 | 97 | 89 | M5 160|192 | 42 |122| 5
N005 (336|118 | 78 |61 | 14 |30 | 36 | 55|88 |73 |16 | 5 |153|(120| 56 | 75 | M6 | M8 | 97 | 89 | M6 | 185|218 | 50 |137| 7
NO10 |383 (14595 | 75 | 19 | 40 | 45 | 82 |107| 91 |21.5| 6 [187140| 56 | 75 | M6 |M10|107 | 89 | M6 |222|239| 65 |158| 13
N020 |450172|/105| 82 | 24 | 50 | 58 | 82 |126 (108 | 27 | 8 [220|190| 75 |100| M8 |M10|{107 | 89 | M8 | 264 |278| 70 (177 | 20
P
R
H — ] J
b #
I =
'_
14 1<C @
T -—
Typ
Type A/ B/BIICIDDI1E|F|G/HH| I 1 J|/JA K| LM N O P Q R| S [S1T| X X1Y Kg
Typ
1 23 12.5 4 M5
NMO003 302|110 66 |25 (14) 1 (30) 105(130| 71 | 76 (16) 12.5 5) 4 1125/140(110|80 | 9 |97 |89 | 11 (M8) M5 [1731192142(122| 6
14 30 16 5
NMO005 |336|118| 78 |30 (19) 14 (40) 105(130| 90 | 88 (215) 16 6) 5 112.5/155|120| 83 | 10 | 97 | 89 | 13 | M6 | M6 |202|218|50(137| 8
19 40 21.5 6 M6
NMO010 |382{143| 95 |35 19 1251150106 |107 215 6 [12.5/190(160|120| 12 |107| 89 |13.5 M6 {242 |239|65|158|14
(24)| 7 |(50) @7) (8) (M8)
24 50 27 M8
NMO020 |441{171|104|50 (28) 24 (60) 1401165|125|126 31) 27 | 8 | 8 |12.5/230|180(|130| 12 |107| 89 | 16 (M10) M8 |277\270|70|177|21
28 60 31 8 M10
NM030/050/ 546|206 | 122|25 (38) 28 (80) 230(270|150|158 @1) 31 (10) 8 | 20 |300|245(190| 14 [155|120| 20 (M12) M10/337 34095 |197|51




y iy
MOTOR-GEAR

8.8 Rozméry 8.8 Dimensions 8.8 Abmessungen

T
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I ©
c L c
' NF NFK
Typ
Tyoe |A|B|B1/c|c1|D|D1/E|HI H2| | |n|J | L|mM N |O|P|lQ| s |s1| T X |x1Y|Kg
Typ
1 23 125 4 140 | 115 | 95 | 9 165
NF003 |302|110| 86 |35 | 8 | 1311|231 76| 58 | (%5 125) & | 4 | 180 10| )| o) | 97|89 | M5 | Ms| 152 102/ 42 122 6
14 28 16 5 160 | 130 | 110 | 9 188
NF005 |338|120| 80 |35 105 13 14| 53,1 88| 73 | 51%) 16 | @) | 5 | 380 1ag) 1a0) (1) 7 | 88| M6 |6 | 358 218 50 137 8
19 38 215 6 M6
NFO10 | 384 145| 97 |35 135| 33 19| 32)1107| o1 | 5 1215 O | 6 | 200 | 165 | 130 | 11|107| 89| \iO) | M6 | 237 230 65 158| 14
24 48 27 200 | 165 | 130 | 11 M8 260
NF020 |443|173|106| 4 | 14 | 53 |24 | 28 126|108 | 51 |27 | & | & | 500 1% | 1801 14107 | 89 | Wi | Me | 599 270 70 177 21
28 58 31 8 250 | 215 | 180 M10
NF030/050/548 208|124 |4(5) 16 | 58,128 | 581158 134 31, | 31 | )| 8 | 500 Gam)|2a0) 14 | 155|120 (13| M10| 336 340 95 197 51
A
B X B X1 _E1
E
2] —
| — ['S .
# = w
o 1 el r——— LAy ==l —
- @ 5
— gl @l
x| C ‘ |
K
NRM NRMK
Typ
Tyoe |A|B|B1/C |/ D|D1EE1|/F|G| H HI | |1 |J JA| K| L/ M/NOP Q|R|s|s1T|x|x1YKg
Typ
NRM003 331139108 57 (;8) 113023 105130 (Hé) 36 é;-g) 125/ 6 | 4 |12.5[1401110/80 | 9 |97|89| 11 | M6 |M5[173|192| 42|122 7
NRMO005 363145105 54 (;g) 143030 [105130 (]‘3‘2) 38 é;-g) 16 | 6 | 5 |12.51155[120/83 | 10| 97| 89| 13 | M6 |M6|202|218| 50 137]11
NRMO010 [418179/131| 69 (gg) 19|35 40 1251150 (]gg) 44 (%) 215 8 | 6 [12.5119011601120 12 [107| 89 |13.5| M8 |M6|242|239| 65 [158| 9
NRM020 471201135 78 (58) 24|45 50(1401165 (188) 63 (g;) 27 | 8 | 8 [12.5/23011801130 1210789 | 16 |M10|M8|277|270| 70 [177/33
NRM030 38 230 41 10
NRMos0 566246165 63| 30,1 28| 60| 60230270 5301781 33 | 31 | 19,/ 8 | 20 300245190 14155120 20 |M12M8|337|340| 951775

¢
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MOTOR-GEAR
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8.8 Rozméry 8.8 Dimensions 8.8 Abmessungen
A
B X B X1 1
E
o) -‘ R~
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NRF NRFK
Typ
Type A/ B/ B1TfC/C1 DD1EE1THHI| I |1 |J|JA|L|M N OPQ|S [S1T|X|[X1Y |Kg
Typ

NRF003 |333(141/112|3.5| 8 (19|11 |28 |23 |98 |36 |21.5/12.5| 6 | 4 |160{130(110| 9 |97 | 89 | M6 |M5|178|192|42 |122| 7

NRF005 |372(154|114/3.5/10.5/19 |14 |28 |30 (12338 |21.5| 16 | 6 | 5 |160({130({110| 9 |97 | 89 | M6 |M6 |203|218|50 [137| 11

NRF010 |419(180(130|3.5/13.5(24 | 19 |33 |40 [154|44 | 27 |21.5| 8 | 6 |200|165(130| 11 |107| 89 | M8 | M6 |254|239|65 [158| 19

NRF020 |473|203|137| 4 | 14 |28 |24 |43 |50 (171/63 | 31 | 27 | 8 | 8 |250|215(180| 14 |107| 89 |M10|M8|296|270|70 |177|33

NRF030/050 | 588|248 167| 4 | 16 |38 |28 |58 |60 214/ 78| 41 | 31 | 10| 8 |300|265|230| 14 |155/120M12| M8 |364|340| 95 |197| 75

S1
=
T
H1

D1
1

4-0 ‘
x N
K, N

NRT NRTK M

L

Typ
Type A B|BI/CDD1IEE1F|G|HHI| I HMH|JJUIK L/ M/ NOP|Q|R| S |81 T|X|X1Y|Kg
Typ

NRT003 |376(184140|20|19(11| 40 |23| 45|80 |110|36|21.5/12.5/ 6 | 4 |14 (130|105, 70 | 9 | 97 | 89 |10 | M6 |M5|167|192| 42 |122| 9

NRTO005 |412{194|154| 6 |24(14| 50 30| 70 |110|130|38| 27 | 16 | 8 | 5|15 |180(150/ 90 (11|97 | 89 | 12| M8 |M6|192/218| 50 [137|13

NRTO010 |456(218|171|7.5/28(19| 60 40| 70 |115|163|44| 31 21.5/8 | 6 | 14 |215/165/100/11|107| 89 | 15| M8 |M6|231|239| 65 |158|21

NRT020 |551(281|215|25|38(24| 70 |50| 85 |142|195|46| 41 | 27 |10| 8 | 23 |250/185/130|14|107|120| 16 |M10 | M8 |266|270| 70 {177|33

NRT030/050 | 686|346 |261| 19 |48/28/100/60(130|178|250/59|51.5| 31 |14| 8 | 17 |310|240/160{17(155|120| 18 [M10| M8 337|340| 95 |197|75
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