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1.0 VSeobecné informace

TRAMEC pfiel na trh s novou fadou ve-
likosti a prevodu u $nekovych prevodovek
viz nize:

1.0 General information

TRAMEC has introduced on the market
a new range of wom gearboxes available
as follows:

1.0 Allgemeines

TRAMEC hat auf dem Markt eine neue
Auswahl an Schneckengetriebe aufge-
bracht:

Rada X

Snekové prevodovky s monolitickou
skfini. Diky pfesnému obrobeni vSech
ploch vynikaji tyto pfevodovky vysokou
variabilitou pfipojeni.

Series X

Worm gearbox with monolithic body.
Thanks to tolerance machining of all
faces, the X series stands out for its high
modularity of fastening options.

Serie X

Schneckengetriebe mit monolitischem
Gehaus e. Dank der Bearbeitung mit To-
leranz der Ablageflachen ist die X Serie
durch die umfangreiche Modularitat der
Befestigungsmdoglichkeiten gekennzeich-
net.

Rada K

Snekové prevodovky s oblou skfini jsou
lehké a vyzaduji méné prostoru. Spojo-
vaci dily (patky a pfiruby) jsou oddélené,
diky ¢emuz jsou k dostani v mnoha pro-
vedenich.

Series K

Worm gearboxes with round shape are
light in weight and require reduced space.
The coupling parts (feet and flanges) are
separated and therefore offer the possi-
bility to obtain countless versions.

Serie K

Schneckengetriebe in rundem Gehau-
se weisen ein geringes Gewicht auf und
bendtigen weniger Platz. Die Anbauteile
(Fuesse und Flansche) sind modular auf-
gebaut, wodurch viele unterschiedliche
Versionen moglich sind.

Rada H

Snekové prevodovky s &elnim pred-
stupném a monolitickou skfini. Nabizi
vysoké prevodové poméry pfi zachovani
dobré ucinnosti.

Series H

Worm gearbox with cylindrical pre-stage
module and single piece body. It offers
higher ratios by maintaining a good effi-
ciency.

Serie H

Schneckengetriebe mit  zylindrischem
Vorstufen-Modul und einteiligem Gehau-
se. Es bietet hdhere Untersetzungen bei
gleichzeitig guter Effizienz.

Rada KX -XX -KK

Dvojité Snekové prevodovky nabizi vy-
soké pfevodové poméry.

KX - XX - KK Series

Worm gearbox with cylindrical pre-stage
Combined worm gearbox with double
worm shaft, it offers high speed reduc-
tions.

Serie KX - XX - KK

Kombinierte  Doppelschneckengetriebe
ermoglichen eine hohe Anzahl an Unter-
setzungsmoglichkeiten.
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1.1 Mé&rné jednotky 1.1 Measurement units 1.1 Masseinhaiten
« . Mérna jednotka
et Measurement . L .
Symbol unit Nazev Definition Beschreibung
Symbol - pageinheit
FS Servis faktor pfevodovky Gearbox service factor Betriebsfaktor des Getriebes
FS Servis faktor aplikace Application service factor Betriebsfaktor der Anwendung
i PFevodovy pomér prvniho stupné Ratio of 1st gearbox Untersetzungsverhaltnis des 1. Getriebes
iz Pfevodovy pomér druhého stupné Ratio of 2nd gearbox Untersetzungsverhaltnis des 2. Getriebes
in Prevodovy pomér Reduction ratio Untersetzungsverhaltnis
Mas [Nm] Prokluzovy moment Slipping torque Rutschmoment
ny [min"] Vstupni otacky Input speed Antriebsdrehzahl
ny [min "] Vystupni otacky Output speed Abtriebsdrehzahl
P [kW] Vykonova kapacita pfevodovky Gearbox capacity Getriebeleistung
P’ [kwW] PoZadovany vstupni vykon Power required at input Erforderliche Leistung am Antrieb
P4 [kW] Vykon motoru Gear motor power Getriebemotor Leistung
P, [kW] Vystupni vykon Output power Abtriebsleistung
Py [Nm] Korigovany tepelny vykon Corrected thermal power verbesserte thermische Leistung
P [kW] Tepelny vykon Thermal power Thermische Nennleistung
Fr [N] Radialni zatizeni vstupni hfidele Input shaft radial load Radiallast an Antrieb. Il
Fr [N] Radialni zatizeni vystupni hfidele Output shaft radial load Radiallast an Abtriebswelle
Fa1 [N] Axialni zatizeni vstupni hfidele Input shaft axial load Axiallast an Abtriebswelle
Fa2 [N] Axialni zatizeni vystupni hfidele Output shaft axial load Axiallast an Antriebswelle
Rd Dynamicka ucinnost Dynamic efficiency dynamischer Wirkungsgrad
Rs Staticka ucinnost Static efficiency statischer Wirkungsgrad
Ta [°C] Teplota okoli Ambient temperature Umgebungstemperatur
Tom [Nm] Vystupni moment pfevodovky Gearbox torque Getriebe Drehmoment
T, [Nm] Vystupni moment motopfevodovky Gear motor torque Getriebemotor Drehmoment
T [Nm] Moment pro vybér prevodovky ;’g;qrzg )50 be used for the selection of the ZDJebhemngggrr:ti,s?as zur Wahl des Getriebe
T, [Nm] Pozadovany moment Required Torque bendtigtes Drehmoment
1.2 Vykon 1.2  Power 1.2 Leistung

P = maximalni pouzitelny vstupni vykon
odpovidajici otackam n1, servis faktoru
FS =1 a zatizeni S1.

P, = doporuceny vykon motoru odpo-
vidajici otackam n1, servis faktoru FS
uvedenému v tabukach na str4, pfi
zatizeni S1.

Potfebny vstupni vykon mlzeme vy-
pocitat z momentu T2’ pozadovaného pro
danou aplikaci pomoci vzorce:

1.3 Prevodovy pomér

in=PFevodovy pomér dany rovnici:

1.4  Kroutici moment

T,y = max. moment na vystupu pre-
vodovky pfi rovnomérném zatiZzeni
odpovidajici otackam n1, servis faktoru
FS =1 a zatizeni S1.

T, = vystupni moment pfevodovky s
motorem odpovidajici otdékam n1, vyko-
nu P1 se servis faktorem dle tabulky pfi
plynulém chodu S1.

P = max. power applicable at input with
male worm shaft, referred to n; speed,
service factor FS=1, on S1 continuous
duty.

P, = recommended motor power, referred
to n, speed, service factor FS as reported
in the table on page 4, on S1 continuous
duty.

The necessary input power with regard to
T, torque required by the application, is to
be calculated with the following formula:

,_ T ng

P'=9550-.Ra W]

1.3 Reduction Ratio

in="speed reduction ratio, defined as fol-
lows:

ny
n;

1.4 Torque

Tov = max. torque transmissible at gear-
box output with uniform load, referred to
n, speed, service factor FS = 1, on S1
continuous duty.

T, = output torque transmissible to the
geared motor, referred to n; speed, P;
power , FS service factor as reported in
the table, on S1 continuous duty.

_9550-P,-Rd

n [Nm]

2M

P = am Antrieb max. anwendbare Leis-
tung, mit Schneckenwellenzapfen bez.
ny Antriebsdrehzahl, Betriebsfaktor FS=1
und S1 Dauerbetrieb.

P4 = beratene Motorleistung bez. n, Dreh-
zahl, FS Betriebsfaktor (wie es in der Ta-
belle auf Seite 4 angegeben wird) und S1
Dauerbetrieb.

Die am Antrieb erforderliche Leistung P
(auf Grund des von der Anwendung ver-
langten T, Drehmoments) kann wie folgt
kalkuliert werden:

1.3  Untersetzungsverhiltnis
in = Drehzahluntersetzungsverhalinis,
wird wie folgt definiert:

1.4 Drehmoment

Touw = am Getriebeabtrieb max. Ubertrag-
baren Drehmoment, bei gleichmaRiger
Last bez. ny Drehzahl, Betriebsfaktor FS
=1 und S1 Dauerbetrieb.

T, = Ubertragbares Abtriebsdrehmoment,
bezogen auf die Antriebsdrehzahl n,, die
Leistung Py und dem in der Tabelle an-
gegebenen Betriebsfaktor FS bei Dauer-
betrieb S1.



1.5 Servis faktor FS

Hodnota FS

podminky:

« zpUsob pouziti nebo zatizeni
(A-B-C)

» provozni doba(hodiny za 1 den)

zohledriuje  pracovni

* pocet rozbéhu za hodinu

Koeficient (FS) musi byt roven nebo
niz8i nez FS vybrané prevodovky FS’
dany pomérem mezi momentem Tom
uvedenym v katalogu a momentem T’
vyzadovanym aplikaci.

Hodnoty FS uvedené v tabulkach odpo-
vidaji pouziti elektromotoru. PFi pouziti
spalovaciho motoru plati, Zze u viceval-
covych motor(i je nutno FS vynasobit
koeficientem 1.3 , u jednovalcovych koe-
ficientem 1.5. Pro brzdové elektromotory
je nutno pouzit dvojnasobek rozb&htl nez
je skute¢né pozadovano.

Y '\
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1.5 FS Service factor

Value which takes the different operating
conditions into consideration:
* type of application or type of load (A-
B-C)
» length of operation (hours per day
h/d)
* number of start-ups/hour
This coefficient (FS) will have to be equal
or lower than the FS of selected gearbox
FS’ given by the ratio between Ty, torque
mentioned in the catalogue and the T,’
torque required by the application.

Fgr= T2M
T,

FS values reported in the table refer to
the electric motor operation; should a
combustion motor be used, consider a
multiplication factor of 1.3 for a multicylin-
der motor, of 1.5 for a single-cylinder one.
If an electric brake motor is used, con-
sider a number of start-ups which is twice
as much the number actually required.

>FS

1.5 Betriebsfaktor FS
Wert, der die verschiedenen Betriebsbe-
dingungen in Betracht zieht:
» Art der Anwendung oder Art der Last
(A-B-C)
+ Betriebsdauer (Stunden pro Tag)
+ Zahl der Starten pro Stunde

Der so berechnete Koeffizient (FS) muss
kleiner oder gleich dem Betriebsfaktor FS’
des Getriebes sein, welcher sich aus dem
Verhaltnis zwischen dem im Katalog an-
gegebenen maximalen Drehmoment Toy
und dem von der Anwendung bendtigten
Drehmoment T’ ergibt.

Die in der Tabelle angegebenen FS Werte
beziehen sich auf Anwendung eines Elek-
tromotors. Falls einen Verbrennungsmotor
verwendet wird, dann soll einen Multiplika-
tionsfaktor von 1.3 fir Mehrzylindermotor
oder von 1.5 fir Einzylindermotor in Be-
tracht gezogen werden. Falls es sich um
einen Elektro-Bremsmotor handelt, dann
ist die Zahl der Starten doppelt zu zahlen.

Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR /| ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load cf h
Load class St_//fag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 08 0.8 0.9 0.9 1.0 14 14 12 1.2
A 8 1.0 1.0 1.1 11 13 13 13 13 13
16 13 13 13 13 15 15 15 15 15
24 15 15 15 15 18 18 18 18 18

POUZITI / APPLICATIONS / ANWENDUNGEN

Podavace
Rovnomérné zatizeni
Uniform load
GleichmaBig verteilte Last

Cistige vzduch
Generatory

Rovnomérné z

Michani €istych kapalin

Diskové podavace

Odstrediva ¢erpadla

Pure liquid agitators
Fournace feeders

Disc feeders

Air laundry filters
Generators

Centrifugal pumps
atizené dopravniky  Uniform load conveyors

u

Rihrwerke fiir reine Flissigkeiten
Beschickungsvorrichtungen fiir Brennéfen
Telleraufgeber

Spilluftfilter

Generatoren

Kreiselpumpen

Forderer mit gleichmaRig verteilter Last

Traaaizani hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR / ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load class h/d
Lastklasse St./Tag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.0 1.0 1.0 1.0 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
B 8 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
16 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
24 1.8 1.8 1.8 1.8 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2

Michadla kapalin a pevnych mat
Pasové dopravniky

POUZITI / APPLICATIONS / ANWENDUNGEN

Liquid and solid agitators
Belt conveyors

RUhrwerke fur FiUssigkeiten und Feststoffe
Bandférderer

Stredni navijaky Medium service winches Mittlere Winden
Proménlivé razové zatizeni TFidie kameni a Stérku Stone and gravel filters Filter mit Steinen/Kies
Moderate shock load Dehydratory Dewatering screws Abwasserschnecken
i SR A Vlockovace Flocculator Flockvorrichtungen
Last mit maRigen StoRen Vakuové filtry Vacuum filters Vakuumfilter
Korec¢kové vytahy Bucket elevators Becherwerke
Jeraby Cranes Kréne
Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD/ N. START-UP/HOUR / ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load class h/d
Lastklasse St./Tag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.3 1.3 1.3 1.3 15 15 1.5 15 15
C 8 1.5 15 15 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
16 1.8 1.8 1.8 1.8 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2
24 2.2 2.2 2.2 2.2 25 2.5 25 2.5 2.5

POUZITI / APPLICATIONS / ANWENDUNGEN

Tézké razové zatizeni Extrudéry
Heavy shock load

Last mit starken StoRen Cinlove lisy

Hoblovaci stroje
Kulové mlyny

Tézka zdvihadla

Gumarenské kalandry

Heavy duty hoists
Extruders

Crusher rubber calenders
Brick presses

Planing machine

Ball mills

Winden fiir schwere Lasten
Extruder

Gummikalander
Ziegelpressen
Hobelmaschinen
Kugelmihle

*



1.6 Uéinnost

Rd - dynamické ucinnost definovana jako
pomér vystupniho vykonu P, a vstupniho
vykonu P4. Zavisi pfedevsim na kluzné
rychlosti, typu maziva a Uhlu stoupani.
Béhem zabéhu cca 300 hodin je jeji
hodnota niz$i o 30% nez hodnota uve-
dena v tabulkach technickych dat.

Rs - staticka ucinnost pfi rozbéhu, méni
se v zavislosti na pfevodovém pomeéru.
Je dllezita pro aplikace s nerovnomérnym
nebo preruSovanym zatizenim. Stejné
jako dynamicka ucinnost je béhem
zabéhu nizsi o 30% nez hodnoty uvedené
v tabulce
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1.6  Efficiency

Rd - dynamic efficiency, defined as the ra-
tio between P, output power and P, input
power. It mainly depends on the slipping
speed, the type of lubricant and the lead
angle. The values reported in the table
are valid when the corresponding output
torque is applied. During the first 300 op-
erating hours under load, the value to
be considered is 30% lower than that re-
ported in the table.

Rs - static efficiency at gearbox start-up;
it changes depending on the reduction
ratio.

Rs value is important for selecting the
right gearbox for applications where a
steady state is never achieved, as for
intermittent duty applications. Same as
dynamic efficiency, static efficiency too
during the running-in period will be 30%
lower than the value reported in the table.

1.6 Wirkungsgrad

Rd - dynamischer Wirkungsgrad, ist
das Verhéltnis zwischen P, Abtriebsleis-
tung und P; Antriebsleistung. Rd Wert
wird durch Gleitgeschwindigkeit, Art des
Schmiermittels und Steigungswinkel be-
einflusst. Die Tabellen zeigen die Werte
die gultig sind wenn das entsprechende
Abtriebsdrehmoment gegeben ist. Wah-
rend der Einlaufszeit in den ersten 300
Betriebsstunden unter Belastung, ist die-
ser Wert 30% niedriger als der in der Leis-
tungstabelle angegebenen Wert.

Rs - statischer Wirkungsgrad beim Ge-
triebestart und in Abhéngigkeit zur Unter-
setzung..

Der Wert Rs ist wichtig fiir die Auswahl
des richtigen Getriebes fir Anwendungen
wo ein stetiger Betrieb nicht auftritt, wie
bei Anwendungen mit Aussetzbetrieb.
Der statischer Wirkungsgrad auch wah-
rend der Einlaufszeit wird 30% niedriger
als der in der Tabelle angegebenen Wert.

X-K Rs
- 7.5 10 15 20 25 30 40 50 65 80 100
30 0.67 0.62 0.55 0.47 0.43 0.39 0.30 0.27 0.25 0.22 0.21
40 0.67 0.63 0.55 0.52 0.45 0.40 0.35 0.29 0.26 0.25 0.23
50 0.68 0.65 0.58 0.53 0.47 0.41 0.37 0.32 0.28 0.25 0.23
63 0.68 0.65 0.57 0.55 0.50 0.47 0.38 0.33 0.29 0.28 0.23
75 0.68 0.65 0.58 0.55 0.51 0.43 0.39 0.35 0.31 0.28 0.24
90 0.68 0.65 0.58 0.55 0.52 0.45 0.39 0.36 0.32 0.29 0.25
110 0.68 0.66 0.59 0.56 0.53 0.44 0.40 0.38 0.33 0.30 0.26
130 0.69 0.66 0.60 0.57 0.55 0.44 0.42 0.39 0.35 0.32 0.28

H Rs
30 40 60 80 100 120 160 200 260 320 400
40 0.66 0.62 0.54 0.51 0.44 0.39 0.34 0.28 0.25 0.24 0.22
50 0.66 0.64 0.57 0.52 0.46 0.40 0.36 0.31 0.27 0.24 0.22
63 0.67 0.64 0.56 0.54 0.49 0.46 0.37 0.32 0.28 0.27 0.22
75 0.67 0.64 0.57 0.54 0.50 0.42 0.38 0.34 0.30 0.27 0.23
920 0.67 0.64 0.57 0.54 0.51 0.44 0.38 0.35 0.31 0.28 0.24
110 0.67 0.65 0.58 0.55 0.52 0.43 0.39 0.37 0.32 0.30 0.25
130 0.68 0.65 0.59 0.56 0.54 0.43 0.41 0.38 0.34 0.31 0.27

Protoze pfevodovy pomér aplikace je
dany, je vhodné volit typ pfevodovky,
ktery pfi daném prevodovém poméru
vykazuje lepSi dynamickou uc&innost.

Once the reduction ratio required by the
application has been established, it is ad-
visable to select a type of gearbox which,
ratio being equal, offers better dynamic
efficiency.

7 <= 50

40 <7 ih=>160

150

<):|in|:(>

Nachdem das fur die Anwendung erfor-
derliche Untersetzungsverhaltnis festge-
stellt worden ist, wahlen Sie bei gleichem
Untersetzungsverhaltnis einen Getriebe-
typ, den einen besseren dynamischen
Wirkungsgrad aufweist.

10000



1.7  Nereverzovatelnost

Pouziti externich brzd se pfedpoklada u
aplikaci, kde musi byt zabranéno zpét-
nému pohybu a sou€asné udrzena zatéz
pfi odpojeni napajeni.

Nékteré Snekoveé prevodovky  vykazuji
pfirozenou nereverzovatelnost. Cim vyssi
je pfevodovy pomér, tim lepSi je nerever-
zovatelnost. Zavisi hlavné na pomérné
ucinnosti.

Pro dosaZeni nereverzovatelnosti je proto
dullezité volit vysoké prevodové poméry.
Je potfeba vzit v dvahu zlepSovani
ucinnosti béhem prvnich 500 provoznich
hodin az se stabilizuje na hodnotach uve-
denych v katalogu.

Staticka nereverzovatelnost

Nastava v pfipadé zabranéni otaceni ze
strany vystupni hfidele. Nelze vyloudit
pomalé zpétné otaceni protoze pfipadna
zatéZ muze byt pficinou vibraci.

Rs <0.45 umoziuje nereverzovatelnost
Rs=0.45+0.55 nejista nereverzovatelnost
Rs >0.55 mozna reverzovatelnost

Dynamicka nereverzovatelnost

Je charakteristickd zastavenim a za-
chovanim polohy zastaveného pohonu.
Neni jednoduché tohoto stavu dosahnout,
protoZze zavisi na dynamické uc&innosti,
rychlosti ota¢eni a moznych vibracich ge-
nerovanych smérem chodu s ohledem na
zatiZenich.

Posledni podminka je zfetelna u zvedani,
kdy po zastaveni pohonu musi bfemeno
zpomalit na nulovou rychlost a nasledné
doje plsobenim gravitace k jeho poklesu.

PFi spousténi bfemene je otaceni brzdé-
no dynamickou ucinnosti.

Rd <0.45 umoznuje nereverzovatelnost
Rd=0.45+0.55 nejistad nereverzovatelnost
Rd >0.55 mozna reverzovatelnost

Y '\
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1.7 lIrreversibility

The use of external brakes is advised in
case of applications where backwards
motion must be hindered and the load
must be held should the feed be cut off.

Some worm gearboxes feature natural
irreversibility. The higher the ratio, the
higher is the irreversibility, since it is strict-
ly dependent on the relative efficiency.

In order to achieve high irreversibility it is
therefore necessary to select higher ef-
ficiency reduction ratios not to forget that
the efficiency is growing during the first
500 hours life until it stabilizes to the val-
ues mentioned in the catalogue.

Static irreversibility

Static irreversibility occurs when the rota-
tion controlled by the output shaft is hin-
dered; possible slow returns cannot be
excluded should the load be subject to
vibrations.

Rs < 0.45 provides irreversibility
Rs = 0.45 + 0.55 irreversibility is uncertain
Rs > 0.55 reversibility is possible

Dynamic irreversibility

Dynamic irreversibility is characterized by
stillstand and hold of the load when the
drive stops.

It is more difficult to achieve this condi-
tion because it is influenced by dynamic
efficiency, speed of rotation and possible
vibrations generated by the motion direc-
tion with regard to the load.

This last condition is much more evident
during the lifting : if the drive stops during
the lifting of the load this has to come to a
speed equals to zero (static irreversibility)
before the reversal of motion rotation and
its drop for gravity.

On the contrary the load during its de-
scent gets its motion obstructed by its dy-
namic efficiency.

Rd < 0.45 provides irreversibility
Rd = 0.45 + 0.55 irreversibility is uncertain
Rd > 0.55 reversibility is possible

1.7 Selbsthemmung
Aussenbremsen sind bei Anwendungen
zu benutzen, bei denen Rickbewegung
vermeiden werden muss oder die Last
auch im Falle von Fehlen an Speisung
gehalten werden muss.

Einige Schneckengetriebe sind selbst-
hemmend. Je hoher die Untersetzung ist,
desto hoéher ist die Selbsthemmung, da
diese stark vom jeweiligen Wirkungsgrad
abhangig ist. Um eine héhere Selbsthem-
mung zu erreichen, wahlen Sie bitte ho-
here Untersetzungsverhaltnisse.

Bitte beachten Sie, dass der Wirkungs-
grad der Getriebe in den ersten 500
Betriebsstunden ansteigt und sich erst
anschlieRend auf die im Katalog angege-
benen Werte stabilisiert.

Statische Selbsthemmung

Statische Selbsthemmung liegt vor, wenn
die von Abtriebswelle gesteuerten Dre-
hung gehindert wird. Langsamer Rucklauf
ist moglich, falls die Last Schwingungen
ausgesetzt wird.

Rs < 0.45 es liegt Selbsthemmung vor
Rs = 0.45 + 0.55 ungewisse Selbsthemmung
Rs > 0.55 es liegt Reversibilitat vor

Dynamische Selbsthemmung

Stillstand und Stltze der Last beim Aus-
setzen der Steuerung.

Diese Bedingung ist schwieriger zu er-
reichen, da sie vom dynamischen Wir-
kungsgrad, der Drehzahl und von der
Last verursachten mdglichen Vibrationen
abhangig ist

Dieser letzte Fall kommt bei Hubanwen-
dungen stark zu tragen. Wenn der Antrieb
wahrend dem Hub stoppt, muss die Last
eine Geschwindigkeit von annahernd null
erreichen (statische Irreversibilitat), bevor
die Rotation sich umkehrt und die Last
durch die Gravitation nach unten fahrt.
Dem entgegengesetzt bekommt die Last
durch die Abwartsbewegung Ihre dynami-
sche Effizienz.

Rd < 0.45 es liegt Selbsthemmung vor
Rd = 0.45 = 0.55 ungewisse Selbsthemmung
Rd > 0.55 es liegt Reversibilitat vor

*
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1.8 Vle 1.8 Backlash 1.8  Winkelspiel
X-K
o 30 40 50 63 75 90 110 130
In min | max | min | max | min | max | min | max | min | max | min | max | min | max | min | max
7.5 10' | 16' 9 13575 |105' ] 7 10' 7 10' | 6.5 | 9.5 6' 8' 6' 8'
10 10' | 16 9 135 7 |105' ] 7 10' 7' 10' | 6.5 9' 6' 8' 6' 8'
15 10' | 16 9 13575 |105 | 7 10' 7 10' | 6.5 9' 6' 8' 6' 8'
20 9" |145'175 | 12 | 65 | 95 | 65 |85 |65 | 85 6' 8.5' 6' 7' 6' 8'
25 9" |145'| 75 | 12 6' 9.5' 6' 8.5' 6' 8.5' 6' 8.5' | 5.5 7' 5' 7'
30 9" 14575 | 12 6' 8.5' 6' 8.5' 6' 8.5' 6' 8.5' | 55 7' 5' 7
40 9" 14575 | 12 6' 9.5' 6' 8.5' 6' 8.5' 6' 8' 5.5' 7 5 7'
50 85 | 14' | 75 | 12 6' 9.5' 6' 8.5' 6' 8.5' 6' 8' 5.5' 7' 5' 7'
65 85 | 14" |75 | 12 6' 9' 6' 8' 6' 8' 6' 8' 5.5' 7 5' 7
80 8 |135| 7 |[115) ¢ 9' 55' | 75 | 55 |75 |55 |75 |55 7' 5' 7'
100 8' 13' 7' 11' 6' 9' 55'| 75 | 55|75 |55 ]| 75|55 7' 5' 7'
H
. 40 50 63 75 90 110 130
In min | max | min | max | min | max | min max | min | max | min | max | min | max
30 12' | 16.5' | 10' | 13.5' 9' 12' 9' 12' 8.5 | 11.5 7' 9' 7' 9'
40 12' | 16.5' | 10' | 13.5' 9' 12' 9' 12' 8.5' 11' 7' 9' 7' 9'
60 12' | 16.5' | 10.5' | 13.5' 9' 12' 9' 12' 8.5' 11 7 9' 7' 9'
80 10.5' | 15 9.5 | 125 | 85 | 105 | 85 | 105 | 85 | 10.5' 7' 8' 7' 8'
100 10.5' | 15 9' 12.5' 8' 10.5' 8' 10.5' 8' 10.5' | 6.5' 8' 6.5' 8'
120 12' | 16.5' | 10" | 14.5 8' 11.5' | 9.5 12' 8.5' 11 7.5 9' 6.5' 8'
160 10.5' | 15 9' 12.5' 8' 10.5' 8' 10.5' 8' 10.5' | 6.5 8' 6.5' 8'
200 10.5' | 15 9' 12.5' 8' 10.5' 8' 10.5' 8' 10' 6.5' 8' 6.5' 8'
260 10.5' | 15 9' 12.5' 8' 10.5' 8' 10.5' 8' 10' 6.5' 8' 6.5' 8'
320 10' | 14.5' 9' 12' 7.5 9.5' 7.5 9.5' 7.5 9.5' 6.5' 8' 6.5' 8'
400 10' 14' 9' 12' 7.5 9.5' 7.5 9.5' 7.5 9.5' 6.5' 8' 6.5' 8'

Uhlovou vdli zméfime tak, Ze zablokuje-
me vstupni hfidel a na vystupni hfidel
pusobime tocivym momentem v obou
smérech otaceni, ktery je nezbytné nutny
pro vytvofeni kontaktu mezi zuby ozu-
benych kol. Aplikovany moment by mél
byt maximalné 2% max. to€ivého mo-
mentu (TQM).

1.9

Smér otaceni

Angular backlash measured after having
blocked the input shaft by rotating output
shaft in both directions and applying the
torque which is strictly necessary to cre-
ate a contact between the teeth of the
gears. The applied torque should be at
most 2% of the max. torque (Ty).

1.9 Direction of rotation

Nachdem die Antriebswelle blockiert wor-
den ist, darf das Winkelspiel auf die Ab-
triebswelle bemesst werden. Dabei soll
die Antriebswelle in beiden Richtungen
gedreht werden und ein Drehmoment
ausgelbt werden, das zur Entstehen ei-
nes Kontaktes zwischen den Zaehnen
genuegt. Das ausgelbte Drehmoment
soll héchstens 2% des max. von Getrie-
ben garantierten Drehmoment (T,y) sein.

1.9

Drehrichtung




1.10 Radialni zatizeni

Kazdé spojeni hnaciho zafizeni s poha-
nénym generuje radialni zatizeni Fry
nebo Fro.

Hodnoty uvedné v tabulkach zavisi
na vstupnich a vystupnich otackach
a predpoklada se jejich pusobeni ve
stfedu volného hfidelového konce. Pokud
zatizeni plsobi v 1/3 délky hridele, vzro-
ste tabulkova hodnota o 25%, pokud
zatizeni pusobi ve 2/3 délky hridele snizi
se tabulkova hodnota 0 25%.

Axialni zatizeni aplikovatelna na vstupu
Fa; a vystupu Fa; jsou uvedeny v ta-
bulkach.

U oboustrannych hfideli mGze na kazdy
konec hfidle pUsobit sila o velikosti 3/5 ta-
bulkové hodnoty za podminky, Ze plsobi
na obou stranach stejnou intenzitou.

Radialni zatizeni Fr1 a axialni zatizeni Fa1
vstupni hfidele [N]
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1.10 Radial load

Any transmission device coupled to either
the input or to the output shaft generates
radial loads, Fr; and Fr, respectively.

The load values reported in the table, de-
pending on input and output speed, are to
be considered as acting at the half-way
point of the projection;, if the load is ap-
plied at 1/3 of the projection, increase
the values in the table by 25%; if the load
is applied at 2/3, reduce the values by
25%.

Axial loads applicable at input Fa; and at
output Fa, are reported in the tables.

With regard to double projecting shafts,
each end can sustain a radial load which
equals 3/5 of the values listed in the table,
on condition that they act in the same di-
rection and have the same intensity.

Fr, radial loads and Fa, axial loads on the
input shaft [N]

1.10 Radial Load

Antriebsorgane, die mit der Antriebs- oder
Abtriebswelle verbindet werden, bewir-
ken Radialbelastungen (Fry; und Fr, be-
ziehungsweise).

Die in der Tabelle nach Antriebs-und Ab-
triebsdrehzahl angegebenen Werte be-
ziehen sich auf Belastungen, die in der
Mitte der herausragenden Welle wirken;
falls die Belastungen auf 1/3 der Lange
wirken, sollen die in der Tabelle ange-
gebenen Werte um 25% erhdht werden;
falls sie auf 2/3 der Lange wirken, sollen
die Werte der Tabelle um 25% reduziert
werden.

Die Werte der anwendbaren Axialbe-
lastungen (Fa; am Antrieb und Fa, am
Abtrieb) werden in den Tabellen angege-
ben.

Bei doppelseitig herausragenden Wellen
darf die Radialbelastung auf jedes Ende
3/5 der nachstehenden Werte betragen,
unter die Bedingung dass Starke und
Richtung gleich sind.

Fr, Radialbelastungen und Fa,
Axialbelastungen auf die Antriebswelle [N]

= = 1/3 2/3
Fr, Fryx1.25 Fr,x 0.75
Vstup \ ] \ ] \ ]
input
Antrieb Fa1 Fa1 Fa1
ny XA30 XA40 XA50 XA63 XA75 XA90 XA110 XA130
[min"] | Fry | Fay | Fry | Fay | Fry | Fay | Fry | Fay | Fry | Fay | Fry | Fa; | Fry | Fay | Fry | Fay
1400 | 100 20 220 44 400 80 480 96 750 | 150 | 850 | 170 | 1200 | 240 | 1500 | 300
HA40 HA50 HA63 HA75 HA90 HA110 HA130
FI'1 Fa1 F|'1 Fa1 F|"1 Fa1 FI'1 Fa1 F|’1 Fa1 Fr1 Fa1 F|'1 Fa1
1400 150 30 250 50 320 64 570 | 114 | 570 | 114 | 800 | 160 | 1000 | 200
XXASYS0 | XXAd0/63 | XXAS50/75
XXA40/75 | XXA50/90 | XXA63/110 | XXA63/130
XXA30/50 | y¥A40/90 | XXA50/110
XXA30/63 _
Fr1 Fa1 Fr1 Fa1 F|'1 Fa1 F|"1 Fa1 FI'1 Fa1
1400 | 100 | 20 | 220 | 44 | 400 | 80 | 480 | 96 | 480 | 96

*



Radialni zatizeni Fr, a axialni zatizeni Fa,
vystupni hridele [N]

Vystup
output
Abtrieb
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Fr, radial loads and Fa, axial loads on the
output shaft [N]

——

Fr, Radialbelastungen und Fa,
Axialbelastungen auf die Abtriebswelle [N]

RADIALNi KULICKOVA LOZISKA | RADIAL BALL BEARINGS | SCHRAGKUGELLAGER
30 40 50 63 75 90 110 130
n, Ny 30/30 30/40 30/50 3083 ors prhed S 63/130
[min 1] [min 1] a=665 b=49 |a=835 b=605|a=102 b=735|a=1225 b=935|a=134 b=100 | a=163 b=118 |a=179.5b=1315| a=190 b=145
Frg Fag Fr2 Faz Fr2 Faz Frg Fag Frz Faz Fr2 Faz Fr2 Faz Frz Faz

187 | 750 | 150 | 1500 | 300 | 1650 | 330 | 2100 | 420 | 2500 | 500 | 2600 | 520 | 3500 | 700 | 5100 | 1020

140 | 800 | 160 | 1600 | 320 | 1800 | 360 | 2300 | 460 | 2800 | 560 | 3000 | 600 | 3800 | 760 | 5600 | 1120

93 | 850 | 170 | 1700 | 340 | 1950 | 390 | 2600 | 520 | 3000 | 600 | 3400 | 680 | 4200 | 840 | 6400 | 1280

70 | 900 | 180 | 1800 | 360 | 2200 | 440 | 2800 | 560 | 3300 | 660 | 3800 | 760 | 4600 | 920 | 7000 | 1400

56 | 950 | 190 | 1900 | 380 | 2400 | 480 | 3100 | 620 | 3700 | 740 | 4100 | 820 | 5100 | 1020 | 7600 | 1520

47 | 1000 | 200 | 2000 | 400 | 2600 | 520 | 3400 | 680 | 4000 | 800 | 4500 | 900 | 5600 | 1120 | 8050 | 1610

35 | 1050 | 210 | 2100 | 420 | 2850 | 570 | 3700 | 740 | 4400 | 880 | 4900 | 980 | 6100 | 1220 | 8800 | 1760

e 28 | 1100 | 220 | 2200 | 440 | 3100 | 620 | 4000 | 800 | 4850 | 970 | 5300 | 1060 | 6700 | 1340 | 9500 | 1900
23 | 1150 | 230 | 2400 | 480 | 3200 | 640 | 4200 | 840 | 5000 | 1000 | 5600 | 1120 | 7100 | 1420 | 9800 | 2000

22 | 1250 | 250 | 2500 | 500 | 3400 | 680 | 4450 | 890 | 5300 | 1060 | 5900 | 1180 | 7400 | 1480 | 10100 | 2020

18 | 1350 | 270 | 2700 | 540 | 3800 | 760 | 4900 | 980 | 5800 | 1160 | 6500 | 1300 | 8100 | 1620 | 11200 | 2240

14 | 1500 | 300 | 3000 | 600 | 4000 | 800 | 5400 | 1080 | 6500 | 1300 | 7000 | 1400 | 8500 | 1700 | 12050 | 2410

12 | 1520 | 304 | 3100 | 620 | 4100 | 820 | 5500 | 1100 | 6550 | 1310 | 7100 | 1420 | 8800 | 1760 | 12200 | 2500

9.3 | 1550 | 310 | 3150 | 630 | 4250 | 850 | 5600 | 1120 | 6600 | 1320 | 7300 | 1460 | 9100 | 1820 | 12500 | 2600

8.8 | 1570 | 314 | 3200 | 640 | 4300 | 860 | 5700 | 1140 | 6700 | 1340 | 7400 | 1480 | 9200 | 1840 | 12800 2650

<7.0 | 1600 | 320 | 3300 | 660 | 4500 | 900 | 6000 | 1200 | 7100 | 1420 | 7900 | 1580 | 10000 | 2000 | 13000 | 2800

Zesilené provedeni

Zesilené provedeni s kuzelikovymi loZisky
jsou k dispozici na pozadani. Toto prove-
deni snese vySSi zatiZzeni v porovnani se
standardnim provedenim. Tyto hodnoty
jsou kalkulovany podle zivotnosti lozZisek,
proto je nutné volit nejvhodné&jsi prove-
deni tak, aby bylo zabranéno pevnostnim
problémim  konstrukce  prevodovky.
Axialni sila musi vzdy plsobit v takovém
sméru, aby stlacovala vystupni pfirubu.

Axialni a radialni sily, uvedené v
tab. nesmi plsobit soucasné v ma-
ximalnich hodnotach.

V pfipadé soucasného plisobeni obou sil
je nutné tyto sily redukovat s ohledem na
prevazujici typ zatiZeni:

1. pfevazuje radialni zatizeni:

viz tabulka
Fr, - 0.37

Frz
Fa,

Reinforced versions

The versions reinforced with tapered roll-
er bearings on the worm wheel are avail-
able on request. They can bear higher
loads compared to standard versions with
radial ball bearings.

These values are calculated in relation of
the life of bearings therefore it is neces-
sary to select the most suitable version in
order to avoid any structural problem.

In particular the axial load must compress
the output flange.

The axial and radial loads shown in the
table do not have to act simultaneous-
ly according to the max. values.

In case of concurrency of both forces

these have to be reduced with regard to
the prevailing type of load:

1. prevalence of radial load:

Fr, = as per table
Faz = FI’2 - 0.37

Versionen mit Kegelrollenlager

Auf Wunsch kénnen Versionen mit Kegel-
rollenlager auf dem Schneckenrad gelie-
fert werden. Sie erlauben héheren Lasten
in Vergleich zu den Standardprodukten
mit Schragkugellagern.

Diese Werte sind entsprechend der Le-
bensdauer der Lager berechnet. Daher
ist es erforderlich, die am besten passen-
de Ausfiihrung zu wahlen, um Probleme
zu vermeiden. Auf alle Falle muss die Axi-
albelastung den Abtriebsflansch zusam-
mendriicken.

Die in der Tabelle angegebenen Maxi-
malwerte der Axial - und Radialbela-
stung sollten nicht gleichzeitig auftre-
ten.

Falls Axial-und Radialbelastungen auf-
treten, sollte jene Belastungsrichtung zur
Auswahl herangezogen werden, die vom
Anteil Gberwiegt:

1. radialbelastungen iliberwiegen:

siehe Tabelle
Fr, - 0.37

Frz
Fa,

*



2. prevazuje axialni zatizeni:
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2. prevalence of axial load:

2. Axialbelastungen liberwiegen

Faz’ = Faz' 0.6 F32' = Faz - 0.6 Faz‘ = Faz - 0.6
Fr2’ = Faz - 04 Fr2' = Faz - 0.4 Fr2‘ = Fa2 - 04
KUZELiKOVA LOZISKA |/ TAPERED ROLLER BEARINGS | KEGELROLLENLAGER
30 40 50 63 75 90 110 130
ny n, 30/30 30/40 30/50 oS peshhd Pk e 63/130

[min 1] [min 1] a=614 b=439| a=77 b=54 |a=945 b=66 |a=114.8 b=858 |la=123.8 b=89.8 |la=152.8 b=107.8|a=167.3 b=119.3|a=174.8 b=129.8

Fl’z Faz Frz Faz Fr2 Faz F|'2 Faz Frg Faz Frz Faz Fl'z Faz Fr2 Fag

187 | 900 | 1200 | 1900 | 2400 | 4500 | 5500 | 4500 | 5500 | 5300 | 6500 | 6000 | 8000 | 8000 |10500| 9500 | 11000

140 | 1000 | 1300 | 2000 | 2500 | 5000 | 6000 | 5000 | 6000 | 5500 | 6700 | 7000 | 9200 | 8300 | 11000 | 10500 | 12500

93 | 1100 | 1400 | 2100 | 2600 | 5800 | 7000 | 5800 | 7000 | 5700 | 6900 | 7400 | 9800 | 8800 | 11500 | 11000 | 13000

70 | 1250 | 1650 | 2300 | 2800 | 6000 | 7200 | 6100 | 7300 | 6400 | 7600 | 7800 | 10300 | 9300 | 12000 | 15000 | 13500

56 | 1450 | 1900 | 2500 | 3000 | 6200 | 7500 | 6500 | 7700 | 7400 | 9400 | 8500 | 11000 | 9800 | 12500 | 12000 | 14000

47 | 1700 | 2200 | 2800 | 3300 | 6500 | 7800 | 6800 | 8000 | 8000 | 10000 | 9500 | 12000 | 10500 | 13200 | 12500 | 14000

35 | 1800 | 2300 | 3000 | 3500 | 6600 | 8000 | 7000 | 8200 | 8500 | 10500 | 10000 | 12500 | 11000 | 14000 | 14000 | 16000

1400 |28 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 14500 | 17000

23 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000

22 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000

18 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000

14 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000

12 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000

9.3 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000

8.8 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000

<7.0 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000| 12000 | 15000| 15000| 17000

1.11 Tepelny vykon

Jednotlivé typy pfevodovek maji v ta-
bulkach technickych dat uveden jmenovity
tepelny vykon Py, (kW) . Uvedené hodno-
ty pfedstavuji maximalni vykon na vstupu
pfevodovky za podminek rovnomérného
chodu, teploté okoli do +30°C, a teploté
oleje neprekracujici + 95°C.

Py neni nutno brat v ivahu pokud je
provoz rovnomérny max. 1,5 hodiny a
poté nasleduje odstaveni pohonu na
dobu dostate¢né dlouhou pro ochlazeni
pFevodovky na teplotu okoli (pfiblizné na
1 - 2 hodiny).

Pro zapocitani aktualnich provoznich
podminek je nutno Py korigovat nasle-
dujicimi koeficienty ¢imz ziskame hodntu
korigovaného tepelného vykonu Py

Kde:

ft = koeficient teploty
fv = koeficient ventilace
fu = koeficient vyuziti

1.11 Thermal power

The sections dedicated to each type of
gearbox contain tables reporting the val-
ues of Py rated thermal power (kW). List-
ed values represent the max. power ap-
plicable at gearbox input, on continuous
duty and at an ambient temperature of
max. 30°C, so that oil temperature does
not exceed 95°C.

Py value is not to be taken into account
if duty is continuous for max. 1.5 hours
and followed by breaks which are long
enough to bring the gearbox back to am-
bient temperature (roughly 1 - 2 hours).
In order to take the actual operating con-
ditions into account, Py values have to be
corrected with the following coefficients,
thus obtaining the values of P, corrected
thermal power.

P =Py ft-fv- fu [kW]

Where:

ft = temperature coefficient
fv =ventilation coefficient
fu = utilization coefficient

1.11 Thermische Leistung

Fur jeden Getriebetyp werden in den rela-
tiven Kapiteln die Nennwerte der Py, ther-
mischen Leistung angegeben [kW]. Diese
Werte entsprechen der max. Ubertragba-
ren Antriebsleistung am Getriebe in Dau-
erbetrieb mit max. Umgebungstemperatur
von 30°C, sodass die Oltemperatur unter
95°C bleibt.

P Wert ist nicht zu beachten, falls
Dauerbetrieb max. 1.5 Stunden dauert
und von Unterbrechungen gefolgt wird,
die lang genug sind, damit das Getriebe-
temperatur zuriick zur Umgebungstem-
peratur sinkt (ungefahr 1 - 2 Stunden).
Py Werte sollen durch die folgenden Ko-
effizienten verbessert werden, damit die
reelle Betriebsbedingungen wirklich in
Betracht gezogen werden.

Mit der folgenden Formel erhalt man die
Werte der korrekte termische Leistung
Prc.

Dabei ist:

ft = Temperaturkoeffizient
fv = Luftkihlungskoeffizient
fu = Anwendungskoeffizient

*



Koeficienty pro pfepocet:
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Corrective coefficients are shown in the
following tables:

Verbesserungskoeffizienten sind aus der
nachstehenden Tabelle zu entnehmen:

Ta (°C) 0 5 10

15 20 30

35 40 45 50

ft 1.46 1.38 1.31

1.23 1.15 1.0

0.92 0.85 0.77 0.69

Ta = Teplota okoli (°C)

fv = 1.45 nucena ventilace samostatnym
ventilatorem

fv = 1.25 sekundarni nucena ventilace
(Femenice, ventilatory, motory, atd.)

fv = 1 prirozené chlazeni (standard)
fv = 0.5 uzaviené a stisnéné prostredi
(skrin)

Ta = ambient temperature (°C)

fv = 1.45 for forced ventilation with spe-
cific fan

fv = 1.25 for forced ventilation second-
ary to other devices (pulleys, fans, motor,
etc.)

fv = 1 for natural cooling (standard
situation)

fv = 0.5 in a close and narrow environ-
ment (case)

Ta = Umgebungstemperatur (°C)

fv = 1.45 bei Druckliftung mit spezifi-
schem Lufterrad

fv = 1.25 bei Druckliftung nebenséachlich
anderen Vorrichtungen (Scheiben, Lifter-
rader, Motor, usw.)

fv = 1 natiirliche Beliiftung (Standard)

fv = 0.5 in engem und geschlossenem
Raum (Gehause)

Dt (min) 10

20 30 40

50 60

fu 1.6

1.35 1.2 1.1

1.05 1

Dt = provozni doba (minuty) za hodinu

1.12 Vybér
Vybér prevodovky

A) n; = 1400, 2800, 900, 500 min-'

Z tabulek parametrli prevodovek vyber-
te prevodovku s pfevodem nejblizSim
poZzadovanému pfevodu a odpovidajici
vykonu:

Vybér prevodovky s motorem

B) FS =1

Z tabulek parametr(i pfevodovek s motory
vyberte pfevodovku s vykonem P1 vyho-
vujicim vypocitanému vykonu P’.

C) FS#1
Postupujte podle instrukci v bodu A),
zkontrolujte zda motor je mozno insta-
lovat na pfevodovku (IEC); instalovany
vykon musi odpovidat poZadovanému
vykonu P’ .

Pro vybranou pfevodovku zkontrolujte,
zda axialni a radiélni zatizeni hfideli
vyhovuje hodnotdm uvedenym v tomto
katalogu.

V zavislosti na druhu aplikace je také
nutné zkontrolovat zda vykon absorbo-
vany pfevodovkou neni vétSi nez maxi-
malni povoleny tepelny vykon uvedeny v
kapitole 1.10 tohoto katalogu.

Dt = minutes of operation per hour

1.12 Selection
Selecting a gearbox

A) n; = 1400, 2800, 900, 500 min-'

Consult the gearbox unit efficiency table;
select a group whose ratio is close to the
calculated ratio and which permits power:

P2P-FS

Selecting a gearmotor

B) FS =1

Consult the gear motor efficiency table
and select a group having power P1 cor-
responding to calculated P’.

C) FS#1

Follow the instructions at point A), check-
ing that the size of the motor to be in-
stalled is compatible with the gearbox unit
(IEC); obviously, installed power must
correspond to the required P’ value.

After having selected the proper gearbox,
it is necessary to check out that possible
additional loads (radial or axial) on the
input and /or output shafts fall within the
values reported in the catalogue.

Depending on the application, it might be
necessary to check that the power ab-
sorbed by the gearbox does not exceed
the thermal power limit reported in the
catalogue as per paragraph 1.10.

Dt = Betriebsminuten pro Stunde

1.12 Wahl
Wahl des Getriebes

A) n; = 1400, 2800, 900, 500 min-'

Aus der Leistungstabellen ist eine Grup-
pe von Getrieben zu wahlen, deren Un-
tersetzungsverhaltnis nahe zu dem be-
rechneten Wert ist und die die folgende
Leistung erlaubt:

Wahl des Getriebemotors

B) FS =1

Wabhlen Sie aus der Leistungstabelle der
motoren eine Gruppe, deren Leistung P1
der berechneten Leistung P‘ entspricht.

C) FS #1

Folgen Sie die Weisungen unter A). Es ist
zu prufen, dass die GréRRe des zu instal-
lierenden Motor mit dem Getriebe kompa-
tibel ist (IEC); die installierte Leistung soll
dem erforderlichen P* Wert entsprechen.

Nachdem das geeignete Getriebe ge-
wahlt worden ist, muss es sichergestellt
werden, das zusatzlichen Radial-oder
Axialbelastungen auf die Antriebs-oder
Abtriebswelle unter den im Katalog gege-
benen Werten fallen.

Abhangig von der Art der Anwendung
ist es manchmal zu prifen, dass die von
Getriebe absorbierten Leistung unter der
Wert der thermischen Leistung liegt, wie
es in dem Katalog angegeben wird (Ab-
schnitt 1.10).

*



1.13 Mazani

VSechny Snekové pievodovky, s vyjimkou
X130 a K130 jsou dodavany se synte-
tickym mazivem PAG s viskozitni tfidou
ISO VG320.

LoZiska u vstupni hfidele jsou standardné
naplnéné tukem na syntetické bazi.
Ostatni loziska jsou naplnéna tukem v
pfipadé, kdy montazni pozice nezarucuje
spravné mazani.

Volbou maziva podle provoznich
podminek a okolniho prostfedi dosahnete
nejlepsich parametrd prevodovky.

Technickd data uvedenad v tabulkach
tohoto katalogu odpovidaji pouziti synte-
tického oleje.

VISKOZITA o

volbu oleje.

Vybér zavisi na mnoha faktorech napf.
otackach a teploté. Obecné je mozné se
fidit témito zakladnimi pravidly:

Vysoka viskozita

Vhodné pro nizké otacky a/ nebo pro
vysokeé teploty.

(Za téchto podminek nizka viskozita
zplsobi predCasné opotiebeni).

Nizka viskozita

Vhodné pro vysoké otacky a/nebo pro
nizké teploty.

(Za téchto podminek vysoka viskozita
snizuje Ucinnost a zplsobuje prehfivani).

ADITIVA

Mineralni oleje obsahuji pfisady EP
(rdzné silné) proti oxidaci a pénéni, které
chrani pfed pfed€asnym opotifebenim. Je
nutné ovéfit, jestli pfisady v pouzitém ma-
zivu nepUsobi negativné na tésnéni.

TYP OLEJE

Oleje mGzou byt mineralni nebo synte-
tické. Syntetickd maziva jsou draZzsi, ale
nabizeji fadu vyhod:

a) mensi tfeni (vy$sSi G€innost)

b) lepsSi Casova stabilita (umoznuje
Zivotnostni mazani)

c) vysSi viskozitni index (lepSi adaptibili-
ta pro rGzné teploty).

Mineralni oleje jsou levnéjSi a maji lepSi
vlastnosti ve fazi zabéhu pfevodovky.

Y '\
MOTOR-GEAR

1.13 Lubrication

All worm gearboxes, except for the type
X130 and K130, are supplied with syn-
thetic lubricant, PAG base, viscosity index
ISO VG 320.

The bearings mounted on the input shaft
are supplied with grease, synthetic base;
the other bearings are lubricated only if
the mounting position does not assure a
correct lubrication.

Choose the lubricant according to oper-
ating and ambient conditions in order to
ensure high gear unit performance.

Performance data, as shown in the speci-
fications tables, refer to utilization of syn-
thetic oil.

VISCOSITY

It is one of the most important parame-
ters to be considered when selecting an
oil; it depends on various factors such as
speed and temperature. Following are
general guidelines for choosing the cor-
rect viscosity:

High viscosity

To be used for low rotation speed and/or
high temperatures.

(Under these operating conditions a low
viscosity causes premature wear).

Low viscosity

To be used for high rotation speed and/or
low temperatures.

(High viscosity reduces efficiency and
causes overheating).

ADDITIVES

All mineral oils contain additives to pro-
tect against wear, EP (more or less
strong), anti-oxidizing and anti-frothing. It
is advisable to make sure that the action
of such additives is bland and not too ag-
gressive on the seals.

OIL BASE

May be mineral or synthetic.

Synthetic oil compensates for the higher
cost with a series of advantages :

a) lower friction coefficient (consequently
improved efficiency)

b) better stability over time (possible
life lubrication)

c) better viscosity index (more adaptable
to various temperatures).

Mineral-base oils offer the advantages of
costing less and performing better during
the running-in period.

1.13 Schmierung

Alle Schneckenradgetriebe mit Ausnahme
der Ausfiihrung X130 und K130, werden
mit synthetischem Schmiermittel auf PAG
Basis und Viskositat Index ISO VG 320 ge-
liefert.

Die Kugellager auf der Eingangswelle sind
immer mit synthetischem Fett geliefert.
Falls die Montage keine korrekte Schmie-
rung versichert, dann sind die restlichen
Lager mit Schmiermittel geliefert.

Das Untersetzungsgetriebe wird optimal ar-
beiten, wenn das richtige Schmiermittel je
nach Betriebs- und Umgebungsbedingun-
gen sorgfaltig ausgewahlt wird.

Daten uber Getriebeleistung, wie es in
den Tabellen der technischen Daten an-
gegeben wird, beziehen sich auf Schmie-
rung mit synthetischem Ol.

VISKOSITAT

Die Viskositat ist eins der wichtigsten
Merkmale, die bei der Auswahl des
richtigen Ols zu beachten sind; sie wird
von verschiedenen Parametern wie Ge-
schwindigkeit und Temperatur beein-
flusst. Im folgenden fassen wir die wich-
tigsten allgemeinen Hinweise fiir die Wahl
der richtigen Viskositat zusammen:

Hohe Viskositét

Geeignet fiir niedrige Drehzahlen bzw.
hohe Temperaturen. (Eine zu geringe Vis-
kositat verursacht unter diesen Betriebs-
bedingungen friihen Verschleil}).

Geringe Viskositit

Geeignet fur hohe Drehzahlen bzw niedri-
ge Temperaturen.

(Eine zu geringe Viskositat verursacht un-
ter diesem Fall zu einer Verringerung des
Wirkungsgrades und zur Uberhitzung).

ZUSATZE

Alle Mineraldle enthalten Antiverschleil3-
zusatze, EP (mehr oder weniger stark),
Oxydationsschutzmittel und Schaumver-
hinderungs-Wirkstoffe. Es soll sicherge-
stellt werden, dal} diese Zusatze schwach
sind und die Dichtungen nicht angreifen.

OLGRUNDLAGE

Es kann sich dabei um Mineraldl oder
synthetisches Ol handeln.

Synthetisches Ol ist zwar teurer, bietet je-
doch eine Reihe von Vorteilen:

a) geringerer Reibungskoeffizient (dem-
nach besserer Wirkungsgrad)

b) bessere Stabilitét Gber lange Zeit
(lebenslange Schmierung maéglich)

c) besserer Viskositatsindex (pafdt sich
besser an verschiedene Temperaturen
an).

Die Vorteile von Mineraldl sind die gerin-

geren Kosten und das bessere Einfahr-

verhalten.

*
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MINERALNI OLEJ/ MINERAL OIL | SYNTETICKY OLEJ / SYNTHETIC OIL | SYNTETI-
MINERALOL SCHES OL
ISO VG
460 320 220 460 320 220 150
Teplota okoli
Amb.Temp. Tc (°C) 5° a 45° 0° a 40° -5°a35° | -15°a100° | -20 a 90° -25°a 80° | -30°a70°
Umgebungstemperatur
MINERALE / MINERAL | MINERAL
; Omala Omala Omala
é SHELL OIL460 | OIL320 | OIL220
= BP Energol Energol Energol
E GRXP 460 | GRXP 320 | GRXP 220
w LAY
S| temco | @ | Meme | Mega | Me
i Alpha SP | Alpha SP
o g CASTROL Alpha SP 460 p32ao pzzao
-
2 KWBER | momer | g0 | T4pc | ¢
(7] =
ha g Mobilgear Mobilgear Mobilgear
£ MOBIL Mobil 634 632 630
81_1 Technologie PAG (polyalkyleneglykol) / PAG Tecnology (polyalkyleneglycol) | PAG (Polyalkylglikole)
% SHELL Tivela OIL Tivela OIL Tivela OIL Tivela OIL
5 S 460 S 320 S 220 S 150
% o BP Energol Energol Energol Enersyn
> E SGXP460 SGXP320 SGXP220 SG 150
<
= an Synlube Synlube Synlube
= TEXACO s CLP460 | CLP320 | CLP 220
(&)
[} Agip Blasia | Agip Blasia | Agip Blasia
e AGIP S 320 S 220 S 150
; Technologie PAO (polyalfaolefin) / PAO Tecnology (polialphaolefin) | PAO (Polyalphaolefine)
SHELL Omala OIL | Omala OIL | Omala OIL | Omala OIL
RL/HD 460 | RL/HD 320 | RL/HD 220 | RL/HD 150
Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt
% CASTROL 460 320 220 150
Synteso Synteso Synteso Synteso
KLUBER LLosER D460 EP | D320EP | D220EP | D150 EP
MOBIL Mobil SHC634 | SHC632 | SHC630 | SHC 629
1.14 Instalace 1.14 Installation 1.14 Installation

Pfevodovku vzdy instalujte tak aby byla
chranéna pfed vibracemi. Peclivé zkon-
trolujte souosost spojeni pfevodovka/ mo-
tor/pohanény stroj a pokud je to mozné
pouZijte spojky.

Zkontrolujte zda zafizeni na které ma byt
pfevodovka instalovana vyhovuje tole-
rancim ISO h6 pro hfidele a ISO H7 pro
diry.

DalSi informace naleznete v navodu,
ktery je soucasti kazdé dodavky z
MOTOR-GEAR a. s. nebo ke stazeni na
www.motorgear.cz

The gearbox has to be mounted to pre-
vent any vibration. Check carefully the
allignment gearbox / motor / machine
and use couplings whenever possible.
Check that devices to be mounted on the
gearbox feature ISO h6 tolerance for the
shafts and ISO H7 for the holes.

For all other instructions check the
“Use and Maintenance Manual” which
can be downloaded from our web site
www.tramec.it

Das Getriebe ist so zu installieren, dass
allerart Schwingung vorbeugt wird. Auf
die Fluchtung Getriebe / Motor / Maschi-
ne ist es besonders achtzugeben. Dabei
sind Kupplungen womadglich zu benutzen.
Die auf dem Getriebe montierten Elemen-
te sollen die folgende Toleranz aufweisen:
ISO h6 fur die Wellen und ISO h7 fiir die
Bohrungen.

Fir weitere Anweisungen laden Sie die
“Betriebs- und Instandhaltungsanweisung*
aus unsere Webseite www.tramec.it her-
unter.

*



1.15 Udrzba

Snekové pfevodovky, kromé velikosti
X130 a K130 jsou plnény zivotnostni
syntetickou olejovou napini SHELL TIVE-
LA OIL S 320.

Z tohoto dlGvodu nevyzaduji specialni
udrzbu kromé Ccisténi (nepouzivat agre-
sivni Cistici latky aby nedoSlo k poskozeni
pryZovych zatek a tésnéni) a dodrzeni
doporu¢eného intervalu pro vyménu
oleje, ktery je uveden v navodu.

1.16 Povrchova uUprava

Velikosti 90, 110 a 130 maji litinovou
skfif a pfiruby v modré barvé RAL 5010.
Velikosti 75, 63, 50, 40 e 30 maji hliniko-
vou skFifl a jsou piskovany.

1.15 Maintenance

All worm gearboxes, except for the type
X130 and K130, are lubricated for life with
synthetic oil SHELL TIVELA OIL S 320.
For this reason they do not require any
particular maintenance, except for ex-
ternal cleaning (avoid the use of solvents
which might damage gaskets and oil
seals) and observance of the schedules
for oil change as reported in the “Use
and Maintenance Manual” which can be
downloaded from our web site www.tr-
amec.it

1.16 Painting

Size 90, 110 and 130 have cast iron
housings and flanges painted BLUE RAL
5010.

The housings of sizes 75, 63, 50, 40 and
30 are made in aluminium and sandblast-
ed.

1.15 Wartung

Alle Schneckengetriebe mit Ausnahme
der Ausfiihrung X130 und K130 sind mit
synthetischem Ol SHELL TIVELA OIL S
320 lebenslang geschmiert.

Deshalb brauchen sie kein besonderes
Instandhalten aulRer Aussenreinigung
und Befolgung der Zeitabstande fir Ol-
wechsel, wie es in der “Betriebs- und
Instandhaltungsanweisung“ auf unsere
Webseite www.tramec.it angegeben wird.
Bei der Aussenreinigung benutzen Sie
keine Losemittel, weil sie die Dichtungen
beschadigen.

1.16 Lackierung

Die Gehause der Groflen 90, 110 und
130 bestehen aus Gusseisen und sind
BLAU RAL 5010 lackiert.

Fur GrolRen 75, 63, 50, 40 und 30 ist das
Gehause aus Aluminium und sandge-
strahlt.
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2.1

Popis

« Snekové prevodovky Fady X jsou k
dispozici v provedenich: XA se vstupni
hrideli, XF a XC se vstupni pfirubou pro
montaz elektromotoru

Provedeni XF (pfiruba + spojka), pos-
kytuje SirSi rozsah provedeni a po-
skytuje vyssi ucinnost nez kompaktni
provedeni XC, které ma zase mensi
naroky na prostor.

Skfiné velikosti 90, 110, a 130 jsou li-
tinové, mensi velikosti maji skfin
hlinikovou.

Snekova hridel je vyrobena z kalené
a cementované ocelové slitiny a je
brousena.

Snekové kolo ma
bronzovym nalitkem.

litinovy stfed s

Litinové skfiné jsou modré RAL 5010,
hlinikové jsou piskované.

Jako standard je dodavana duta
vystupni hfidel. K dispozici je Siroky
sortiment pfisluSenstvi: druhy vstup,
kuzelikova loziska na Snekovém kole,
vystupni pfiruba, jednostranna nebo
oboustranna vystupni hfidel, omezovac
momentu s dutou hfideli, zkrutova
vzpéra, ochranny kryt duté vystupni
hfidele, ochranny kryt omezovace mo-
mentu.

2.

Al

1  Characteristics

X series worm gearboxes are available
in the following versions : XA with shaft,
XF and XC suitable for motor mounting
assembling.

The XF version (bell + joint) suits a wid-
er range of applications and provides
higher efficiency than the XC compact
version, which actually offers reduced
space requirement.

The enbloc housing is in cast-iron for
sizes 90, 110 and 130, in die-cast alu-
minium for smaller sizes.

The worm shaft is in case-and quench-
hardened alloy steel and ground.

The worm wheel has a cast-iron hub
provided with inserted cast-bronze
ring.

The housings in cast iron are painted
BLUE RAL 5010, those in aluminium
are sandblasted.

The hollow output shaft is supplied as
standard. A broad range of accesso-
ries is available: second input, tapered
roller bearings on the worm wheel, out-
put flange, single or double-extended
output shaft, torque limiter with through
hollow shaft, torque arm, hollow shaft
protection Kit, torque limiter protection
kit.

2.1

Merkmale

Die Schneckengetriebe der Serie X
sind in die Version XA mit Welle und
XF / XC mit Motoranschlul’ lieferbar.

Die Version XF (Glocke + Kupplung),
die sich durch ihre zahlreichen Anwen-
dungsmdéglichkeiten auszeichnet, bie-
tet héhere Leistung als die Kompaktse-
rie XC, die wiederum Vorteile im Sinne
der Platzersparnis mit sich bringt.

Das Blockgehause ist aus Gusseisen
fur die Baugréfien 90, 110 und 130, aus
Aluminiumdruckgu® fir die kleineren
Versionen.

Die Schnecke ist aus einsatzgeharte-
tem/abgeschrecktem und daraufhin ge-
schliffenen Legierungsstahl.

Das Schneckenrad besteht aus einer
Nabe aus Gusseisen und einem auf-
geschleuderten Gussbronze —Ring.

Das Schneckenrad aus Gusseisen wer-
den mit BLAU RAL 5010 lackiert, die
aus Aluminium werden sandgestrahlt.

Die Hohlwelle gehért zur serienmafi-
gen Ausstattung. Zahlreiches Zubehor
ist lieferbar: zweiter Antrieb, Kegellager
auf das Schneckenrad, Abtriebsflansch,
Standard oder doppelseitig herausra-
gende Abtriebswelle, Drehmomentbe-
grenzer mit durchgehender Hohlwelle,
Drehmomentstiitze, Schutzvorrichtung
fur Hohlwelle, Schutzvorrichtung fur
Drehmomentbegrenzer.



TOR-GEAR

Bezeichnung
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2.3 Mazani

2.3 Lubrication

Prevodovky fady X, kromé velikosti 130 X series worm gearboxes, except for the
jsou dodavany se syntetickou olejovou size 130, are supplied with synthetic lu-

naplni PAG I1ISO VG320.

bricant, PAG base, viscosity index ISO
VG320.

V objednavce vzdy specifikujte pozado- Mounting position always to be specified

vanou montazni polohu.

Montazni polohy

when ordering.

Mounting positions

2.3 Schmierung

Schneckengetriebe der Serie X, auler
Groesse 130, werden mit synthetischem
Schmiermittel auf PAG Basis und Viskosi-
tat Index ISO VG320 geliefert.

Im Auftrag bitte immer die gewunschte
Einbaulage angeben.

Einbaulagen

Odvzdusnovaci zatka / Filling and

breather Einfill und Entllftung
@ Hladinova zatka / Level / Olstand

VW Vypustna zatka / Drain / Ablass

Hlinikové skFiné velikosti 30, 40, 50, 63,75

maji pouze plnici zatku

30, 40, 50, 63 and 75 aluminium housings

have one oil filling plug only.

30, 40, 50, 63 und 75 Aluminiumgehéuse

Mnozstvi oleje / Oil quantity | Schmiermittelmenge [lt]
Montazni poloha / Mounting position / Einbaulage
B3 B6 - B7 B8 V5 - V6
30 0.015
40 0.040
50 0.080
63 0.160
X 75 0.260
90 1.1 0.9 0.8 1.2
110 2.2 1.8 1.6 24
130 3.4 3 2.5 3.8

verfiigen uber 1 Einfiillschraube.

24 Poloha svorkovnice

2.4 Terminal board position

2.4 Lage der Klemmenkaste

B3 B6 B7

N

(ST
\-/dl..
D
V5 V6
B8
B
V objednavce vzdy specifikujte prove- Mounting position always to be specified Bei der Bestellung immer die gewiinschte

deni a montazni polohu.

when ordering.

Montageposition und Bauform angeben.

¢
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2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
bominy R Pe fmp gy | mp gy PO 35)1(314 B5 T
30 7.5 373 0.86 16 0.72 8 0.37 2.0
10 280 0.84 16 0.56 1 0.37 1.5
15 187 0.81 17 0.41 15 0.37 1.1
20 140 0.76 15 0.29 13 0.25 1.2 63
25 112 0.74 16 0.25 16 0.25 1.0
30 93 0.71 — 13 0.18 13 0.18 1.0 56 63 56 63 56
2 40 70 0.65 16 0.18 16 0.18 1.0
IE 50 56 0.62 15 0.14 14 0.13 1.1
1.4 65 43 0.57 17 0.13 17 0.13 1.0
80 35 054 13 009 | 13 009 10 —
100 28 052 122 007 | 16 009 08
n; =1400 XA XC - XF
n, Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
i minp RE Poo | Nmp o opwp | (Nmp kwy S Bs),(; 4 B5 XF B1a
30 7.5 187 0.84 0.40 21 0.49 9 0.22 2.2
10 140 0.82 0.40 22 0.40 12 0.22 1.8
15 93 0.77 0.30 22 0.28 17 0.22 1.3
20 70 0.72 0.20 19 0.19 18 0.18 1.1 63
25 56 0.69 0.20 21 0.18 21 0.18 1.0
30 47 0.66 0.20 20 0.15 18 0.13 1.1 56 63 56 63 56
2 40 35 0.59 0.20 21 0.13 21 0.13 1.0
m 50 28 0.55 0.20 19 0.10 17 0.09 1.1
1.4 65 22 0.51 0.10 20 0.09 20 0.09 1.0
80 18 0.48 0.10 17 0.06 16 0.06 1.0 —_
100 14 0.45 0.10 14 0.05 18 0.06 0.8
n, =900 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
by R Pe fm gy | mmp gy PO 35)1(314 B5 T
30 7.5 120 0.82 25 0.38 9 0.13 2.9
10 90 0.80 25 0.30 1 0.13 2.3
15 60 0.75 25 0.21 15 0.13 1.6
20 45 0.69 22 0.15 19 0.13 1.2 63
25 36 0.66 24 0.14 23 0.13 1.1
30 30 0.63 — 21 0.10 18 0.09 1.2 56 63 56 63 56
2 40 23 0.55 24 0.10 21 0.09 1.1
IE 50 18 0.52 21 0.08 16 0.06 1.1
14 65 14 0.48 22 0.07 20 0.06 1.1
80 11 0.44 19 0.05 11 0.03 1.7 —
100 9 0.42 15 0.03 13 0.03 1.1
n, =500 XA XC - XF
ny Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inmminp RE Po |l onm opwy | (Nmp o kwy FS B;/(; s B5 XF B1a
30 7.5 67 0.80 31 0.27 — — —
10 50 0.77 31 0.21 — — —
15 33 0.72 31 0.15 — — —
20 25 0.66 26 0.10 — — — 63
25 20 0.62 27 0.09 — — —
30 17 0.59 — 25 0.07 — — — 56 63 56 63 56
b 40 13 0.51 28 0.07 — — —
K | s 10 048 25 006 | — — —
1.4 65 8 0.43 25 0.05 — — —
80 6 0.40 20 0.03 — — — —
100 5 0.38 16 0.02 — — —
*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [Toy] musi byt vypocitan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = To X FS’

[Ton] must be calculated using the follow-
ing service factor : Toy =T, x FS’

Drehmoment [Toy] muss mit folgendem
Betriebsfaktor berechnet werden: Toy =
T2 x FS'

*
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2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
in miny R Po | inmpopewg | (Nmp wg S B;Bﬂ 4 B5 XF B1a
40 7.5 373  0.87 30 1.3 17 0.75 1.8
10 280 0.86 31 1.1 22 0.75 14
15 187 | 0.82 32 0.76 32 0.75 1.0
20 140 | 0.80 31 0.57 30 055 1.0 7 —
25 112 | 0.76 27 041 24 037 1.1
30 93 0.73 — 35 0.47 28 0.37 1.3 63 71 63 56 7 63 —
2 40 70 0.70 33 0.35 24 0.25 14
m 50 56 0.65 30 0.27 28 0.25 1.1
2.4 65 43 0.61 28 0.21 24 0.18 1.2 . 56
80 35 | 0.58 26 0.16 21 013 1.3
100 28 | 0.55 25 | 0.13 24 0143 10
n, = 1400 XA XC - XF
n; Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
inminp R4 Po |l inm opowg | (Nmp wg FS 35)/(:3:1 4 BS XF B14
40 7.5 187  0.85 | 0.80 40 0.92 24 | 055 1.7
10 140 | 0.83 0.70 41 0.73 31 055 1.3
15 93 0.79 0.50 42 0.52 30 0.37 1.4
20 70 0.76 0.50 40 0.39 38 0.37 1.0 71 —
25 56 0.72 0.40 35 0.29 31 025 11
30 47 | 0.68 0.40 41 0.29 35 025 1.2 63 7 63 56 71 63 —
b 40 35 0.64 | 0.30 38 | 0.22 38 022 1.0
m 50 28 0.59 | 0.30 38 | 0.19 36 018 1.1
2.4 65 22 0.54 0.20 35 0.15 31 013 141 _ 56
80 18 0.52 0.20 33 0.12 31 0.11 1.1
100 14 0.49 0.20 28 0.08 30 0.09 09
n, =900 XA XC - XF
n; Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminy R4 Po |l inmp opewg | (Nmp wwg FS 35)731 4 B5 XF B14
40 7.5 120 | 0.83 48 0.72 25 037 20
10 90 0.81 48 0.56 32 0.37 15
15 60 0.76 49 0.40 45 0.37 1.1
20 45 0.74 46 0.29 39 0.25 1.2 7 —
25 36 | 0.69 42 | 0.23 33 018 1.3
30 30 0.65 — 48 0.23 37 0.18 1.3 63 71 63 56 7 63 —
2 40 23 0.61 42 0.16 33 0.13 1.3
m 50 18 0.55 42 0.14 38 0.13 1.1
2.4 65 14 0.51 39 0.11 32 0.09 1.2 . 56
80 11 0.48 37 | 0.09 37 009 1.0
100 9 0.45 30 0.06 29 006 1.0
n, =500 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminp R4 Po | inmpopowg | (Nmp xwp FS 3531 4 Bs XF B14
40 7.5 67 0.81 58 0.50 10 0.09 55
10 50 0.79 59 0.39 14 0.09 44
15 33 0.73 59 0.28 19 0.09 31
20 25 0.70 55 0.20 24 009 23 71 —
25 20 | 0.65 48 | 0.15 28 | 0.09 17
30 17 | 0.61 — 58 @ 0.17 31 0.09 1.8 63 71 63 56 7 63 —
b 40 13 | 0.57 52 | 0.12 39 0.09 13
m 50 10 0.51 51 0.11 44 0.09 1.2
2.4 65 8 0.46 45 0.08 52 0.09 0.9 . 56
80 6 0.44 42 0.06 | 61* 0.09  0.7*
100 5 0.41 32 004 | 71* 0.09 04
*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypoc&itan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’

[Ton] must be calculated using the follow-
ing service factor : Toy =T, x FS’
T2 x FS’

Drehmoment [Toy] muss mit folgendem
Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =

*
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2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
in miny R Po | inmpopewg | (Nmp wg FS B;Bﬂ 4 B5 XF B1a
50 7.5 373 0.88 51 2.3 34 1.5 15
10 280 0.86 54 1.8 44 1.5 1.2
15 187 | 0.84 57 1.3 47 11 1.2
20 140 | 0.81 58 1.0 42 0.75 1.4 80 -
25 112 | 0.78 50 @ 0.75 50 0.75 1.0
30 93 0.75 — 55 0.71 42 0.55 1.3 71 80 7 63 80 71 —
2 40 70 0.72 54 0.63 54 0.55 1.0
Ky 50 56 0.68 56 048 | 43 | 037 1.3
4.0 65 | 43 | 0.64 53 037 | 53 037 10 63
80 35 0.61 48 029 | 41 025 12
100 28 0.58 45 | 0.23 35 018 1.3
n, = 1400 XA XC - XF
n, Tom P T, P, xC Vstup - Input - IECXF
b ming REPo b nmp gy | Nmp gy P8 B5/B14 B5 B14
50 7.5 187 0.86 1.2 70 1.6 40 0.9 1.8
10 140 0.84 1.0 73 1.3 52 0.9 1.4
15 93 0.80 0.80 74 0.90 74 0.9 1.0
20 70 078 070 75 071 | 58 055 13 | 80 -
25 56 0.74 | 0.60 65 0.51 47 0.37 1.4
30 47 0.71 | 0.60 66 | 0.46 53 037 1.2 7 80 71 63 80 7 —
* 40 35 0.67 0.50 69 0.38 68 037 1.0
m 50 28 0.62 0.40 70 0.33 53 025 1.3
4.0 65 22 0.58 0.40 64 0.25 64 025 1.0 . 63
80 18 0.54 | 0.40 60 0.20 53 018 11
100 14 0.51  0.30 55 0.16 45 013 1.2
n, =900 XA XC - XF
ny T2M P T2 P1 VStUp- Input - IEC
in i R4 Poobinmpopowy [ (Nmp w FS 35)731 4 B5 XF B14
50 7.5 120 | 0.84 83 1.23 50 0.75 1.6
10 90 0.82 86 | 0.98 66 0.75 1.3
15 60 0.78 88 0.71 68 0.55 1.3
20 45 0.75 87 0.54 59 0.37 15 80 -
25 36 0.71 75 0.40 70 0.37 1.1
30 30 0.67 — 79 | 0.37 79 037 1.0 7 80 7 63 80 71 —
b 40 23 0.63 75 0.28 67 0.25 1.1
m 50 18 0.59 80 @ 0.26 78 0.25 1.0
4.0 65 14 0.54 74 0.20 67 0.18 1.1 63
80 1 0.51 67 0.16 56 0.13 1.2 o
100 9 0.47 58 0.12 45 0.09 1.3
n, =500 XA XC - XF
ny T2M P T2 P1 VStUp- Input - IEC
in i) R4 Poobinmpopewy [ (Nmp wp FS 35)721 4 B5 XF B14
50 7.5 67 0.82 100 0.85 21 0.18 4.7
10 50 0.80 104  0.68 28 0.18 3.8
15 33 0.75 106 | 0.49 39 018 27
20 25 0.72 104 | 0.38 50 018 | 2.1 80 -
25 20 0.68 88 0.27 58 0.18 15
30 17 0.63 — 98 0.27 65 0.18 15 71 80 71 63 80 71 —
2 40 13 0.59 95 0.21 81 0.18 1.2
m 50 10 0.54 94 0.18 93 018 1.0
4.0 65 8 0.50 86 @ 0.14 56 0.09 1.5 63
80 6 0.46 77 0.1 63 0.09 1.2 -
100 5 0.43 61 0.07 74 0.09 0.8
*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’

[Ton] must be calculated using the follow-
ing service factor : Toy =T, x FS’
T2 x FS’

Drehmoment [Toy] muss mit folgendem
Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =

*
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2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminy R4 Po | inmpopowg | (Nmp wg S B;Bﬂ 4 B5 XF B1a
63 | 75 373 088 88 39| 68 3 13
10 280 087 94 32 | 8 3 11
15 187  0.84 98 23| 95 22 10 g _
20 140 0.83 10 19 | 85 15 13
25 112 0.81 93 14 | 76 11 12
30 93 077 — | 110 14 | 87 11 13 80 90 8 71 9 80 —
2 | 40 70 o074 17 12 | 11 11 141
B | 50 s o070 97 081 | 90 075 1.1
66 | 65 43 067 98 066 | 81 055 12 — 71
80 35 0.64 91 052 | 65 037 14
100 28  0.60 83 041| 75 037 1.1
n, = 1400 XA XC - XF
n; Tom P T, P4 Vstup -Input - IEC
inminp R4 Poo e powg | (Nmp wg FS 35)/(:3:1 4 BS XF B14
63 | 75 187 087 18 | 120 27 | 80 18 15
10 140 085 16 | 127 22 | 105 1.8 1.2
15 93 081 12 | 130 16 [ 125 15 11 o B
20 70 080 12 | 144 13 | 120 11 12
25 56 077 10 | 118 090 | 118 09 1.0
30 47 073 090 | 142 095 | 134 09 1.1 80 90 8 71 90 80 —
2 | 40 35 069 080|150 079 | 142 075 1.1
¥ | so 28 065 070 122 055 | 122 055 1.0
66 | 65 22 061 060|122 045| 100 037 12 — 71
80 18 058 060 | 113 036 | 79 025 1.4
100 14 053 050 | 102 028 | 91 025 1.1
n, =900 XA XC - XF
n; Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminy R4 Po | inmpopewg | (Nmp wg S 35)731 4 B5 XF B14
63 | 75 120 085 144 21 [ 102 15 14
10 9 083 150 1.7 | 133 15 1.1
15 60  0.79 152 12 | 139 14 11 oo _
20 45 077 167 1.0 | 123 075 14
25 36  0.74 140 071 | 109 055 1.3
30 30 070 — | 164 074 | 122 055 1.3 80 90 8 71 9 80 —
2 | 40 23 066 171 061 | 154 055 1.1
B | 50 18 o061 141 044 | 120 037 12
66 | 65 14 057 139 035 | 98 025 14 — 71
80 11  0.54 128 028 | 115 025 1.1
100 9 050 15 022 | 95 048 1.2
n, =500 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminp R4 Po |l inmp g | (Nmp xwg FS 3531 4 Bs XF B14
63 | 75 67 083 177 15 | 30 025 509
10 50 0.81 182 12 | 39 025 47
15 33 076 184 084 | 55 025 34 o _
20 25 0.74 200 070 | 71 025 2.8
25 20 0.71 165 049 | 85 025 1.9
30 17 065 — | 195 052 | 94 025 2.1 80 90 80 71 90 80 —
2 | 40 13 062 201 043 | 118 025 17
B | 50 10 o056 165 031 | 135 025 1.2
66 | 65 8 052 161 025 | 163 025 10 — 71
80 6 050 148 019 | 137 018 1.1
100 5 045 122 0414 | 77 0.09 16
*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [T,/ musi byt vypoc&itan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’

[Tom] must be calculated using the follow-
ing service factor: Toyy = To x FS’

Drehmoment [T,y] muss mit folgendem
Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
T2 x FS*

*
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2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
in miny R Po | inmpopewg | (Nmp wg FS B;Bﬂ 4 B5 XF B1a
75 | 75 373 089 131 58 | 125 55 1.0
10 280 088 143 48 | 120 4 12
15 187 085 152 35 | 131 3 12 112
20 140 0.84 172 30 | 171 3 10 100 -
25 112 0.82 155 22 | 154 22 1.0
30 93 078 — | 170 21 | 120 15 14 90 192 90 80 112 90 —
2 |40 70 o075 183 1.8 | 154 15 1.2
| 50 s6 o073 166 13 | 136 11 12
110 | 65 43  0.69 155 10 | 114 075 14 — 80
80 35 0.66 145 080 | 135 075 1.1
100 28 062 131 062 | 159 075 08
n, = 1400 XA XC - XF
n Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
inminp R4 Poo ey powg | (Nmp wg FS 35)/(:3:1 4 BS XF B14
75 | 75 187 087 25 | 180 40 | 178 4 10
10 140 086 23 | 193 33 | 176 3 1.1
15 93 083 19 | 202 24 | 187 22 11 112
20 70 081 17 | 226 20 | 199 1.8 11 100 -
25 56 078 15 | 202 15 | 200 1.5 1.0 12 112
30 47 074 12 | 220 15 | 167 114 13 920 105 90 80 132 90 —
2 |40 35 071 11 | 235 12 | 213 11 1.1
B | so 28 o067 10 | 211 092|206 09 10
110 | 65 22 063 090 | 195 070 | 154 055 13 — 80
80 18 060 080 | 182 055 | 180 0.55 1.0
100 14 056 070 | 162 043 | 210  0.55 0.8
n, =900 XA XC - XF
n; Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminy R4 Po |l inmpopewg | (Nmp wg S 35)731 4 B5 XF B14
75 | 75 120 086 215 31 | 206 3 1.0
10 90 084 220 26 | 197 22 1.2
15 60 0.81 237 19 | 231 18 10 112
20 45 078 263 16 | 250 1.5 1.1 100 -
25 36 076 233 12 | 221 14 1.1
30 30 071 — | 254 11 | 249 14 10 90 195 90 80 113 90 —
2 | 40 23 o067 270 094 | 214 075 1.3
B | 50 18 o064 241 071 | 186 055 1.3
110 | 65 14 059 221 054 | 151 037 15 — 80
80 11 056 205 043 | 177 037 1.2
100 9 052 184 034 | 203 037 009
n, =500 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminp R4 Po |l inmpopow | (Nmp xwp FS 3521 4 Bs XF B14
75 | 75 67 o084 265 22 | 90 075 2.9
10 50 082 279 18 | 118 075 2.4
15 33 078 286 13 | 167 075 1.7 112
20 25 0.75 315 11 | 216 075 15 100 -
25 20 072 278 0.80 | 260 0.75 1.1
30 17 067 — | 302 079 | 288 075 1.1 90 105 90 s j13 90 —
2 | 40 13 063 317 066 | 265 055 1.2
B | 50 10 o059 282 050 | 210 037 1.3
110 | 65 8 055 257 038 | 251 037 10 — 80
80 6 052 238 030 | 197 025 1.2
100 5 047 206 023 | 161 018 1.3
*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [T,/ musi byt vypoc&itan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’

[Ton] must be calculated using the follow-
ing service factor: Toyy = To x FS’

Drehmoment [T,y] muss mit folgendem
Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =

T2 x FS*

*
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MOTOR-GEAR
e —
2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
n, Tom P T, P, XC Vstup - Input - IECXF
ming REPefnmp gy | Nmp ey P8 B5/B14 B5 B14
90 | 75 373 089 200 92 | 171 75 1.2
10 280 088 223 74 | 165 55 1.3
15 187 086 241 55 | 241 55 10 112
20 140 0.84 272 47 | 230 4 12 100
25 112 0.83 255 36 | 212 3 1.2 -
30 93 079 — | 270 33 | 243 3 11 90 192 90 80 112 90 —
2 |40 70 o077 203 28 | 230 22 13
B | 50 s6 o074 278 22 | 2718 22 1.0
236 | 65 43  0.71 250 16 | 235 15 11 —
80 35 068 238 13 | 205 14 1.2 80
100 28 064 212 097 | 163 075 1.3
n, = 1400 XA XC - XF
n, T2M P T2 P1 VStup' |nput - IEC
In . Rd Pw FS’ XC XF
[min-T] LR (N | k] B5/B14 B5 B14
90 | 75 187 088 30 | 200 65 | 247 55 12
10 140 086 25 | 305 52 | 236 4 13
15 93 084 22 | 320 37 | 256 3 12 112
20 70 082 20 | 360 32 |33 3 11 100
25 56 080 1.8 | 332 24 | 299 22 11 ~ 12
30 47 076 15 | 350 23 | 340 22 1.0 920 12 90 80 112 90 —
2 |40 35 072 13 |377 19 | 355 1.8 1.1
] | so 28 o069 11 |35 15 |35 15 10
236 | 65 22 065 10 | 317 11 | 317 11 10 —
80 18 063 10 | 309 090 | 309 09 1.0 80
100 14 058 0.80 | 264 067 | 217 055 1.2
n, =900 XA XC - XF
n; Tom P T, P, xC Vstup - Input - IECXF
hming REPo Ny gy | Nmp ey P8 B5/B14 B5 B14
90 | 75 120 086 345 50 | 206 3 17
10 90 085 362 40 | 270 3 13
15 60 082 377 29 | 286 22 13 112
20 45 079 49 25 | 371 22 11 100
25 36 077 385 19 | 369 1.8 1.0 -
30 30 073 — | 416 18 | 416 1.8 1.0 90 195 90 80 113 90 —
2 | 40 23 069 440 15 | 440 15 1.0
B | 50 18 o066 398 1.1 | 384 11 10
236 | 65 14 062 358 084 | 319 075 11 —
80 11 059 337 068 | 274 055 1.2 80
100 9 054 313 055 | 313 055 1.0
n, =500 XA XC - XF
n, Tom P T, P, XC Vstup - Input - IECXF
homing R Po nmp gy | mp gy P B5/B14 B5 B14
90 | 75 67 o084 430 36 | 91 075 47
10 50 083 443 28 | 118 075 37
15 33 079 456 20 | 169 075 27 112
20 25 076 502 1.7 | 219 075 23 100
25 20 0.74 459 13 | 265 0.75 1.7 -
30 17 068 — | 483 12 | 294 075 16 90 105 90 s j13 90 —
2 | 40 13 065 512 10 | 371 075 14
B | 50 10 o061 467 080 | 439 075 1.1
236 | 65 8 | 057 417 059 | 388 055 11 —
80 6 054 391 048 | 305 037 1.3 80
100 5 049 345 037 | 344 037 1.0

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitdn pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =
T2 x FS’

*
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2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminy R4 Po | inmpopewg | (Nmp wg FS B;Bﬂ 4 B5 XF B1a
110 | 75 373 089 345 151 | 343 15 10
10 280 088 368 122 | 332 11 1.1
15 187 0.86 404 92 | 331 75 12 . _
20 140 085 465 80 | 435 7.5 1.1
25 112 084 441 62 | 393 55 1.1
30 93 080 — |45 56 | 450 55 1.0 103 132 192 90 132 — —
2 |4 70 o078 503 47 | 424 4 12 90
1 | so 56 o076 476 37 | 388 3 1.2 —
440 | 65 43 073 47 26 | 354 22 12 —
80 35 0.70 400 21 | 287 15 14 90
100 28 066 364 16 | 339 1.5 1.1
n, = 1400 XA XC - XF
n, T2M P T2 P1 VStup' |nput - |[ECC
inminp R4 Poo ey powg | (Nmp wg FS 35)/(:3:1 4 BS XF B14
110 | 75 187 088 43 | 480 106|415 92 12
10 140 0.87 40 | 504 85 | 446 7.5 1.1
15 93 084 32 | 543 63 | 475 55 11 . B
20 70 083 30 | 623 55 | 623 55 1.0
25 56 081 27 | 578 42 | 554 4 10 12 12
30 47 077 22 | 601 38 | 472 3 13 e 132 02 90 132 —
2 | 40 35 074 20 | 650 32 | 606 3 1.1 90
¥ | so 28 o072 18 | 608 25 | 538 22 1.1 —
440 | 65 22 068 16 | 528 1.8 | 451 15 12 —
80 18 065 15 | 503 14 | 390 11 1.3 90
100 14 061 1.3 | 458 1.1 | 458 114 1.0
n, =900 XA XC - XF
n; Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminy R4 Po |l inmpopewg | (Nmp wg S 35)731 4 B5 XF B14
110 | 75 120 o087 578 83 | 381 55 15
10 9 086 600 66 | 500 55 1.2
15 60 083 641 49 |56 4 12 . _
20 45 0.81 720 42 | 685 4 @ 1.1
25 36 079 672 32 | 628 3 1.1
30 30 074 — |697 29 |50 22 13 103 132 192 90 132 — —
2 | 40 23 071 749 25 | 664 22 1.1 90
1 | so 18 o068 697 19 | 653 1.8 1.1 —
440 | 65 14  0.64 603 1.4 | 487 114 12 —
80 11 061 571 14 | 570 14 10 90
100 9 057 513 0.85 | 450 0.75 1.1
n, =500 XA XC - XF
n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
inminp R4 Po |l inmpopow | (Nmp xwp FS 3531 4 Bs XF B14
110 | 75 67 oss 718 59 | 183 15 3.9
10 50 084 738 46 | 240 1.5 3.1
15 33 080 778 34 | 344 15 23 . _
20 25 0.78 866 29 | 446 15 1.9
25 20 0.76 802 22 | 542 15 15
30 17 070 — |82 21 |603 15 14 105 132 112 90 132 —
2 |40 13 o067 886 1.7 | 765 1.5 1.2 90
B | so 10 o064 820 13 | 671 114 1.2 —
440 | 65 8 | 0.59 705 096 | 553 075 13 —
80 6 056 664 0.77 | 643 075 1.0 920
100 5 052 594  0.60 | 542 0.55 1.1
*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypoc&itan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’

[Ton] must be calculated using the follow-
ing service factor : Toy =T, x FS’

Drehmoment [Toy] muss mit folgendem
Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =
T2 x FS’

*
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2.5 Technicka data 2.5 Technical data 2.5 Technische Daten
n, = 2800 XA XC - XF
ny Tom P T, P, xC Vstup - Input - IECXF
i . Rd P FS’
" min-] © | INm o fw) | Nml ) TS B5/B14 B5 B14
130 7.5 373  0.90 530 23 345 15 1.5
10 280 0.89 549 18.1 | 455 15 1.2
15 187  0.87 636 14.3 | 490 11 1.3
20 140 0.86 733 125 | 645 11 1.1 132 .
25 112 | 0.85 710 9.8 667 9.2 1.1 12 12
30 93 0.81 — 729 8.8 622 7.5 1.2 100 132 100 90 —
2 40 70 0.80 819 7.5 819 7.5 1.0
B | 50 s o078 758 57 | 732 55 1.0
55.0 65 43 0.75 648 3.9 499 3 1.3 o
80 35 0.73 637 3.2 598 3 1.1 90
100 28 0.70 597 2.5 525 2.2 1.1
n, = 1400 XA XC - XF
n; Tom P T, P, e Vstup - Input - IECXF
in . Rd P FS’
" [min-T] @ | INm] kW] | [Nm] - [kW] B5/B14 B5 B14
130 7.5 187 | 0.89 | 6.0 736 | 16.2 | 418 9.2 1.8
10 140 | 0.88 | 5.5 756 | 12.6 | 552 9.2 14
15 93 0.85 | 44 855 9.8 803 9.2 1.1
20 70 0.84 | 41 974 8.5 860 7.5 1.1 132 .
25 56 0.83 | 3.9 920 6.5 778 5.5 1.2 12 12
30 47 079 | 3.2 947 5.9 883 5.5 1.1 100 132 100 90 —
* 40 35 0.76 | 2.8 | 1037 | 5.0 829 4 1.3
m 50 28 074 | 26 959 3.8 757 3 1.3
55.0 65 22 0.71 2.3 801 2.6 678 2.2 1.2 _
80 18 068 | 2.1 758 2.1 649 1.8 1.2 90
100 14 0.64 1.8 699 1.6 655 1.5 1.1
n, =900 XA XC - XF
n; Tom P T, P, xC Vstup - Input - IECXF
in . Rd P FS’
" min-] © | [Nm] (kW] | [Nm] (kW] B5/B14 B5 B14
130 7.5 120  0.88 889 12.7 | 385 5.5 2.3
10 90 0.87 905 9.8 508 5.5 1.8
15 60 0.84 1016 7.6 735 5.5 14
20 45 0.82 1149 6.6 957 5.5 1.2 132 .
25 36 0.81 1074 5.0 860 4 1.3 12 12
30 30 0.76 — 1113 46 968 4 1.2 100 132 100 90 —
2 40 23 0.73 1208 3.9 930 3 1.3
B | 50 18 o070 1077 29 | 817 22 13
55.0 65 14 0.67 924 2.0 832 1.8 1.1 .
80 11 0.64 869 1.6 815 1.5 1.1 90
100 9 0.60 828 1.3 700 1.1 1.2
n, =500 XA XC - XF
n; Tom P T, Py xC Vstup - Input - IECXF
in . Rd P FS’
" min-T] O [ INm] [kW] | [Nm]  [kW] B5/B14 B5 B14
130 7.5 67 0.86 1109 9.0 228 | 1.85 | 4.9
10 50 0.84 1107 6.9 297 @ 1.85 3.7
15 33 0.81 1230 5.3 429 | 1.85 29
20 25 0.79 1388 4.6 558 1.85 2.5 132 _
25 20 0.78 1266 3.4 689 185 1.8 12 12
30 17 0.72 — 1320 3.2 763 | 1.85 1.7 100 132 100 90 —
2 40 13 0.69 1423 | 2.7 975 185 1.5
B | 50 10 o066 1261 2.0 | 1166 1.85 1.1
55.0 65 8 0.63 1095 1.4 860 1.10 1.3 .
80 6 0.59 1082 1.2 992 | 1.10 1.1 90
100 5 0.55 945 0.9 788 0.75 1.2
*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque *ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypoc&itan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’

[Ton] must be calculated using the follow-
ing service factor: Toy = T, x FS’
T2 x FS’

Drehmoment [Toy] muss mit folgendem
Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =

*



2.6 Moment setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno ke vstupni hfideli)

2.6 Moments of inertia [Kg.cm?]

Al

(referred to input shaft)

2.6 Trigheitsmoment [Kg.cm?]

(bez. Antriebswelle)

XA [

{xc

MXF

B5 - B14 B5 - B14

IEC 56 IEC 63 IEC 56 IEC 63

7.5 0.058 0.112 0.109 0.102 0.103

10 0.049 0.103 0.100 0.093 0.094

X30 15 0.042 0.097 0.094 0.087 0.087

20 0.039 0.095 0.092 0.084 0.084

25 0.038 0.094 0.091 0.083 0.083

30 0.038 0.093 0.090 0.083 0.084

40 0.037 0.093 0.090 0.082 0.082

50 0.037 0.092 0.089 0.081 0.082

65 0.024 0.079 - 0.069 0.069

80 0.024 0.079 - 0.069 0.069

100 0.024 0.078 - 0.069 0.069

[ﬂ XC Uj XF
i XA
D]lﬁ B5 - B14 B5 B5 - B14
IEC 56 IEC 63 IEC 71 IEC 56 IEC 63 IEC 71
7.5 0.170 - 0.321 0.356 0.217 0.375 0.391
10 0.144 - 0.272 0.347 0.190 0.348 0.365
X40 15 0.125 - 0.266 0.340 0.171 0.329 0.346
20 0.094 - 0.263 0.338 0.141 0.298 0.315
25 0.091 - 0.262 0.337 0.137 0.295 0.312
30 0.113 - 0.262 0.337 0.160 0.318 0.335
40 0.087 - 0.261 - 0.134 0.292 0.309
50 0.087 0.182 0.261 - 0.133 0.291 0.308
65 0.069 0.182 0.261 - 0.116 0.274 0.290
80 0.069 0.182 0.261 - 0.115 0.273 0.290
100 0.068 0.182 0.261 - 0.115 0.273 0.290
{ xc [j XF
in XA [I=
B5 - B14 B5 B5 - B14

IEC 63 IEC 71 IEC 80 IEC 63 IEC 71 IEC 80
7.5 0.499 - 0.684 0.935 0.733 0.750 1.313
10 0.417 - 0.602 0.853 0.651 0.668 1.231
X50 15 0.358 - 0.543 0.794 0.593 0.609 1.173
20 0.281 - 0.523 0.774 0.516 0.532 1.096
25 0.272 - 0.513 0.764 0.506 0.523 1.086
30 0.323 - 0.508 0.759 0.557 0.574 1.137
40 0.262 0.315 0.503 - 0.496 0.513 1.076
50 0.183 0.313 0.501 - 0.417 0.434 0.997
65 0.136 0.311 0.499 - 0.370 0.387 0.950
80 0.136 0.310 0.498 - 0.370 0.387 0.950
100 0.135 0.309 0.498 - 0.370 0.386 0.950




2.6 Moment setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno ke vstupni hfideli)

Al

2.6 Moments of inertia [Kg.cm?]
(referred to input shaft)

2.6 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(bez. Antriebswelle)

XA [

{xc

U:UXF

B5 - B14 B5 B5 - B14
IEC 71 IEC 80 IEC 90 IEC 71 IEC 80 IEC 90
7.5 1.363 - 1.949 2.269 2.142 2.276 3.354
10 1.158 - 1.744 2.063 1.936 2.070 3.148
X63 15 1.011 - 1.597 1.916 1.789 1.924 3.001
20 0.710 - 1.545 1.864 1.489 1.623 2.701
25 0.679 - 1.514 1.833 1.458 1.592 2.670
30 0.922 - 1.508 1.828 1.701 1.835 2913
40 0.660 0.966 1.495 - 1.439 1.573 2.651
50 0.653 0.959 1.488 - 1.431 1.565 2.643
65 0.552 0.955 1.484 - 1.330 1.465 2.542
80 0.550 0.953 1.482 - 1.329 1.463 2.541
100 0.549 0.952 1.481 - 1.327 1.462 2.539
[ﬂ XC Uj XF
i XA
mﬁ B5 - B14 B5 B5 - B14
IEC 80 IEC 90 IEC 100-112 IEC 80 IEC 90 IEC 100-112
7.5 2.970 - 3.712 4.462 5.138 5.066 6.837
10 2.492 - 3.234 3.984 4.661 4.588 6.359
X75 15 2.151 - 2.893 3.643 4.320 4.247 6.018
20 1.567 - 2.774 3.523 3.735 3.662 5.433
25 1.501 - 2.709 3.458 3.670 3.597 5.368
30 1.946 - 2.689 3.438 4.115 4.042 5.813
40 1.451 1.595 2.659 - 3.620 3.547 5.318
50 1.435 1.578 2.642 - 3.603 3.531 5.302
65 1.158 1.569 2.633 - 3.326 3.253 5.024
80 1.153 1.565 2.629 - 3.322 3.249 5.020
100 1.150 1.562 2.626 - 3.318 3.246 5.017
{ xc Uj XF
in XA [I=
B5 - B14 B5 B5 - B14
IEC 80 IEC 90 IEC 100-112 IEC 80 IEC 90 IEC 100-112
7.5 6.167 6.898 7.671 8.335 8.263 10.033
10 5.143 - 5.875 6.648 7.312 7.239 9.010
X90 15 4.413 - 5.144 5.917 6.581 6.508 8.279
20 2.653 - 3.398 5.661 4.821 4.749 6.519
25 2.511 - 3.256 5.520 4.680 4.607 6.378
30 3.974 - 3.215 5.479 6.142 6.070 7.841
40 2.406 - 3.151 - 4.574 4.502 6.273
50 2.371 - 3.115 - 4.539 4.467 6.237
65 1.672 2.024 3.096 - 3.841 3.768 5.539
80 1.663 2.014 3.087 - 3.831 3.759 5.530
100 1.656 2.008 3.080 - 3.825 3.752 5.523
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2.6 Moment setrvaénosti [Kg.cm?] 2.6 Moments of inertia [Kg.cm?] 2.6 Trigheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno ke vstupni hfideli) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)

q xc [j XF
XA
D:Ilﬁ B5 - B14 B5 B5 - B14
IEC 90 IEC 100-112  IEC 132 IEC 80 IEC 90 IEC 100-112  IEC 132
7.5 16.247 - 17.980 20.038 20.584 20.535 20.711 22.704
10 13.386 - 15.119 17.177 17.723 17.674 17.851 19.843
X110 15 11.343 - 13.076 15.134 15.679 15.631 15.807 17.799
20 6.655 - 8.367 14.418 10.992 10.943 11.120 13.112
25 6.257 - 7.969 14.020 10.594 10.545 10.722 12.714
30 10.117 - 11.850 13.908 14.453 14.405 14.581 16.573
40 5.965 - 7.677 - 10.302 10.254 10.430 12.422
50 5.866 - 7.578 - 10.203 10.154 10.330 12.323
65 3.792 5.592 7.510 - 8.128 8.080 8.256 10.248
80 3.770 5.570 7.489 - 8.107 8.059 8.235 10.227
100 3.755 5.555 7.474 - 8.092 8.044 8.220 10.212

) xa [I= [ﬂ XC DjBSXF

B5 - B14
IEC 90 IEC 100-112  IEC 132 IEC 90 IEC 100-112  IEC 132
7.5 42.80 - 40.70 42.78 48.92 49.22 50.01
10 35.06 - 32.96 35.04 41.18 41.48 42.27
X130 15 29.53 - 27.43 29.51 35.66 35.96 36.74
20 18.95 - 16.68 27.58 25.07 25.37 26.16
25 17.80 - 15.52 26.42 23.92 24.22 25.00
30 26.22 - 2412 26.20 32.34 32.64 33.42
40 17.09 - 14.81 25.71 23.21 23.51 24.29
50 16.80 - 12.57 - 22.92 23.22 24.00
65 12.53 10.46 14.35 - 18.66 18.96 19.74
80 12.48 10.41 14.30 - 18.60 18.90 19.68
100 12.44 10.37 14.26 - 18.56 18.86 19.65
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2.7 Rozméry 2.7 Dimensions 2.7 Abmessungen

Skfinova pfiruba / Shaft-mounted flange / Aufsteckflansch

63-75-90-110-130

4 diry / Holes /Bohrungen 8 dér / Holes /Bohrungen

Vystupni duté hridel h Mo g o |/stupni hridel
Output hollow shaft ) j@ &, putshal

Abtriebshohlwelle ‘

D2 L@J

X|A|a| B | b b b c | % D, E| f| S | H | H |H|  h|h| h
30 |80 | 54 | 56 | 44 | 3 | 5 | — 315 9 | 14 | — | 40 | 65 | 55 | 97 | 40 | 57 | 71 | 27 | 44
4 [105| 70 | 71 | 60 | 4 | 6 39 | 11 | 18 | 19 | 50 | 65 | 60 | 125 | 50 | 75 | 90 | 35 | 55
50 (125 80 | 85 | 70 | 5 | 8 46 | 14 | 25 | 24 | 60 | 85 | 70 | 150 | 60 | 90 | 104 | 40 | 64
63 [ 147 | 100 | 103 | 85 | 6 | 8 | — | 56 | 19 | 25 | — | 72 | 9 | 80 | 182 | 72 | 110 | 130 | 50 | 80
75 (176 120 | 112 | 90 | 8 | 8 | 8 | 60 | 24 | 28 | 30 | 8 | 11 | 95 |2195 86 |1335| 153 | 60 | 93
90 | 203 | 140 | 130 (100 | 8 | 10 | — | 70 | 24 | 35 | — | 103 | 13 | 110 |248.5| 103 |1455| 172 | 70 | 102
110 [2525| 170 | 143 | 115 | 8 | 12 | — |775| 28 | 42 | — [127.5] 14 | 130 [310.5|127.5| 183 | 210 | 85 | 125
130 (292.5| 200 | 155 | 120 | 10 | 14 | 14 | 85 | 38 | 45 | 48 |147.5 15 | 180 | 355 |147.5/207.5| 240 | 100 | 140
X | 1 K. | Kf L ' M | M | M, | N P | R |Ru| S |t t, X
30 | 315 | 57 15 | M6x8 |M4x10 |M5x7.5| 445 | 29 | 65 | 354 | 55 | 102 | 163 | — | 15
4 | 40 | 75 20 |M6X10|M4X12|M5X10| 57.5 | 365 | 75 | 424 | 6 | 125 | 208 | 218 | 15
50 | 50 | 82 | vizstr. | 25 | M8x10 | M5x13 | M6x10| 67.5 | 435 | 8 | 537 | 7 | 16 | 283 | 273 | 15
63 | 63 | 95 [GopaQ’| 30 |Msx14|M8x20|Méxi12| 77.5 | 53 | 95 | 60.8 | 8 | 215 | 283 | —
75 | 75 | 112 | 32 | 40 |M8x14|M8x20 Msx12| 95 | 57 | 115 | 70.7 | 10 | 27 | 31.3 | 333
9 | 90 | 122 40 |M10x18/M8x20 \M8x14| 105 | 67 | 130 | 70.7 | 12 | 27 | 383 | —
110 | 110 | 153 50 |M10x18 M8x20 M10x18 130 | 74 | 165 | 850 | 14 | 31 | 453 | — | 25
130 | 130 | 173 70 |M12x20M10x25M10x16| 152 | 81 | 215 | 104 | 15 | 41 | 488 | 518 | 3

¢
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2.7 Rozméry 2.7 Dimensions 2.7 Abmessungen
Vyst. pfiruba / Output flange / Abtriebsflansch Pohled A/ View from A / Ansicht von A
30
F1
40 | 50
F1 F1
F2 | —
N :h —
<g>
c P 63 | 75
F1 | F1
F2 | —
=
90 | 110
F..D F..S F1
Standard —
e c |l | p=d | © P Q
H8
Typ
O U
F1 66 50 54.5 23
30 F2 315
F3
F1 85 60 67 28 75-90 4 n° 4 9 8
40 F2 39 85 60 97 58 75-90 4 n° 4 9 8
F3 140 95 80 41 115 5 n°7 9 10
F1 94 70 90 44 85-100 5 n° 4 11 10
50 F2 46 160 110 89 43 130 5 n°7 1 1
F3
F1 142 115 82 26 150 5 n° 4 11 11
63 F2 56 142 115 112 56 150 5 n°4 11 11
F3 160 110 80.5 245 130 5 n° 4 11 12
F1 160 130 111 51 165 5 n° 4 13 12
75 F2 60 160 110 90 30 130 6 n°4 11 13
F3
F1 200 152 111 M 175 5 n° 4 13 12
20 F2 70 200 152 151 81 175 5 n° 4 13 13
F3 200 130 110 40 165 6 n° 4 11 11
F1 260 170 131 53.5 230 6 n°8 13 15
110 F2 775 250 180 150 725 215 5 n°4 15 16
F3
F1 320 180 255
130 F2 85 300 230 140 » 265 ! n°8* 16 16
F3
* Diry posunuty o 22.5° * Dirilling turned of 22.5° * Durchbohrung 22.5° versetzt

*
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2.7 Rozméry 2.7 Dimensions 2.7 Abmessungen
Vst. pfiruba / Input flange / Antriebsflansch H—" -
o L >
d
E O ¥ >
E‘ CH
N WIS
i
U1
PM = PM =2 »L Z1
PM Praméry dér IEC / Holes diameter IEC | IEC Durchmesser
G
Xc IEC w12 RV g 21|75/ 10 |15 20 | 25 30 | 40 | 50 | 65 | 80 | 100
56 B5 80 |<|+|100 | 4 | 7 8 9 9 |9 9 9 |9 9 9 9 9 | 9
30 56 B14 50 |<|+| 65 |35| 6 8 9 9 | 9 9 9 | 9 9 | 9
63 B5 95 |«|+| 1154 |9 8 e e B O e A A / / /
63 B14 60 <+ 75 14 |6 8 1 e e B T e A A / / /
56 B5 80 |<|+|100 | 4 | 7 9 / / / / / / / 9 | 9 9 9
56 B14 50 +| 65 |35 6 8 / / / / / / / 9 | 9 9 9
40 63 B5 95|« | 1154 |9 8 O B e B e B e e B e I O A A
63 B14 60 +| 75 |35 6 4 LI T B e B e B e O e e O O M A
71B5 110+ |+ 130 |45] 9 8 160 | 10 | 14 [ 14 |14 |14 |14 |14 | 14 | [ / / /
71B14 70 |+]+| 8 |35 7 8 105 | 8 |14 |14 |14 |14 | 14 |14 | 14 | | / / /
63 B5 95|+ 1154 |9 8 140 | 9 / / / / / A W T T B O B O O O
63 B14 60 +| 75 |35 6 4 90 | 8 / / / / / 2 e B e B e O O B O
50 71B5 110+ |+ 130 |45] 9 8 160 | 10 | 14 | 14 |14 [ 14 |14 |14 | 14 | 14 | 14 | 14 | 14
71B14 70 +| 8 |35 7 4 05| 8 |14 |14 |14 |14 [ 14 |14 |14 | 14 | 14 | 14 | 14
80 B5 130| « |+ | 165 |4.5] 11 8 200 110 |19 [ 19 |19 |19 |19 |19 |19 | [/ / / /
80 B14 80 |<|+[100 | 4 | 7 8 120110 |19 |19 [ 19 |19 |19 119 119 | [/ / / /
71B5 110| <[+ 130 |4.5| 9 8 160 | 10 | / / / / / [ 114 114 |14 | 14 | 14
71B14 70 +| 8 |35/ 7 4 105 | 10 | / / / / / [ 114 114 |14 | 14 | 14
3 80 B5 130/« |+ [ 165 |45 11 8 200 110 | 19 |19 |19 [ 19 |19 |19 |19 |19 | 19 | 19 | 19
6 80 B14 80 +|100 | 4 | 7 4 120 /10 |19 |19 |19 |19 [ 19 |19 |19 | 19 | 19 | 19 | 19
90 B5 130) « |+ | 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | |/ / / / /
90 B14 95 <]+ | 115 | 4 |85 8 140 | 10 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | |/ / / / /
80 B5 130| + |+ | 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | / / / / / /119119 119 |19 | 19
80 B14 80 +|100 | 4 | 7 4 120 | 11 / / / / / /119119 119 |19 |19
75 90 B5 130| « |+ | 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24
90 B14 95 11514 |9 4 140 | 11 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
100/112B5 [180| |+ | 215 | 5 | 14 8 250 | 13 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | / / / / /
100/112B14 [110] « | » | 130 (45| 9 8 160 | 11 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | / / / / /
80 B5 130| « |+ [ 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | / / / / / / / /119119 |19
80 B14 80 +/100 | 4 | 7 4 120 | 11| / / / / / / / / 119119 | 19
90 90 B5 130| « | - | 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
90 B14 95 « |15 4 9 4 140 | 11 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
100/112B5 (180« |+ | 215 | 5 | 14 8 250 | 13 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | [/ / / / /
100/112B14 |110| < | - | 130 |4.5] 9 8 160 | 11 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | / / / / /
90 B5 130] 165 | 5 | 11 4 200 | 12 | / / / / / [ 124 | | |24 |24 |24
90 B14 95 «|1M5 |5 ]9 4 140 | 12 | / / / / / [ 124 | | |24 |24 |24
110 100/112B5 [180] 215 | 5 | 14 4 250 | 14 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
100/112 B14 | 110 +/130 | 5 9 4 160 | 12 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
132 B5 230 - 265 | 5 | 14 4 300 | 14 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | / / / / /
132 B14 130] - 165 | 5 | 11 4 200 | 12 | 38 | 38 | 38 [ 38 | 38 | 38 | / / / / /
90 B5 130] -« 165 5 | 11 4 200 | 12 | / / / / / / / /| |24 | 24 | 24
90 B14 95 /15|59 4 140 | 12 | / / / / / / / / |24 | 24 | 24
1 100/112B5 |180] 215 | 5 |14 4 250 | 14 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
30 100/112 B14 | 110 +|130 |5 |9 4 160 | 12 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
132 B5 230 265 | 5 | 14 4 300 | 14 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | / / / /
132 B14 130] - 1651 5 | 11 4 200 | 12 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | / / / /
Pozn: Poloha Py=2 je standardni pouze pokud N.B.: STD mounting of Py=2 only if STD ANMERKUNG: STD Montage von Py=2 nur
standardni poloha Py,=1 neni mozna. mounting of Py=1 is not possible. wenn STD Montage von Py=1 unmdglich ist.

Poz.: Pomoci existujicich pfirub je mozno N.B.: it is possible to create hybrid combina- ANMERKUNG: Mischkombinationen mit der
vytvaret rizné kombinace vstupnich provedeni tions with the existing flanges. verfligbaren Flanschen sind mdglich.
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2.7 Rozméry 2.7 Dimensions 2.7 Abmessungen
Vst. pfiruba / Input flange / Antriebsflansch
KF
—sf—
[
% = o x >
||
PM = PM = 2 Lz
PM Vi
XF = 1 2 371 Kr R, U, 1%} OCDO o@oo oéo Y Z,
o~—0, @) ° Q, o
56 B5 . . 80 82.5 100 3.5 7 8 120 8
56 B14 . 50 82.5 65 3.5 6 4 80 8
30 63 B5 . . 95 85.5 115 4 9 8 140 10
63 B14 . . 60 85.5 75 3.5 6 8 90 8
56 B5 . . 80 101.5 100 3.5 7 8 120 8
63 B5 . . 95 104.5 115 4 9 8 140 10
40 63 B14 . . 60 104.5 75 3.5 6 8 90 8
71B5 . . 110 111.5 130 45 9 8 160 10
71B14 . . 70 111.5 85 4 7 8 105 10
63 B5 . . 95 119.5 115 4 9 8 140 10
71B5 . . 110 126.5 130 45 9 8 160 10
50 71B14 . 70 126.5 85 3.5 7 4 105 10
80 B5 . . 130 136.5 165 4.5 1 8 200 10
80 B14 . . 80 136.5 100 4 7 8 120 10
71B5 . . 110 141.5 130 45 9 8 160 10
80/90 B5 . . 130 161.5 165 4.5 11 8 200 10
63 80 B14 . . 80 151.5 100 4 7 8 120 10
90 B14 . . 95 161.5 115 4 9 8 140 10
80/90 B5 . . 130 190 165 4.5 1 8 200 10
90 B14 . 95 190 115 4 9 4 140 10
75 100/112 B5 . . 180 200 215 5 14 8 250 14
100/112 B14 . . 110 200 130 4.5 9 8 160 10
80/90 B5 . . 130 200 165 4.5 1 8 200 10
90 B14 . 95 200 115 4 9 4 140 10
90 100/112 B5 . . 180 210 215 5 14 8 250 14
100/112 B14 . . 110 210 130 4.5 9 8 160 10
80/90 B5 . 130 235 165 4.5 1 4 200 12
100/112 B5 . 180 245 215 5 14 4 250 14
110 132B5 . 230 266 265 5 14 4 300 16
132 B14 . 130 266 165 45 11 4 200 12
90 B5 . 130 281 165 4.5 M10 4 200 12
130 100/112 B5 . 180 289 215 5 13 4 250 16
132 B5 . 230 310 265 5 13 4 300 20

Pozn: Poloha Py=2 je standardni pouze pokud N.B.: STD mounting of Py=2 only if STD ANMERKUNG: STD Montage von Py=2 nur
standardni poloha Py=1 neni mozna. mounting of Py=1 is not possible. wenn STD Montage von Py=1 unmdglich ist.

*



2.8 Druhy vstup

(druhy vstupni hfidel )

N1

' MOTOR-GEAR

2.9 Omezova¢ momentu

PouZiti omezovace momentu je doporu-
¢eno kdy je potfeba pro dané zafizeni
omezit pfenaSeny kroutici moment za
ucelem ochrany stroje a/nebo ochrany
pfevodovky pfed neocekavanym preti-
zenim které mize prevodovku poskodit.
Omezova¢ je vybaven dutou hfideli
a ftfecimi lamelami. Je integrovan v
prevodovce, takze nezabira prostor. Je
navrzen pro praci v oleji a nepodléha
opotfebeni, ledaze by byl vystaven
dlouhodobému prokluzu (nastava kdyz
prfenaSeny moment je vy$Si nez nasta-
veny moment prokluzu). Nastaveni se
provadi pomoci samojistici matice, ktera
stlaCuje 4 talifové pruziny, uloZené v sérii.

Omezovac nelze pouzit:

* provedeni pfevodovky s kuzelikovymi
loZisky

* dlouhodoby provoz v prokluzu.

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty pro-
kluzového momentu M,s v zavislosti na
poCtu otacek matice. Tolerance nasta-
veni v klidovém stavu je +10%.

Za chodu velikost prokluzového momen-
tu zavisi na pribéhu pretizeni. Tento mo-
ment je vétSi pokud zatizeni roste plynule
nez pokud dochazi k nahlym razim.

Poznamka: K proklouznuti dojde pokud
je nastavena hodnota prekro¢ena. Koefi-
cient tfeni se méni ze statického na dyna-
micky a pfenositelny moment klesa cca. o
30%. Je proto vhodné zafizeni zastavit a
spustit s plivodné nastavenymi parame-

try.

2.8 Additional input 2.8 Zusatzantrieb
(double extended shaft) (beidseitige Welle)
L4>
X j‘g L M N1 b t
T—rib 30 9 15 M4x10 | 42.5 3 10.2
w : 40 11 20 M4x12 | 52.5 4 12.5
\u - 50 14 25 | M5x13 | 62.5 5 16
T 63 19 30 M8x20 | 74.5 6 21.5
d 75 24 40 M8x20 91 8 27
90 24 40 M8x20 | 108 8 27
110 28 50 | M8x20 | 132.5 8 31
130 38 70 |M10x25| 152 10 41
2.9 Torque limiter with through 2.9 Drehmomentbegrenzer

hollow shaft

The use of a torque limiter is advised
when the application requires the limita-
tion of the transmissible torque to safe-
guard the plant and/or to prevent from
unexpected and undesired overloads or
shocks which might damage the gearbox.
The torque limiter is a device equipped
with through hollow shaft and a friction
clutch. It is integrated with the gearbox,
therefore the space requirement is lim-
ited.

Designed to work in oil bath, the device
is reliable over time and is not subject to
wear unless kept under  conditions of
prolonged slipping (it occurs when the
torque values are higher than the calibra-
tion values).
Calibration can be easily adjusted from
outside by tightening the self-locking ring
nut which causes the compression of the
4 Belleville washers arranged in series.
The device does not go together with:
 the use of tapered roller bearings at
output
* Prolonged operation under slipping
conditions.

The following table shows the values of
Mys slipping torques depending on the
number of revolutions of the ring nut.
Calibration values feature a +10% toler-
ance and refer to static conditions.

Under dynamic conditions, the values of
the slipping torque differ depending to the
type of overload: the values are higher if
the load increase is uniform, the values
are lower if sudden load peaks occur.
NOTE: Slipping occurs when the setting
values are exceeded.

The friction coefficient between the con-
tact surfaces from static becomes dy-
namic and the transmitted torque is ap-
prox. 30% lower.

It is advisable to have a stop first in order
to have a restart based on the initial set-
ting value.

mit durchgehender Hohlwelle

Die Anwendung eines Drehmoment-

begrenzers wird empfohlen, um die

Anlage und/oder das Getriebe gegen

ungewunschte und unerwartete Uberbe-

lastungen oder Stofl3en zu schiitzen.

Der Begrenzer verfugt Uber eine Welle

mit durchgehende Hohlwelle und eine

Kupplung. Er ist in dem Getriebe integ-

riert, d.h. der Raumbedarf ist klein.

Der Drehmomentbegrenzer wurde fir

Betrieb in einem Olbad entworfen. Er ist

zuverldssig Uber Zeit und verschleissfest

(auBer wenn  Rutschen fir lange Zeit

besteht: das passiert, wenn das Drehmo-

ment hoher als der Eichwert ist).

Die Einstellung darf miihelos von aufien

durch das Anziehen einer selbstsperren-

den Mutter ausgefiihrt werden.

Das Anziehen verursacht die Zusamme-

drickung der 4 wechelsinniggeschichte-

ten Tellerfeder.

Der Begrenzer sieht das folgende nicht

vor:

» die Verwendung von Kegelrollenlager
am Abtrieb

» Langerer Rutschbetrieb.

Die nachstehende Tabelle zeigt die Werte
der Rutschmomente M,s abhdngig von
der Zahl der Umdrehungen der Mutter.
Die Eichwerte weisen +10% Toleranz auf
und beziehen sich auf statische Bedin-
gungen.

Unter dynamischen Bedingungen hat das
Rutschmoment verschiedene Werte je
nach Art der Uberbelastung. Die Werte
sind hoher, wenn die Belastung gleichma-
Rig zunimmt; sie sind niedriger im Falle
von plétzlichen Belastungsspitzen.
BEMERKUNG: Rutschen tritt auf, wenn
die eingestellten Werte Uiberschritten wer-
den. Der Reibungsfaktor zwischen den
Beriihrungsflachen wird dynamisch an-
statt statisch und das Ubertragene Dreh-
moment sinkt um ca. 30%.

Es ist daher ratsam, vor dem erneuten
Anfahren anzuhalten, um die urspriingli-
chen Drehmomentwerte zu erreichen.

*



Prokluzovy moment neni konstantni po
celou dobu zivotnosti prevodovky. Ob-
vykle klesa s poc¢tem a délkou prokluz(.
Z tohoto ddvodu je nutné kontrolovat
nastaveni v pravidelnych intervalech,
obzvlasté béhem doby z&bé&hu. Pokud
je vyzadovana nizka kalibra¢ni chyba, je
nezbytné otestovat prenaseny moment
pfimo na provozovaném zafizeni.
Prevodovka je dodavana s omezovaem
nastavenym na hodnotu T,y uvedenou v
katalogu, pokud neni v objednavce speci-
fikovano jinak

\

Al

It is important to note that the slipping
torque is not the same for the entire life of
the torque limiter. It usually decreases in
connection with the number and the dura-
tion of slippings, this is due to the surface
of the torque limiter becoming more en-
gaged, therefore increasing the efficiency.
For this reason it is advisable to check
the calibration of the device at regular
intervals, specially during the running-in
period. Should a smaller calibration er-
ror be required, it is necessary to test the
transmissible torque on the plant.

The torque limiter is supplied already cali-
brated at the torque value T,y, unless oth-
erwise specified in the order.

Es ist wichtig zu beachten, dass das
Rutschmoment der Rutschkupplung tber
die gesamte Lebensdauer nicht konstant
bleibt, sondern Ublicherweise in Verbin-
dung mit langeren Rutschzyklen aufgrund
der eingelaufenen Berlhrungsflachen ab-
nimmt.

Deswegen ist es ratsam, die Einstellung
der Vorrichtung besonders wahrend der
Einlaufzeit in regelmaRigen Zeitabstan-
den zu prifen.

Wenn der Drehmomentbegrenzer ge-
liefert wird, ist dieser schon auf dem im
Katalog unter T,y angegebenen Wert ein-
gestellt, auBer wenn es in der Bestellung
anders angegeben wird.

Pocet otaek matice / N°. revolutions of ring nut / Nr. Umdrehungen der Mutter
X 1 114 112 13/4 2 214 ‘ 2112 ‘ 23/4 3 3 1/4 172 334
Mas [Nm]
30 15 20 23 25
40 30 37 45
50 45 55 63 70 77
63 85 95 110 125 137 150
75 130 147 165 177 190 205 220 230
90 193 220 247 275 297 320 350 380
110 425 550 600 700
130
Usporadani pruzin M V SERII (min. moment, max. citlivost)
Washers’ arrangement SERIES (min. torque, max sensitivity)
Lage der Feder W SERIE (min. Moment, max. Empfindlichkeit)
X |[c|lec|ec]| P M G
30 315|555 | 87 14 50x25.4x1.25| M25x1.5
40 39 65 | 104 | 18 (19) | 56x30.5x1.5 | M30x1.5
50 46 76 | 122 | 25 (24) | 63x40.5x1.8 | M40x1.5
63 56 91 | 147 25 71x40.5x2 | M40x1.5
75 60 | 100 | 160 | 28 (30) | 90x50.5x2.5 | M50x1.5
90 70 | 109 | 179 | 35(32) | 100x51x2.7 | M50x1.5
110 77.5(127.5| 205 42 125x61x4 | M60x2.0
130

() Na pozadavek / On request | Auf Anfrage

Provedeni s omezovaem momentu je
dodavano bez vystupni hfidele

The version with torque limiter is supplied
without output shafts.

Die Version mit Drehmomentbegrenzer
wird ohne Abtriebswellen geliefert.

*
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2.10 PrisluSenstvi 2.10 Accessories 2.10 Accessories
Vystupni hiidel Output shaft Abtriebswelle
Jednostranna vystupni hfidel Oboustranna vystupni hfidel
Single output shaft Double output shaft
Standard Abtriebswelle Doppelte Abtriebswelle
Ab Bb Sb A
B S A
e
e e
= 1= = = 11 s
© ©
enneay - = = | ™ = e — <
,,,,,, 8 o R it o ——— © L En—— o
m m m m
L Lb
X| A A, | B |B | 3 d|e L | L M m| s s
30 30 29 62 64 14 | 185 | 20 | 945 | 126 | M6 16 25 | 25
40 40 39 77 79 18 | 235 | 30 | 120 | 161 | M6 16 3 3
50 50 49 90 93 25 | 315 | 40 |143.5/1955| M8 22 35 | 35
63 50 49 111 | 113 | 25 | 315 | 40 | 165 | 216 | M8 22 4 4
75 60 59 | 119 | 121 28 | 345 | 50 | 183 | 244 | M8 22 4 4
90 80 | 785 | 139 (1415 35 | 415 | 60 | 224 | 305 | M10 | 28 5 5
110 | 80 | 77.5|154.5| 157 | 42 | 495 | 60 |2425|3225| M10 | 28 8 8
130 | 80 78 | 168 | 172 | 45 | 545 | 70 | 253 | 335 | M16 | 36 5 5
Zkrutova vzpéra Torque arm Drehmomentstitze
o(:/\c¢ X a|b | D |E | H) K L¢ O | S1 |82
[ o5 1| 30 |85[37.5]55[65| 8 |24 [1415] 7 |14 | 4
- I ) I 40 |100| 45|60 | 75|10 |315| 167 | 7 |14 | 4
= I 1 50 |100|/50 |70 |85 |10|39| 172 | 9 |14 | 5
63 (15055 |80 |95 |10 |49 | 227 | 9 (14| 6
° °l | 75 [200] 70 | 95 [115] 20 [47.5| 302 | 9 | 25] 6
90 |200| 80 |110|130| 20 |57.5| 312 |11 |25 | 6
b a 110 |250(100|130|165|25 |62 | 390 | 11 |30 | 6
Lt g 130 [250(125|180|215|25 |69 | 415 | 13 |30 | 6
X
Ochranny kryt: Protection Kit: Schutzvorrichtung
Duta hfidel / Hollow shaft / Hohlwelle Omezova& momentu / Torque limiter | Drehmomentbegrenzer
X A B (] X A B C
30 12 13 39 30 36 37 36
40 14 15.5 445 40 40 415 44
50 15 16.5 54 50 47 48.5 53
63 17 19 60 63 52 54 55
75 17.5 20 70 75 58 60 68
90 21.5 24 80 90 60.5 63 70
Al L 110 22 25 96 Al L 110 72 75 85
B_| 130 22 25 130 B 130

Auf Anfrage ist folgendes Zubehor
erhaltlich:
Kegelrollenlager auf Schneckenrad

DalsSi provedeni: Available options:

Kuzelikova loziska na Snekovem kole Tapered roller bearing on wormgear



2.11 Nahradni dily
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2.11 Spare parts list

XA - XF

211

Ersatzteilliste

95.02

- . Olejova tésnéni / Oilseals Olejové zatky / Closed oil seal
X oziska/ Bearings [ Lager Oldichtungen Geschlossene Oldichtung
94.02 94.03 95.01 95.02 95.03 95.25 95.26
30 (026 DswiTor2 10/26/5.5 10126/7 25/40/7 - 0 6x7
40 12?(;2:1 0 30223 " 12/32/7 12/32/7 30/47/7 — & 32x7
>0 o 10260015 triaor 1714017 40/62/8 — 0 40x7
204
63 20:13;1) 505 4oigg: 15 20/47/7 20/47/7 40/62/8 — & 47X7
75 25sz§22 25 soig:):m 2515217 25/5217 50/72/8 — @ 52x7
22 1
90 25:;2)((1); 25 5 oig 02 16 25/52/7 25/52/7 50/72/8 @ 35x5 @ 52x7
110 30)3::::: :3 o5 60?(3;;‘: 18 30/62/7 30/62/7 60/85/8 o 47x7 0 62x7
130 4;:820(:;2 75510115;0 40/80/10 40/80/10 75/100/10 @ 52x7 2 80x10

*
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XC

96.50 95.02

95.03 |96'55 07.01
’ 96.41 95.26

& |

X | Ec Loziska/ Bearings / Lager Ol aetungen - Basenlossene Odichtung.
94.01 94.02 94.03 95.01 95.02 95.03 95.26
30 o3 o100 (s0n3m) 1000 | 25atnz sy | 10267 | 2siaon 0 26x7
56 | 6303 (17x47x14) 6201 s006 1714717
0 ew e S, er e wer e
63 | 6204 (20x47x14) 6203 6008 20/4717
S boewn B, er oer ews s
71| 30305 (25x62x18.25) 20208 c008 25/62/7
O oot (oteeniay ) 20Txozs | avssexts SGETE ) ZOATIT | 4028 e
80 | 30206 (30x62x17.25) 20205 cot0 300627
A e i I R o
80 | 30206 (30x62x17.25) 122058 st 30/62/7
0 o0 T minnanin S e st mer e e
90 | 30208 (40x80x19.75) 122008 co1z | _40/80/10
110 101041212 ggggg ggigggg;a 2022088 | ooz ggggﬂg 3062/7 | 60/85/8 2 62x7
90 | 30208 (40x80x19.75) 40/80/10
130 | 100/112 | 30208 (40x80x19.75) A st 50| _40/80/10 | 40/80/10 | 75/100/10 2 80x10
132 | 32010 (50x80x20) 50/80/10

*
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3.1 Popis

» Prevodovky KC jsou extrémné lehké
diky kompaktnim skFinim, které jsou u
velikosti 90,110 a 130 litinové a u ve-
likosti 30, 40, 50, 63 a 75 hlinikové

« Tato fada nabizi Siroky rozsah provedeni
s patkami a bez patek, coz je Cini vel-
mi v8estrannymi pro pouziti v rliznych
aplikacich.

+ Rada K je dodavana pouze v provede-
deni se vstupni pfirubou pro montaz
elektromotoru (IEC). Provedeni s plnou
vstupni hfideli neni k dispozici.

« Snekova htidel je vyrobena z kalené
a cementované ocelové slitiny a je
brousena.

+ Snekové kolo ma litinovy stfed s bron-
zovym nélitkem.

* Litinové skiiné jsou modré RAL 5010,
hlinikové jsou piskované.

» Jako standard je dodavana duta vy-
stupni hfidel. K dispozici je Siroky sorti-
ment  pfisluSenstvi: druhy vstup,
kuzelikova loziska na Snekovém kole,
vystupni pfiruba, jednostranna nebo
oboustranna vystupni hfidel, omezovaé
momentu s dutou hfideli, zkrutova
vzpéra, ochranny kryt duté vystupni
hfidele, ochranny kryt omezovace mo-
mentu.

\
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3.1  Characteristics

+ The KC worm gearboxes are extremely

light thanks to the compact shape of the
housing, which is in cast iron for sizes
90, 110 and 130, in die-cast aluminium
for sizes 30, 40, 50, 63 and 75.

This series features a wide range of
versions, with and without feet, which
makes it extremely versatile for utiliza-
tion in various applications.

The K series is available for motor
mounting version (PAM) only and not
with the male input shaft.

The worm shaft is in case-and quench-
hardened alloy steel and ground.

The worm wheel has a cast-iron hub
with inserted cast bronze ring.

The cast-iron housings are painted
BLUE RAL5010 whereas the alumini-
um housings are sandblasted.

The hollow output shaft is supplied as
standard. A broad range of accesso-
ries is available: second input, tapered
roller bearings on the worm wheel, out-
put flange, single or double-extended
output shaft, torque limiter with through
hollow shaft, torque arm, hollow shaft
protection kit, torque limiter protection
kit.

3.1 Merkmale

Die Schneckengetriebe der Serie KC
sind duferst leicht dank der kompakten
Form des Gehauses. Das Geh&use ist
aus Gusseisen fur Gréfken 90, 110 und
130, aus Druckgussaluminium fur Gro-
Ren 30, 40, 50, 63 und 75.

Diese Serie ist in vielen Ausfihrungen,
mit und ohne FuRe erhéltlich, was
eine vielseitige Anwendbarkeit in un-
terschiedlichsten Applikationen ermég-
licht.

Die Serie K ist nur mit Motoranbau Ver-
sion (IEC) und nicht mit einer Antriebs-
welle verfugbar.

Die Schneckenwelle ist aus einsatzge-
hartetem / abgeschrecktem und darauf-
hin geschliffenem Legierungsstahl.
Das Schneckenrad besteht aus einer
Nabe aus Gusseisen und einem aufge-
schleuderten Gussbronze-Ring.

Gehduse aus Gusseisen werden mit
BLAU RAL5010 lackiert, die Geh&use
aus Aluminium werden sandgestrahilt.

Die Hohlwelle gehért zur serienmaé-
Bigen Ausstattung. Eine breite Aus-
wahl an Zubehor ist erhéltlich: zweiter
Antrieb, Kegellager auf das Schne-
ckenrad, Abtriebsflansch, Standard
oder doppelseitig herausragende Ab-
triebswelle, Drehmomentbegrenzer
mit durchgehender Hohlwelle, Dreh-
momentstitze, Schutzvorrichtung fir
Hohlwelle, Schutzvorrichtung fiir Dreh-
momentbegrenzer.
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3.3 Mazani

Snekové prevodovky KC s vyjimkou ve-
likosti 130, jsou standardné dodavany
se syntetickou olejovou naplni PAG ISO
VG320.

V objednavce vzdy specifikujte pozado-
vanou montazni polohu

Montazni polohy

3.3 Lubrication

KC worm gearboxes, except for the size
130, are supplied with PAG synthetic lu-
bricant featuring an ISO VG320 viscosity
class.

Mounting position always to be specified
when ordering.

Mounting positions

3.3 Schmierung

Schneckengetriebe der Serie KC, aulRer
Groesse 130, werden mit synthetischem
Schmiermittel auf PAG Basis und Viskosi-
tat Index 1ISO VG320 geliefert. Im Auftrag
bitte immer die gewilinschte Einbaulage
angeben.

Einbaulagen

\VA Odvzdusnovaci zatka / Filling and
breather Einfull und Entliftung

@ Hladinova zatka / Level / Olstand

VW Vypustna zatka / Drain / Ablass

Hlinikové skFiné velikosti 30, 40, 50, 63 a 75
maji pouze plnici zatku.

Aluminium housings size 30, 40, 50, 63 and 75
have one filling plug only.

Gehéause aus Alumiunium Gréfe 30, 40, 50, 63
und 75 verfigen Uber nur eine Einflillschraube.

*



3.3 Mazani

3.4 Poloha svorkovnice

e
3.3 Lubrication 3.3 Schmierung
Mnozstvi oleje / Oil quantity /| Schmiermittelmenge [lt]
Montazni poloha / Mounting position / Einbaulage
B3 B6 - B7 B8 V5 -V6
30 0.015
40 0.040
50 0.080
63 0.160
KC 75 0.260

90 1.1 0.9 1.3 1.2
110 2.4 2 2.8 2.7
130 3 2.6 2.1 3

3.4  Terminal board position 3.4 Lage der Klemmenkaste

V objednavce specifikujte provedeni a

montazni polohu.

Mounting position always to be specified Bei der Bestellung immer die gewiinschte
when ordering. Montageposition und Bauform angeben.
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
n, T, P, Vstup- Input - IEC
in [min-1] Rd P [Nm] (kW] FS’ B5/B14
30 7.5 373 0.86 8 0.37 2.0
10 280 0.84 11 0.37 15
15 187 0.81 15 0.37 1.1
20 140 0.76 13 0.25 1.2 63
25 112 0.74 16 0.25 1.0
30 93 0.71 — 13 0.18 1.0 56
2 40 70 0.65 16 0.18 1.0
g} 50 56 0.62 14 0.13 1.1
1.2 65 43 0.57 17 0.13 1.0
80 35 0.54 13 0.09 1.0 —
100 28 0.52 16 0.09 0.8
n, =1400 KC
n, T, P, Vstup- Input - IEC
in [min-1] Rd Pw [Nm] kW] FS’ B5/B14
30 7.5 187 0.84 0.40 9 0.22 22
10 140 0.82 0.40 12 0.22 1.8
15 93 0.77 0.30 17 0.22 13
20 70 0.72 0.20 18 0.18 1.1 63
25 56 0.69 0.20 21 0.18 1.0
30 47 0.66 0.20 18 0.13 1.1 56
2 40 35 0.59 0.20 21 0.13 1.0
[Kg| 50 28 0.55 0.20 17 0.09 1.1
1.2 65 22 0.51 0.10 20 0.09 1.0
80 18 0.48 0.10 16 0.06 1.0 —
100 14 0.45 0.10 18 0.06 0.8
n, =900 KC
n, T, P4 Vstup- Input - IEC
N . R P FS’
i [min-1] d 0 [Nm] (kW] S B5/B14
30 7.5 120 0.82 9 0.13 2.9
10 9 0.80 11 0.13 2.3
15 60 0.75 15 0.13 1.6
20 45 0.69 19 0.13 1.2 63
25 36 0.66 23 0.13 1.1
30 30 0.63 — 18 0.09 1.2 56
2 40 23 0.55 21 0.09 1.1
[Kg| 50 18 0.52 16 0.06 1.3
1.2 65 14 0.48 20 0.06 1.1
80 11 0.44 11 0.03 1.7 —
100 9 0.42 13 0.03 1.1
n, =500 KC
n, T, P, Vstup- Input - IEC
in [min-1] Rd Pwo [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 67 0.80 — — —
30 10 50 0.77 — — —
15 33 0.72 — — —
20 25 0.66 _ — _
25 20 0.62 _ _ — &
30 17 0.59 — — — _ 56
2 40 13 0.51 — — —
[Kg| 50 10 0.48 — — —
1.2 65 8 0.43 — — —
80 6 0.40 _ _ — —
100 5 0.38 _ —_ _

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ta] musi byt vypocitan pomoci vzorce [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [T,y] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toy = T, x FS’ ing service factor : Toy = To x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: T,y =
T, x FS*

*
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
i n, T, P, , Vstup- Input - IEC
fn [min-"] Rd Po [INm] kW] FS B5/B14
7.5 373 0.87 17 0.75 1.8
40 10 280 0.86 22 0.75 14
15 187 0.82 32 0.75 1.0
20 140 0.80 30 0.55 1.0 71 —
25 112 0.76 24 0.37 1.1
30 93 0.73 — 28 0.37 1.3 63
@ 40 70 0.70 24 0.25 1.4
50 56 0.65 28 0.25 1.1
2.0 65 43 0.61 24 0.18 1.2 i 56
80 35 0.58 21 0.13 1.3
100 28 0.55 24 0.13 1.0
n, = 1400 KC
i ny T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-"] Rd P [Nm] [kW] B B5/B14
7.5 187 0.85 0.80 24 0.55 1.7
40 10 140 0.83 0.70 31 0.55 13
15 93 0.79 0.50 30 0.37 1.4
20 70 0.76 0.50 38 0.37 1.0 71 —
25 56 0.72 0.40 31 0.25 1.1
30 47 0.68 0.40 35 0.25 1.2 63
2 40 35 0.64 0.30 38 0.22 1.0
m 50 28 0.59 0.30 36 0.18 1.1
2.0 65 22 0.54 0.20 31 0.13 1.1 . 56
80 18 0.52 0.20 31 0.11 1.1
100 14 0.49 0.20 30 0.09 0.9
n, =900 KC
. n, T, P, s Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 120 0.83 25 0.37 2.0
40 10 90 0.81 32 0.37 1.5
15 60 0.76 45 0.37 1.1
20 45 0.74 39 0.25 1.2 71 —
25 36 0.69 33 0.18 1.3
30 30 0.65 — 37 0.18 1.3 63
2 40 23 0.61 33 0.13 1.3
IIE 50 18 0.55 38 0.13 1.1
2.0 65 14 0.51 32 0.09 1.2 _ 56
80 11 0.48 37 0.09 1.0
100 9 0.45 29 0.06 1.0
n, =500 KC
. n, T, P4 , Vstup- Input - IEC
tn [min-"] Rd Pro INm] kW] FS B5/B14
7.5 67 0.81 10 0.09 55
40 10 50 0.79 14 0.09 4.4
15 33 0.73 19 0.09 3.1
20 25 0.70 24 0.09 2.3 71 —
25 20 0.65 28 0.09 1.7
30 17 0.61 — 31 0.09 1.8 63
2 40 13 0.57 39 0.09 1.3
Ko} 50 10 0.51 44 0.09 1.2
2.0 65 8 0.46 52 0.09 0.9 . 56
80 6 0.44 61* 0.09 0.7*
100 5 0.41 71* 0.09 0.4*

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ton] musi byt vypocitan pomoci vzorce [T,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toy = To x FS’ ing service factor : Toy =T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: T,y =
T, x FS*

*
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
. n, T, P4 , Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 373 0.88 34 1.5 1.5
50 10 280 0.86 44 1.5 1.2
15 187 0.84 47 1.1 1.2
20 140 0.81 42 0.75 1.4 80 o
25 112 0.78 50 0.75 1.0
30 93 0.75 — 42 0.55 1.3 71
@ 40 70 0.72 54 0.55 1.0
50 56 0.68 43 0.37 1.3
3.4 65 43 0.64 53 0.37 1.0 63
80 35 0.61 41 0.25 1.2 o
100 28 0.58 35 0.18 1.3
n, = 1400 KC
. n, T, P, , Vstup- Input - IEC
fn [min-"] Rd Pro [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 187 0.86 1.2 40 0.9 1.8
50 10 140 0.84 10 52 0.9 14
15 93 0.80 0.80 74 0.9 1.0
20 70 0.78 0.70 58 0.55 1.3 80 -
25 56 0.74 0.60 47 0.37 1.4
30 47 0.71 0.60 53 0.37 1.2 71
2 40 35 0.67 0.50 68 0.37 1.0
m 50 28 0.62 0.40 53 0.25 1.3
3.4 65 22 0.58 0.40 64 0.25 1.0 _ 63
80 18 0.54 0.40 53 0.18 1.1
100 14 0.51 0.30 45 0.13 1.2
n, =900 KC
. n, T, P, s Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 120 0.84 50 0.75 1.6
50 10 90 0.82 66 0.75 1.3
15 60 0.78 68 0.55 1.3
20 45 0.75 59 0.37 1.5 80 -
25 36 0.71 70 0.37 1.1
30 30 0.67 — 79 0.37 1.0 71
2 40 23 0.63 67 0.25 1.1
m 50 18 0.59 78 0.25 1.0
3.4 65 14 0.54 67 0.18 1.1 63
80 11 0.51 56 0.13 1.2 -
100 9 0.47 45 0.09 1.3
n, =500 KC
. n, T, P4 , Vstup- Input - IEC
tn [min-1] Rd Pro [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 67 0.82 21 0.18 4.7
50 10 50 0.80 28 0.18 3.8
15 33 0.75 39 0.18 2.7
20 25 0.72 50 0.18 2.1 80 -
25 20 0.68 58 0.18 1.5
30 17 0.63 — 65 0.18 1.5 71
2 40 13 0.59 81 0.18 1.2
m 50 10 0.54 93 0.18 1.0
3.4 65 8 0.50 56 0.09 1.5 63
80 6 0.46 63 0.09 1.2 -
100 5 0.43 74 0.09 0.8

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ton] musi byt vypoéitdn pomoci vzorce [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toyy = To x FS’ ing service factor: Toyy = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
Tz x FS*

*
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
. n, T, P4 , Vstup- Input - IEC
fn [min-"] Rd Po [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 373 0.88 68 3 1.3
63 10 280 0.87 89 3 1.1
15 187 0.84 95 2.2 1.0 90 o
20 140 0.83 85 1.5 1.3
25 112 0.81 76 11 1.2
30 93 0.77 — 87 1.1 1.3 80
@ 40 70 0.74 111 11 1.1
50 56 0.70 90 0.75 1.1
57 65 43 0.67 81 0.55 1.2 — 71
80 35 0.64 65 0.37 14
100 28 0.60 75 0.37 1.1
n, = 1400 KC
. n, T, P, , Vstup- Input - IEC
fn [min-"] Rd Pro [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 187 0.87 1.8 80 1.8 1.5
63 10 140 0.85 1.6 105 1.8 1.2
15 93 0.81 1.2 125 1.5 1.1 920 .
20 70 0.80 1.2 120 11 1.2
25 56 0.77 1.0 118 0.9 1.0
30 47 0.73 0.90 134 0.9 1.1 80
2 40 35 0.69 0.80 142 0.75 1.1
m 50 28 0.65 0.70 122 0.55 1.0
5.7 65 22 0.61 0.60 100 0.37 1.2 — 71
80 18 0.58 0.60 79 0.25 1.4
100 14 0.53 0.50 91 0.25 1.1
n, =900 KC
. n, T, P, s Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 120 0.85 102 1.5 1.4
63 10 90 0.83 133 1.5 1.1
15 60 0.79 139 1.1 1.1 920 .
20 45 0.77 123 0.75 14
25 36 0.74 109 0.55 1.3
30 30 0.70 — 122 0.55 1.3 80
2 40 23 0.66 154 0.55 1.1
m 50 18 0.61 120 0.37 1.2
57 65 14 0.57 98 0.25 1.4 — 71
80 11 0.54 115 0.25 1.1
100 9 0.50 95 0.18 1.2
n, =500 KC
. n, T, P4 , Vstup- Input - IEC
tn [min-"] Rd Pro [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 67 0.83 30 0.25 5.9
63 10 50 0.81 39 0.25 4.7
15 33 0.76 55 0.25 3.4 90 .
20 25 0.74 71 0.25 2.8
25 20 0.71 85 0.25 1.9
30 17 0.65 — 94 0.25 2.1 80
2 40 13 0.62 118 0.25 1.7
Ko} 50 10 0.56 135 0.25 1.2
57 65 8 0.52 163 0.25 1.0 — 71
80 6 0.50 137 0.18 1.1
100 5 0.45 77 0.09 1.6

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ton] musi byt vypoéitdn pomoci vzorce [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toyy = To x FS’ ing service factor: Toyy = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
Tz x FS*

*
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
i n, T, P, , Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 373 0.89 125 5.5 1.0
75 10 280 0.88 120 4 1.2
15 187 0.85 131 3 1.2 112
20 140 0.84 171 3 1.0 100 _
25 112 0.82 154 2.2 1.0
30 93 0.78 — 120 1.5 14 90
@ 40 70 0.75 154 1.5 1.2
50 56 0.73 136 11 1.2
9.5 65 43 0.69 114 0.75 14 — 80
80 35 0.66 135 0.75 1.1
100 28 0.62 159 0.75 0.8
n, = 1400 KC
i ny T, P, , Vstup- Input - IEC
fn [min-"] Rd Pro [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 187 0.87 2.5 178 4 1.0
75 10 140 0.86 23 176 3 11
15 93 0.83 1.9 187 2.2 1.1 112
20 70 0.81 1.7 199 1.8 1.1 100 -
25 56 0.78 1.5 200 1.5 1.0
30 47 0.74 1.2 167 1.1 1.3 90
2 40 35 0.71 1.1 213 1.1 1.1
m 50 28 0.67 1.0 206 0.9 1.0
9.5 65 22 0.63 0.90 154 0.55 1.3 — 80
80 18 0.60 0.80 180 0.55 1.0
100 14 0.56 0.70 210 0.55 0.8
n, =900 KC
. n, T, P, s Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 120 0.86 205 3 1.0
75 10 90 0.84 197 2.2 1.2
15 60 0.81 231 1.8 1.0 112
20 45 0.78 250 1.5 1.1 100 -
25 36 0.76 221 1.1 1.1
30 30 0.71 — 249 1.1 1.0 90
2 40 23 0.67 214 0.75 1.3
m 50 18 0.64 186 0.55 1.3
9.5 65 14 0.59 151 0.37 1.5 — 80
80 11 0.56 177 0.37 1.2
100 9 0.52 203 0.37 0.9
n, =500 KC
. n, T, P, , Vstup- Input - IEC
tn [min-1] Rd Pro [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 67 0.84 90 0.75 2.9
75 10 50 0.82 118 0.75 2.4
15 33 0.78 167 0.75 1.7 112
20 25 0.75 216 0.75 1.5 100 -
25 20 0.72 260 0.75 1.1
30 17 0.67 — 288 0.75 1.1 90
2 40 13 0.63 265 0.55 1.2
m 50 10 0.59 210 0.37 1.3
9.5 65 8 0.55 251 0.37 1.0 — 80
80 6 0.52 197 0.25 1.2
100 5 0.47 161 0.18 1.3

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ton] musi byt vypoéitdn pomoci vzorce [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toyy = To x FS’ ing service factor: Toyy = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
Tz x FS*

¢
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
i n, T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-1] Rd Pto [Nm] kW] &) B5/B14
7.5 373 0.89 171 7.5 1.2
90 10 280 0.88 165 5.5 1.3
15 187 0.86 241 5.5 1.0 112
20 140 0.84 230 4 1.2 100
25 112 0.83 212 3 1.2 -
30 93 0.79 — 243 3 1.1 90
@ 40 70 0.77 230 2.2 1.3
50 56 0.74 278 2.2 1.0
16.4 65 43 0.71 235 1.5 1.1 —
80 35 0.68 205 1.1 1.2 80
100 28 0.64 163 0.75 1.3
n, = 1400 KC
i ny T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-1] Rd P [Nm] [kW] i B5/B14
7.5 187 0.88 3.0 247 5.5 1.2
90 10 140 0.86 25 236 4 13
15 93 0.84 2.2 256 3 1.2 112
20 70 0.82 2.0 334 3 1.1 100
25 56 0.80 1.8 299 2.2 1.1 o
30 47 0.76 1.5 340 2.2 1.0 90
2 40 35 0.72 1.3 355 1.8 1.1
m 50 28 0.69 1.1 353 1.5 1.0
16.4 65 22 0.65 1.0 317 1.1 1.0 —
80 18 0.63 1.0 309 09 1.0 80
100 14 0.58 0.80 217 0.55 1.2
n, =900 KC
. n, T, P, s Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 120 0.86 206 3 1.7
90 10 90 0.85 270 3 1.3
15 60 0.82 286 2.2 1.3 112
20 45 0.79 371 2.2 1.1 100
25 36 0.77 369 1.8 1.0 -
30 30 0.73 — 416 1.8 1.0 90
* 40 23 0.69 440 1.5 1.0
[Kg ] 50 18 0.66 384 1.1 1.0
16.4 65 14 0.62 319 0.75 1.1 —
80 11 0.59 274 0.55 1.2 80
100 9 0.54 313 0.55 1.0
n, =500 KC
. n, T, P4 , Vstup- Input - IEC
n [min-1] Rd Pto [Nm] kW] FS B5/B14
7.5 67 0.84 91 0.75 47
90 10 50 0.83 118 0.75 3.7
15 33 0.79 169 0.75 27 112
20 25 0.76 219 0.75 2.3 100
25 20 0.74 265 0.75 1.7 -
30 17 0.68 — 294 0.75 1.6 90
a 40 13 0.65 371 0.75 1.4
Ko} 50 10 0.61 439 0.75 1.1
16.4 65 8 0.57 388 0.55 1.1 —
80 6 0.54 305 0.37 1.3 80
100 5 0.49 344 0.37 1.0

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ton] musi byt vypoéitdn pomoci vzorce [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toyy = To x FS’ ing service factor: Toyy = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
Tz x FS*

*
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
i n, T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-"] Rd Pto [Nm] [kW] &) B5/B14
7.5 373 0.89 343 15 1.0
110 10 280 0.88 332 1 1.1
15 187 0.86 331 7.5 1.2 . o
20 140 0.85 435 7.5 1.1
25 12 0.84 393 5.5 1.1
30 93 0.80 — 450 5.5 1.0 103
@ 40 70 0.78 424 4 1.2 90
50 56 0.76 388 3 1.2 —
315 65 43 0.73 354 2.2 1.2 —
80 35 0.70 287 1.5 14 90
100 28 0.66 339 1.5 11
n, = 1400 KC
i ny T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-"] Rd P [Nm] [kW] i B5/B14
7.5 187 0.88 43 415 9.2 1.2
110 10 140 0.87 4.0 446 7.5 1.1
15 93 0.84 3.2 475 5.5 1.1 . .
20 70 0.83 3.0 623 5.5 1.0
25 56 0.81 2.7 554 4 1.0 12
30 47 0.77 2.2 472 3 1.3 100
a 40 35 0.74 2.0 606 3 1.1 90
m 50 28 0.72 1.8 538 2.2 1.1 —
315 65 22 0.68 1.6 451 1.5 1.2 —
80 18 0.65 15 390 1.1 1.3 90
100 14 0.61 1.3 458 1.1 1.0
n, =900 KC
. n, T, P, s Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 120 0.87 381 5.5 15
110 10 90 0.86 500 5.5 1.2
15 60 0.83 526 4 1.2 - .
20 45 0.81 685 4 1.1
25 36 0.79 628 3 1.1
30 30 0.74 — 520 2.2 1.3 105
2 40 23 0.71 664 2.2 1.1 90
[Kg ] 50 18 0.68 653 1.8 1.1 —
315 65 14 0.64 487 1.1 1.2 —
80 1 0.61 570 1.1 1.0 90
100 9 0.57 450 0.75 1.1
n, =500 KC
. n, T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-"] Rd Pto [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 67 0.85 183 1.5 3.9
110 10 50 0.84 240 1.5 3.1
15 33 0.80 344 1.5 2.3 . .
20 25 0.78 446 1.5 1.9
25 20 0.76 542 1.5 15
30 17 0.70 — 603 15 1.4 103
2 40 13 0.67 765 1.5 1.2 90
50 10 0.64 671 1.1 1.2 —
315 65 8 0.59 553 0.75 1.3 —
80 6 0.56 643 0.75 1.0 90
100 5 0.52 542 0.55 1.1

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ton] musi byt vypoéitdn pomoci vzorce [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toyy = To x FS’ ing service factor: Toyy = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
Tz x FS*

*
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3.5 Technicka data 3.5 Technical data 3.5 Technische Daten
n, = 2800 KC
i n, T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-"] Rd Pto [Nm] [kW] &) B5/B14
7.5 373 0.90 345 15 15
130 10 280 0.89 455 15 1.2
15 187 0.87 490 1 1.3
20 140 0.86 645 1 1.1 132
25 12 0.85 667 9.2 1.1 -
30 93 0.81 — 622 7.5 1.2 103
@ 40 70 0.80 819 75 1.0
50 56 0.78 732 5.5 1.0
45 65 43 0.75 499 3 1.3
80 35 0.73 598 3 1.1 - 90
100 28 0.70 525 2.2 1.1
n, = 1400 KC
i ny T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-"] Rd P [Nm] [kW] i B5/B14
7.5 187 0.89 6.0 418 9.2 1.8
130 10 140 0.88 5.5 552 9.2 1.4
15 93 0.85 44 803 9.2 1.1
20 70 0.84 41 860 7.5 1.1 132
25 56 0.83 3.9 778 5.5 1.2 12 -
30 47 0.79 3.2 883 5.5 1.1 100
a 40 35 0.76 2.8 829 4 1.3
m 50 28 0.74 2.6 757 3 1.3
45 65 22 0.71 2.3 678 2.2 1.2 .
80 18 0.68 2.1 649 1.8 1.2 90
100 14 0.64 1.8 655 1.5 1.1
n, =900 KC
. n, T, P, s Vstup- Input - IEC
fn [min-1] Rd Po [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 120 0.88 385 5.5 2.3
130 10 90 0.87 508 5.5 1.8
15 60 0.84 735 5.5 14
20 45 0.82 957 5.5 1.2 132
25 36 0.81 860 4 1.3 -
30 30 0.76 — 968 4 1.2 105
2 40 23 0.73 930 3 1.3
[Kg ] 50 18 0.70 817 2.2 13
45 65 14 0.67 832 1.8 1.1
80 11 0.64 815 1.5 1.1 - 90
100 9 0.60 700 1.10 1.2
n, =500 KC
. n, T, P, , Vstup- Input - IEC
n [min-"] Rd Pto [Nm] [kW] FS B5/B14
7.5 67 0.86 228 1.85 4.9
130 10 50 0.84 297 1.85 3.7
15 33 0.81 429 1.85 29
20 25 0.79 558 1.85 25 132
25 20 0.78 689 1.85 1.8 -
30 17 0.72 — 763 1.85 1.7 103
2 40 13 0.69 975 1.85 15
[Kg] 50 10 0.66 1166 1.85 1.1
45 65 8 0.63 860 1.10 1.3
80 6 0.59 992 1.10 1.1 - 90
100 5 0.55 788 0.75 1.2

*UPOZORNENI: Max. pfipustny moment * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Ton] musi byt vypoéitdn pomoci vzorce [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

pro provozni faktor: Toyy = To x FS’ ing service factor: Toyy = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
Tz x FS*

*



3.6 Moment setrvaénosti [Kg.cm?]

(vztazeno ke vstupni hrideli)

3.6

Al

Moments of inertia [Kg.cm?]

(referred to input shaft)

(bez. Antriebswelle)

3.6 Triagheitsmoment [Kg.cm?]

[ ke { ke
fn B5 - B14 tn B5 - B14
IEC 56 IEC 63 IEC 56 IEC 63 IEC 71
7.5 0.112 0.109 7.5 - 0.321 0.356
10 0.103 0.100 10 - 0.272 0.347
15 0.097 0.094 15 - 0.266 0.340
K30 20 0.095 0.092 K40 20 - 0.263 0.338
25 0.094 0.091 25 - 0.262 0.337
30 0.093 0.090 30 - 0.262 0.337
40 0.093 0.090 40 - 0.261 0.336
50 0.092 0.089 50 0.182 0.261 -
65 0.079 - 65 0.182 0.261 -
80 0.079 - 80 0.182 0.261 -
100 0.078 - 100 0.182 0.261 -
{ ke { ke
fn B5 - B14 tn B5 - B14
IEC 63 IEC 71 IEC 80 IEC 71 IEC 80 IEC 63
7.5 - 0.684 0.935 7.5 - 1.949 2.269
10 - 0.602 0.853 10 - 1.744 2.063
15 - 0.543 0.794 15 - 1.597 1.916
K50 20 - 0.523 0.774 K63 20 - 1.545 1.864
25 - 0.513 0.764 25 - 1.514 1.833
30 - 0.508 0.759 30 - 1.508 1.828
40 0.315 0.503 - 40 0.966 1.495 -
50 0.313 0.501 - 50 0.959 1.488 -
65 0.311 0.499 - 65 0.955 1.484 -
80 0.310 0.498 - 80 0.953 1.482 -
100 0.309 0.498 - 100 0.952 1.481 -




3.6 Moment setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno ke vstupni hfideli)

3.6 Moments of inertia [Kg.cm?]

Al

(referred to input shaft)

3.6 Triagheitsmoment [Kg.cm?]
(bez. Antriebswelle)

[ ke { ke
fn B5 - B14 tn B5 - B14
IEC 80 IEC90  IEC 100-112 IEC 80 IEC90  IEC 100-112
7.5 - 3.712 4.462 7.5 6.898 7.671
10 - 3.234 3.984 10 - 5.875 6.648
15 - 2.893 3.643 15 - 5.144 5.917
K75 20 - 2.774 3.523 K90 20 - 3.398 5.661
25 - 2.709 3.458 25 - 3.256 5.520
30 - 2.689 3.438 30 - 3.215 5.479
40 1.595 2.659 - 40 - 3.151 -
50 1.578 2.642 - 50 - 3.115 -
65 1.569 2.633 - 65 2.024 3.096 -
80 1.565 2.629 - 80 2.014 3.087 -
100 1.562 2.626 - 100 2.008 3.080 -
{ ke { ke
fn B5 - B14 tn B5 - B14
IEC90 IEC100-112 IEC 132 IEC90 IEC100-112 IEC 132
7.5 - 17.980 20.038 7.5 - 40.70 42.78
10 - 15.119 17.177 10 - 32.96 35.04
15 - 13.076 15.134 15 - 27.43 29.51
K110 20 - 8.367 14.418 K130 20 - 16.68 27.58
25 - 7.969 14.020 25 - 15.52 26.42
30 - 11.850 13.908 30 - 24.12 26.20
40 - 7.677 - 40 - 14.81 25.71
50 - 7.578 - 50 - 12.57 -
65 5.592 7.510 - 65 10.46 14.35 -
80 5.570 7.489 - 80 10.41 14.30 -
100 5.555 7.474 - 100 10.37 14.26 -
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3.7 Rozméry 3.7 Dimensions 3.7 Abmessungen

S E
o) L B 1

* £a oS
AR
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30 40 50 63 75 90 110 130

- b2 5 6 8 8 8 10 12 14
i ® | ®

— 11 C 31.5 39 46 56 60 70 77.5 85

ﬁ L G h8 55 60 70 80 95 110 130 180

31.5 40 50 63 75 90 110 130

37.5 | 435 | 53.5 64 78 100 122 131

57 75 82 97 114 122 153 173

J
| I—

: 18 | 25 28 45
V «| [p2w7| 14 | 08 0 2B | 25 | 2B | 35 | 42 23
ﬁQ E | 41 | 51 [ 60 | 71 | 85 | 103 | 127.5 | 1475
S
|
L

J./
H
SR« |-

M6x8 | M6x10 | M8x10|M8x14 |M8x14 |M10x18|M10x18|M12x20

29 36.5 | 435 53 57 67 74 81

> |o
U
°

R 65 75 85 95 115 130 165 215
T 525 | 68.5 | 825 | 100.5 | 116.5 | 131.5 | 161.5 181
20.8 | 28.3 31.3 48.8
t2 163 | 218) | (273) | 283 | (333) | 383 | 453 | (577
X 1.5 1.5 1.5 2 2 2 2.5 3
’4% Patka
R Feet 30 40 50 63 75 90 | 110 | 130
‘ FuR
1 67 86.5 | 106 190 | 250
A 127.5]155.5 295
H I Lii 2 67 86.5 | 106 190 | 250
¥ — 1 40-52| 70 |63-85| 95 140 | 200 | 235
= 120
| Nlke %éif: — - a 2 40-52| 52 |63-85 140 | 200 | 220
' [ ﬁm ‘ B 1 78 98 119 | 136 140 168 | 210 299
\&&J/ 2 | 78 | 98 | 19 168 | 210
A%gﬁ - b 1 66 | 84 | 90 | .| . |140]162] 190
2 66 81 99 146 | 181 | 191
1 6.5 7 9 13 | 13
f 2 6.5 8.5 9 n n 11 13 15
Skriflova pfiruba / Side cover for shaft mounting / Aufsteckflansch H 1 52 71 85 100 15 135 | 172 | 200
2 55 72 82 142 | 170 | 195
40 - 50 63-75-90-110-130 = 1 5 9 11 12 12 14 | 17 | 20
2 8 10 8 14 | 15 | 15
b2

4 4 8 D2

Diry / Holes / Bohrungen Diry / Holes / Bohrungen Diry / Holes / Bohrungen Duta vystupni hridel

KC P Hollow output shaft
nn Abtriebshohlwelle
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3.7 Rozméry 3.7 Dimensions 3.7 Abmessungen

Vystupni pfiruba / Output flange | Abtriebsflansch
Pohled A/ View from A / Ansicht von A
Z

U
¢ 130
i i y N F1
T — 1 () F2
@]
|:P> b o i ® /
> Z
=S
50
P Cc —
F2
75
F2
F..D
Standard
110
F2
\"/
KC c |l || © P Q R u |9 0600 z
H8
@) OOG Qo 59 Z
F1 66 50 54.5 23 68 4 n°4 6.5 6
30 F2 | 315
F3
F1 85 60 67 28 75-90 4 n°4 9 8
40 F2 39 85 60 97 58 75-90 4 n°4 9 8
F3 140 95 80 41 115 5 n°7 9 10
F1 94 70 90 44 85-100 5 n°4 1" 10
50 F2 46 160 110 89 43 130 5 n°7 1 1
F3
F1 142 115 82 26 150 5 n°4 1 1
63 F2 56 142 115 112 56 150 5 n°4 1 11
F3 160 110 80.5 24.5 130 5 n°4 1 12
F1 160 130 111 51 165 5 n° 4 13 12
75 F2 60 160 110 90 30 130 6 n°4 1 13
F3
F1 200 152 11 41 175 5 n°4 13 12
90 F2 70 200 152 151 81 175 5 n°4 13 13
F3 200 130 110 40 165 6 n°4 1 1
F1 260 170 131 53.5 230 6 n° 8 13 15
110 F2 775 250 180 150 72.5 215 5 n°4 15 16
F3
F1 320 180 255
130 F2 85 300 230 140 55 265 § n°8 * 16 16
F3
* Diry posunuty o0 22.5° * Dirilling turned of 22.5° * Durchbohrung 22.5° versetzt

*
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3.7 Dimensions 3.7 Abmessungen
Vst. pfiruba / Input flange / Antriebsflansch F — -
>
t%

G1
R1
Y

L
PM = PM =2 A} Z1
PM Pramér dér IEC / Holes diameter IEC |/ IEC Durchmesser
G
KC IEC | 01 2| R Ui g4 Y 127510 |15 | 20 | 25 | 30 | 40 | 50 | 65 | 80 | 100
56 B5 80 |+|+]100| 4 | 7 8 120 | 8 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
30 56 B14 50| +|+] 65 |35| 6 8 80 8 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
63 B5 95|« | 115 4 | 9 8 140, 8 1 1 | 11| 1|11 ] 11|11 N / / /
63 B14 60 ||| 75 | 4| 6 8 920 g 1T I MMM 1M1 11N / / /
56 B5 80 ||+ 100 | 4 | 7 8 120 | 9 / / / / / / / 9 9 9 9
56 B14 50 «| 65 |35| 6 4 80 8 / / / / / / / 9 9 9 9
40 63 B5 95|+ 1M5 ] 4 |9 8 40 9 1 1 1 1T/ 1T 1T/ 1|11, 1] 11| N1
63 B14 60 «| 75 |35] 6 4 90 s 11T Mt 1T 1T 1T/ 1|11 11T 111"
71B5 110« |+ | 130 45| 9 8 160 | 10 | 14 | 14 |14 | 14 | 14 |14 | 14 | | / / /
71 B14 70| +|+] 8 |35| 7 8 105| 8 |14 |14 |14 |14 |14 |14 |14 | | / / /
63 B5 95|« || 1154 |9 8 140 | 9 / / / / / / M1 1T/ 11N
63 B14 60 «| 75 |35| 6 4 90 8 / / / / / / "M 1111|111
50 71B5 110« |+ ] 130 45| 9 8 160 | 10 | 14 | 14 | 14 | 14 | 14 |14 | 14 | 14 | 14 | 14 | 14
71 B14 70 «| 8 |35]|7 4 105 8 |14 114 |14 |14 |14 [ 14 | 14 [ 14 |14 | 14 | 14
80 B5 130« |+ | 165 |4.5] 11 8 200110 | 19119 |19 |19 |19 |19 ]| 19 | [/ / / /
80 B14 80 |<|+]100 ] 4 | 7 8 12010 | 19 |19 |19 19 |19 |19 | 19| / / / /
71B5 110/ - |+ 130 |45] 9 8 160 | 10 | / / / / / / 14 [ 14 | 14 | 14 | 14
71 B14 70 «| 8 |35| 7 4 105 | 10 | / / / / / / 14 | 14 | 14 | 14 | 14
63 80 B5 130| < |+ | 165 |4.5] 11 8 200110 |19 |19 19119 |19 [ 1919|1919 |19 |19
80 B14 80 «1100 | 4 | 7 4 120 | 10 |19 |19 |19 |19 |19 19 | 19 |19 | 19 | 19 | 19
90 B5 130« |+ | 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | | / / / /
90 B14 95|« || 115 | 4 |85 8 140 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | | / / / /
80 B5 130| < |+ | 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | / / / / / / 19 119 |19 19 | 19
80 B14 80 <1100 | 4 | 7 4 120 | 11 / / / / / / 19 119 | 19 | 19 | 19
75 90 B5 130/ || 165 |45 11 8 200 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
90 B14 95 115 4 |9 4 140 | 11 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
100/112B5 [180| |+ | 215 | 5 |14 8 250 | 13 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | / / / / /
100/112B14 [110] | - | 130 |4.5] 9 8 160 | 11 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | / / / / /
80 B5 130| < |+ | 165 |4.5] 11 8 200 | 10 | / / / / / / / / 19 | 19 | 19
80 B14 80 <1100 | 4 | 7 4 120 | 11 / / / / / / / / 19 | 19 | 19
20 90 B5 130/ || 165 |45 11 8 200 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
90 B14 95 115 4 |9 4 140 | 11 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
100/112B5 [180| |+ | 215 | 5 |14 8 250 | 13 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | / / / / /
100/112B14 [110] « | » | 130 |4.5] 9 8 160 | 11 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | / / / / /
90 B5 130] 1655 |11 4 200 | 12 | / / / / / | |24 | | |24 |24 | 24
90 B14 95 15| 5|9 4 140 | 12 | / / / / / | |24 | | |24 |24 | 24
110 100/112B5 |180] 215 | 5 |14 4 250 | 14 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
100/112 B14 | 110 «+1130 | 5|9 4 160 | 12 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
132 B5 230] 265 | 5 |14 4 300 |14 | 38 | 38 | 38 | 38 |38 |38 | / / / / /
132 B14 130] - 165 | 5 | 11 4 200 | 12 | 38 | 38 | 38 |38 |38 |38 [/ / / / /
90 B5 130] - 165 | 5 | 11 4 200 | 12 | / / / / / / / | |24 |24 | 24
90 B14 95 15| 5|9 4 140 | 12 | / / / / / / / /| 124 |24 | 24
130 100/112B5 |180]| 215 | 5 |14 4 250 | 14 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
100/112 B14 | 110 «1130 | 5|9 4 160 | 12 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28 | 28
132 B5 230] 265 | 5 |14 4 300 |14 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38|38 |38 | / / / /
132 B14 130] » 165 | 5 | 11 4 200 | 12 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | 38 | / / / /

Pozn.: Poloha PM=2 je standardni pouze N.B.: STD mounting of Py=2 only if STD ANMERKUNG: STD Montage von Py=2 nur

pokud standardni poloha PM=1 neni mozna. mounting of Py=1 is not possible. wenn STD Montage von Py=1 unmdglich ist.
Poz.: Pomoci existujicich pfirub je mozno N.B.: it is possible to create hybrid combina- ANMERKUNG: Mischkombinationen mit der
vytvaret rizné kombinace vstupnich provedeni tions with the existing flanges. verfuigbaren Flanschen sind mdglich.

*



3.8 Dvojity vstup

(dvojity vstupni hridel)
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3.9 Omezova¢ momentu

Pouziti omezovate momentu je doporu-
¢eno kdy je potfeba pro dané zafizeni
omezit pfenaseny kroutici moment za
uc¢elem ochrany stroje a/nebo ochrany
prevodovky pfed neocekavanym preti-
zenim které mlze prevodovku poskodit.
Omezova¢ je vybaven dutou hfideli
a tfecimi lamelami. Je integrovan v
pfevodovce, takze nezabira prostor. Je
navrzen pro praci v oleji a nepodléha
opotfebeni, ledaze by byl vystaven
dlouhodobému prokluzu (nastava kdyz
prfenaSeny moment je vy$Si neZz nasta-
veny moment prokluzu). Nastaveni se
provadi pomoci samojistici matice, ktera
stlaCuje 4 talifové pruziny, ulozené v sérii.

Omezovac nelze pouzit:

« provedeni pifevodovky s kuzelikovymi
lozisky

* dlouhodoby provoz v prokluzu.

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty pro-
kluzového momentu M,s v zavislosti na
poCtu otacek matice. Tolerance nasta-
veni v klidovém stavu je £10%.

Za chodu velikost prokluzového momen-
tu zavisi na pribéhu pretiZzeni. Tento mo-
ment je vétSi pokud zatiZeni roste plynule
nez pokud dochazi k nahlym razim.

Poznamka: K proklouznuti dojde pokud
je nastavena hodnota prekro¢ena. Koefi-
cient tfeni se méni ze statického na dyna-
micky a pfenositelny moment klesa cca. o
30%. Je proto vhodné zafizeni zastavit a
spustit s pivodné nastavenymi parame-

try.

hollow shaft

The use of a torque limiter is advisable
when the application requires the limita-
tion of the transmissible torque to safe-
guard the plant and/or the gearbox from
unexpected or undesired overloads.

The torque limiter is equipped with a
through hollow shaft and a friction clutch.
It is integrated in the gearbox, therefore
space requirement is limited.

Designed to be working in oil bath, the de-
vice is reliable over time and is not sub-
ject to wear unless in case of operation
with prolonged slipping (it occurs when
the torque values are higher than the cali-
bration values).

Calibration can be easily adjusted from
outside by tightening the self-locking ring
nut, which causes the compression of the
4 Belleville washers arranged in series.

The device does not go together with:

» the use of tapered roller bearings at
output

« prolonged operation
conditions

under slipping

The following table shows the values of
M,s slipping torques depending on the
number of revolutions of the ring nut.
Calibration values feature a +10% toler-
ance and refer to static conditions.

Under dynamic conditions the values of
the slipping torque will change accord-
ing to the type of overload: the values are
higher if the load increase is uniform; the
values are lower if sudden load peaks oc-
cur.

NOTE: Slipping occurs when the setting
values are exceeded.

The friction coefficient between the con-
tact surfaces from static becomes dy-
namic and the transmitted torque is ap-
prox. 30% lower.

It is advisable to have a stop first in order
to have a restart based on the initial set-
ting value.

3.8 Additional input 3.8 Zusatzantrieb
(double extended shaft) (beidseitige Welle)
b
= KC J% L | M | N | b t
7{;\ __,7 30 9 15 |M4x10| 425 3 10.2
Ny 40 | 11 | 20 [M4x12| 525 | 4 | 125
a 50 14 25 |M5x13| 62.5 5 16
63 19 30 |M8x20| 72.5 6 21.5
75 24 40 |M8x20| 89 8 27
90 24 40 |M8x20| 108 8 27
110 28 50 |M8x20| 132.5 8 31
130 38 70 |M10x25 152 10 41
3.9 Torque limiter with through 3.9 Drehmomentbegrenzer

mit durchgehender Hohlwelle

Die Anwendung eines Drehmoment-
begrenzers wird empfohlen, um die
Anlage und/oder das Getriebe gegen
ungewiinschte und unerwartete Uberbe-
lastungen zu schitzen.

Es handelt sich um eine Vorrichtung mit
einer durchgehender Hohlwelle.

Er ist in dem Getriebe integriert, d.h. der
Raumbedarf ist klein. Der Begrenzer wur-
de fur Betrieb in einem Olbad entworfen.
Erist zuverlaRig Uber Zeit und verschleis-
sfest (aussen wenn Rutschen fur lan-
ge Zeit besteht: das passiert, wenn das
Drehmoment héher als der Eichwert ist).
Die Einstellung darf miihelos von aussen
durch das Anziehen einer selbstsper-
renden Mutter ausgefuhrt werden. Das
Anziehen verursacht die Zusammendri-
ckung der 4 wechselsinniggeschichteten
Tellerfeder.

Die Vorrichtung sieht das folgende nicht

vor:

» die Verwendung von Kegelrollenlager
am Abtrieb

» Langerer Rutschbetrieb

Die nachstehende Tabelle zeigt die Werte
der Rutschmomente M,s abhdngig von
der Zahl der Umdrehungen der Mutter.
Die Eichwerte weisen +10% Toleranz auf
und beziehen sich auf statische Bedin-
gungen.

Unter dynamischen Bedingungen hat das
Rutschmoment verschiedene Werte je
nach Art der Uberbelastung. Die Werte
sind hoher, wenn die Belastung gleichma-
Rig zunimmt; sie sind niedriger im Falle
von plétzlichen Belastungsspitzen.
BEMERKUNG: Rutschen tritt auf, wenn
die eingestellten Werte tUberschritten wer-
den. Der Reibungsfaktor zwischen den
Beriiehrungsflachen wird dynamisch an-
statt statisch und das Ubertragene Dreh-
moment sinkt um ca. 30%.

Es ist daher ratsam, vor dem erneuten
Anfahren anzuhalten, um die urspringli-
chen Drehmomentwerte zu erreichen.

*



Prokluzovy moment neni konstantni po
celou dobu zivotnosti prevodovky. Ob-
vykle klesa s poc¢tem a délkou prokluz(.
Z tohoto ddvodu je nutné kontrolovat
nastaveni v pravidelnych intervalech,
obzvlasté béhem doby zdbé&hu. Pokud
je vyzadovana nizka kalibra¢ni chyba, je
nezbytné otestovat prenaseny moment
pFimo na provozovaném zafizeni.
Prevodovka je dodavana s omezovaem
nastavenym na hodnotu T,y uvedenou v
katalogu, pokud neni v objednavce speci-
fikovano jinak.

y Vi
MOTOR-GEAR

It is important to note that the slipping
torque is not the same for the entire life of
the torque limiter.

It usually decreases in connection with
the number and the duration of slippings,
this is due to the surfaces of the torque
limiter becoming more engaged, there-
fore increasing the efficiency.

For this reason it is advisable to check
the calibration of the device at regular
intervals, specially during the running-in
period.

Should a smaller calibration error be re-
quired, it is necessary to test the trans-
missible torque on the plant.

The torque limiter is supplied already cali-
brated at the torque value reported in the
catalogue Ty, unless otherwise specified
in the order.

Es ist wichtig zu beachten, dass das
Rutschmoment der Rutschkupplung tber
die gesamte Lebensdauer nicht konstant
bleibt, sondern Ublicherweise in Verbin-
dung mit langeren Rutschzyklen aufgrund
der eingelaufenen Berlhrungsflachen ab-
nimmt.

Deswegen ist es ratsam, die Einstellung
der Vorrichtung besonders wahrend der
Einlaufzeit in regelmaRigen Zeitabstan-
den zu prifen.

Falls ein niedriger Eichfehler verlangt
wird, ist das Ubersetzbare Drehmoment
auf der Anlage zu testen.

Wenn die Vorrichtung geliefert wird, ist
sie schon auf dem im Katalog T,y ange-
gebenen Drehmoment geeicht, ausser
wenn es in der Bestellung anders ange-
geben wird.

Pocet otdCek matice / N°. revolutions of ring nut / Nr. Umdrehungen der Mutter
KC 1 11/4 112 134 2 2 1/4 ‘ 212 ‘ 2 3/4 3 3 1/4 1/2 334
Mas [Nm]
30 15 20 23 25
40 30 37 45
50 45 55 63 70 77
63 85 95 110 125 137 150
75 130 147 165 177 190 205 220 230
90 193 220 247 275 297 320 350 380
110 425 550 600 700
130
Usporadani pruzin M V SERII (min. moment, max. citlivost)
Washers’ arrangement SERIES (min. torque, max sensitivity)
Lage der Feder W SERIE (min. Moment, max. Empfindlichkeit)
KC |[c | c|c | P M G
| =I 30 315|555 87 14 50x25.4x1.25| M25x1.5
1 ¥ 40 39 65 | 104 | 18 (19) | 56x30.5x1.5 | M30x1.5
J 50 46 76 | 122 | 25(24) | 63x40.5x1.8 | M40x1.5
ﬁ% 63 56 91 | 147 25 71x40.5x2 | M40x1.5
&% 75 | 60 | 100 | 160 | 28 (30) | 90x50.5x2.5 | M50x1.5
90 70 | 109 | 179 | 35(32) | 100x51x2.7 | M50x1.5
110 77.5|127.5| 205 42 125x61x4 | M60x2.0
130

{©

LD

*

() Na pozadavek / On request | Auf Anfrage

, Q)

LS

Provedeni s omezovaem momentu je
dodavano bez vystupni hfidele.

The version with torque limiter is supplied
without output shafts.

Die Version mit Drehmomentbegrenzer
wird ohne Abtriebswellen geliefert.
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3.10 PrisluSenstvi 3.10 Accessories 3.10 Accessories
Vystupni hfidel Output shaft Abtriebswelle
Jednostranna vystupni hfidel Oboustranna vystupni hfidel
Single output shaft Double output shaft
Standard Abtriebswelle Doppelte Abtriebswelle
Ab Bb Sb A
S A
e
e e
= 1= = = 1 s
© ©
—, - = = | ™ = e — <
,,,,,, 8 o R it o ——— © L En—— o
m m m m
Lb
KC| A A | B B | 3] d | e | L |L M m|s| s
30 30 29 62 64 14 | 185 | 20 | 945 | 126 | M6 16 25 | 25
40 40 39 77 79 18 | 235 | 30 | 120 | 161 | M6 16 3 3
50 50 49 90 93 25 | 315 | 40 |143.5/195.5| M8 22 35 | 35
63 50 49 1M1 | M3 | 25 | 315 | 40 | 165 | 216 | M8 22 4 4
75 60 59 | 119 | 121 28 | 345 | 50 | 183 | 244 | M8 22 4 4
90 80 | 785 | 139 (1415 35 | 415 | 60 | 224 | 305 | M10 | 28 5 5
110 | 80 | 77.5|154.5| 157 | 42 | 495 | 60 |2425|3225| M10 | 28 8 8
130 | 80 78 | 168 | 172 | 45 | 545 | 70 | 253 | 335 | M16 | 36 5 5
Zkrutova vzpéra Torque arm Drehmomentstiitze
S2
” KC|a|b |Di|E|H|K L O | S1|S2
T 30 |85 |37.5/55|65| 8 |24 (1415 7 |14 | 4
¢ - 40 |100| 45|60 | 75|10 |315| 167 | 7 |14 | 4
IF w o 50 [100|/50 |70 |85 |10|39| 172 | 9 |14 | 5
63 150/ 55|80 |95 |10 |49 | 227 | 9 |14 | 6
St 75 |200| 70 | 95 |115| 20 |47.5| 302 | 9 |25 | 6
= 90 |200| 80 |110|130| 20 |57.5| 312 |11 |25 | 6
110 |250|100|130|165|25 | 62 | 390 | 11 |30 | 6
130 |250(125|180|215|25 |69 | 415 | 13 | 30 | 6
Ochranny kryt: pouze verze P Protection Kit: only for P Version Schutzvorrichtung: nur fiir Version P
Duta hfidel / Hollow shaft / Hohlwelle Omezova& momentu / Torque limiter | Drehmomentbegrenzer
KC| A B (o KC| A B (]
30 12 13 39 30 36 37 36
40 14 15.5 44 40 40 415 44
50 15 16.5 54 50 47 48.5 53
63 17 19 60 63 52 54 55
75 18 20 70 75 58 60 68
90 21.5 24 80 90 60.5 63 70
Al L 110 22 25 96 Al L 110 72 75 85
B, 130 22 25 130 B 130

DalSi provedeni:

Kuzelikova loziska na Snekovém kole

Available options:

Tapered roller bearing for worm wheel

Auf Anfrage ist folgendes Zubehor

erhaltlich:
Kegelrollenlager fur Schneckenrad
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3.11 Nahradni dily 3.11 Spare parts list 3.11 Ersatzteilliste

KC

96.50 95.02
9503
"55 07.01 96.41 | 9526

KC | Iec Loziska/ Bearings / Lager O tongen - Gtaehlossns Ordhehtung
94.01 94.02 94.03 95.01 95.02 95.03 95.26
30 3 oto04 (zorom) 10066 | 2tz aomay | 10267 | 25407 0 26:7
56 | 6303 (17x47x14) 1714717
® s mwomng o s mer ww sen sw
63 | 6204 (20x47x14) 20/4717
e e R o
71 | 30305 (25x62x18.25) 30208 6008 25/62/7
O ol o 20471525 | 4oseexts QO POMTT | 40ie2e oA
80 | 30206 (30x62x17.25) 30/62/7
5 Lo Tamimenn oM ol | men s e
80 | 30206 (30x62x17.25) 122058 st 30/62/7
20 T | ss008 aoeande)y | 25521925 | s0xB0cte | SNEEL 2927 | G072 oo
90 | 30208 (40x80x19.75) 122008 co1z | _40/8010
110 10%1212 igzgg Eggzgggg.)m) 20022088 | socost s ggggﬂg 30/62/7 | 60/85/8 2 62x7
90 | 30208 (40x80x19.75) 40/80/10
130 | 100/112 | 30208 (40x80x19.75) A st 50| _40/80/10 | 40/80/10 | 75/100/10 2 80x10
132 | 32010 (50x80x20) 50/80/10

*
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4.1 Popis

Rada H vychazi z fady X s pfidanim
Celniho predstupné na vstupu, coz
umozhuje dosazeni vy$Sich prevodo-
vych pomért nebo leps$i uéinnosti u
stejnych prevodovych pomérd.

Konstrukce vychéazi z jednolité skiiné
pfevodovek XA, na jejichz vstupu je
pfipevnéna skfin s pfedstupném.

Snekova hidel je vyrobena z kalené
a cementované ocelové slitiny a je
brousena.

Ozubena kola predstupné maji celni
ozubeni a jsou brousena.

Snekové kolo ma litinovy stfed s
bronzovym nalitkem..

Jako standard je dodavana duta
vystupni hfidel. K dispozici je Siroky
sortiment pfisluSenstvi: druhy vstup,
kuzelikova loziska na Snekovém kole,
vystupni pfiruba, jednostranna nebo
oboustranna vystupni hfidel, omezovac
momentu s dutou hfideli, zkrutova
vzpéra, ochranny kryt duté vystupni
hfidele, ochranny kryt omezovace mo-
mentu.

Litinové skfiné jsou modré RAL 5010,
hlinikové jsou piskované.

4.1
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Characteristics

The H series has the same character-
istics as the X series with the addition
of a spur gear pre-stage at input which
provides higher ratios or better efficien-
cy under the same ratios.

The structure is composed of a single
piece housing for the XA gearbox , at
the input side of this gearbox is fitted
the housing containing the first stage
reduction.

The worm shaft is in case and quench-
hardened alloy steel and ground.

The gears of the first reduction have a
helical toothing with ground profile.

The worm wheel has a cast-iron hub
provided with inserted cast-bronze
ring.

Hollow output shaft is supplied as stan-
dard. A broad range of accessories is
available:

second input, tapered roller bearings on
the worm wheel, output flange, single
or double extended output shaft, torque
limiter with through hollow shaft.

Housings in cast-iron are painted BLUE
RAL5010, whereas those in aluminium
are sandblasted.

4.1

Merkmale

Die Serie H bietet die gleichen Eigen-
schaften wie die Serie X. Aufgrund der
Stirnrad-Vorstufe bei der Serie H sind
jedoch héhere Untersetzungen mdéglich
oder man erhélt bei gleichen Unterset-
zungen einen besseren Wirkungsgrad.

Diese Ausfihrung besteht aus dem
Blockgehduse des Schneckengetrie-
bes der Serie XA und einem an den
antriebsseitig angebauten Gehause,
welches die Stirnradvorstufe enthalt.

Die Schnecke ist aus einsatzgehart-
etem/abgeschrecktem und daraufhin
geschliffenen Legierungsstahl.

Die Zahnrader der Vorstufe besitzen
ein schragverzahntes Stirnradprofil.

Das Schneckenrad besteht aus einer
Nabe aus Gusseisen und einem aufge-
schleuderten Gussbronze-Ring.

Zahlreiches Zubehor ist lieferbar:
zweite Antrieb, Kegelrollenlager auf
Schneckenrad, Abtriebsflansch, Stan-
dard oder doppelseitig herausragende
Abtriebswelle, Drehmomentbegrenzer
mit durchgehender Welle, Drehmo-
mentstitze.

Gehduse aus Gusseisen werden mit
BLAU RAL5010 lackiert, Gehduse aus
Aluminium werden sandgestrahit.
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Typ vstupu Input type Antriebstyp
y
HA.. HF..
4.3 Mazani a montazni poloha 4.3  Lubrication and 4.3 Schmierung und

mounting position Einbaulage

Pfevodovky fady H jsou dodavany se syn- H worm gearboxes are supplied with Schneckengetriebe der Serie H werden

tetickou olejovou naplni PAG ISO VG320. PAG synthetic lubricant featuring an ISO mit synthetischem Schmiermittel auf PAG

V objednévce vzdy specifikujte pozado- VG320 viscosity class. Always specify the Basis und Viskositdt Index 1ISO VG320

vanou montazni polohu. required mounting position when order- geliefert. Im Auftrag bitte immer die ge-
ing. wiinschte Einbaulage angeben.

Odvzdu$novaci zatka / Filling and Hlinikové skriné velikosti 30, 40, 50, 63 a 75
breather Einfill und Entluftung maji pouze plnici zatku.
Hladinovéa zatka / Level / Olstand
- ’a |nov:21 z'a a ev'e sta Aluminium housings size 40, 50, 63 and 75 have one
VW Vypustna zatka / Drain / Ablass filling plug only.

Aluminiumgehd&use in den Gréen 40, 50, 63 und 75
verfugen Uber Einflllungsschraube.

*
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4.3 Mazania 4.3  Lubrication and 4.3 Schmierung und
montazni poloha mounting position Einbaulage
Upozornéni! Je dulezité specifikovat montazni polohu prevodovek HA a HF, protoze
HA pro montazni polohu V5 je nutno spravné vlozit olejové tésnéni, tak aby bylo chranéno
HF V5 mazivo piedstupné.
Warning! It is fundamental to specify the mounting position specially when ordering HA
and HF versions. This is because in the V5 configuration the oil seal on the worm shaft
must be positioned properly to ensure the lubrication of the spur gearset of the first reduc-
tion stage.
Achtung! Bei den HA und HF Versionen ist die Information bez. die Einbaulage unbedingt
erforderlich: in der V5 Bauform muss der Olabdichtung auf der Schnecke korrekt einge-
baut werden, um die Schmierung des Stirnradsatz der ersten Stufe aufrechtzuhalten.
Mnozstvi oleje / Oil quantity /| Schmiermittelmenge [It]
Montazni poloha / Mounting position | Einbaulage
B3 B6 - B7 B8 V5 - V6
40 0.040
50 0.080
@ 63 0.160
H 75 0.260
90 1.1 0.9 0.8 1.2
110 2.2 1.8 1.6 2.4
130 3.4 3 2.5 3.8
B3 B6 B8 V5
40 0.040
50 0.070
@ 63 0.140
H 75 0.200
90 0.200
110 0.400
130 0.400
V objednavce specifikujte provedeni a Mounting position always to be specified Bei der Bestellung immer die gewlinschte
montazni polohu. when ordering. Montageposition und Bauform angeben.

44  Poloha svorkovnice 4.4  Terminal board position 4.4 Lage der Klemmenkaste
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4.5 Technicka data 4.5 Technical data 4.5 Technische Daten
n, = 2800 HA HF
. n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i ming RE PooNmp o wwy | Nmp o wp S B5 B14
30 93 080 52 064 | 30 037 17
40 | 40 70 077 53 050 | 39 037 14
60 47 072 53 036 | 37 025 14
80 3 070 50 026 | 47 025 1.1
100 28 065 44 020 | 40 o018 11
120 23 061 — 55 022 | 45 @ 0418 1.2 — 63 56 — 63 56
2 | 160 18 057 52 017 | 40 043 13
B | 200 14 o051 47 013 | 47 043 10
20 | 260 11 047 42 010 | 38 009 1.1
320 9 045 39 008 | 44 009 09
400 7 042 31 005 | 52° 009 06
n, = 1400 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp REPo b wwy | (Nmp o pwp FS B5 B14
30 47 077 060 | 65 041 | 35 022 19
40 40 35 | 075 | 0.60 65  0.32 45 | 022 15
60 23 069 050 | 62 023 | 62 022 10
80 18 066 040 | 60 017 | 47 043 13
100 14 061 040 | 52 012 | 46 011 1.1
120 12 057 030 | 66 014 | 60 043 1.1 — 63 56 — 63 56
2 | 160 9 052 030 | 62 011 | 62 041 1.0
B | 200 7 047 030 | 58 009 | 58 009 1.0
29 | 260 5 043 020 | 46 006 | 46 006 1.1
320 4 041 020 | 4 005 | 53 006 08
400 3 038 020 | 33 003 | 64* 006 05
n, =900 HA HF
ny T2M P T2 P1 , VStUp- Input - IEC
i minp RE Poo | oNm) o pwp | Nmp o kwy FS B5 B14
30 30 076 66 027 | 31 043 2.1
40 | 40 23 073 66 021 | 40 013 16
60 15 0.67 66 015 | 56 @ 043 1.2
80 1 064 66 012 | 49 009 13
100 9 059 58 009 | 58 @ 009 1.0
120 8 054 — 66 010 | 62 009 1.1 — 63 56 — 63 56
2 | 160 6 050 66 008 | 51 006 13
B | 200 5 | 044 61 006 | 57 006 1.1
29 | 260 4 040 54 005 | 33 003 16
320 3 039 46 003 | 39 003 12
400 2 0.36 34 002 | 46° 003 07
n, =500 HA HF
ny Tom P T, P, , VStUp- Input - IEC
i minp RE Po | oNm wwy | (Nmp o pwg FS B5 B14
30 17 0.74 66 015 | — — —
40 40 13 07 66 012 | — — —
60 8 | 066 66 009 | — — —
80 6 062 66 007 | — — —
100 5 057 66 006 | — — —
120 4 052  — 66 006 | — — — — 63 56 — 63 56
2 | 160 3 048 66 004 | — — —
B | 200 25 o042 66 004 | — — —
29 | 260 2 0.38 60 003 | — — —
320 15 036 48 002 | — — —
400 1 0.34 35 001 | — — —

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo-
ment [T,y musi byt vypoc&itan pomoci
vzorce pro provozni faktor: Toy = To X FS’

* WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

[Tan] must be calculated using the follow- Drehmoment [Ty] muss mit folgendem

ing service factor : Toy = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: T,y =
T, x FS*

*
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4.5 Technicka data 4.5 Technical data 4.5 Technische Daten
n, = 2800 HA HF
. n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp R Poo |l oNm) gy | (Nmp o kwy FS B5 B14
30 93 081 91 110 | 62 075 15
50 | 40 70 079 94 087 | 81 075 1.2
60 47 074 96 063 | 8 055 1.1
80 3 072 94 048 | 72 037 13
100 28 068 81 035 | 58 025 14
120 23 064 — 96 037 | 9% 037 10 71 63 56 71 63 —
2 | 160 18 060 97 030 | 81 025 12
B | 200 14 o055 86 023 | 67 018 13
47 | 260 11 051 81 018 | 81 048 1.0
320 9 047 72 0414 | 67 043 1.1
400 7 044 59 010 | 54 009 1.1
n, = 1400 HA HF
i n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp REPo b wwy | (Nmp o pwp FS B5 B14
30 47 079 090 | M3 070 | 8 055 13
50 | 40 35 076 080 | 116 056 | 116 055 1.0
60 23 071 070 | 116 040 | 108 037 1.1
80 18 068 060 | 114 031 | 93 025 1.2
100 14 063 050 | 97 022 | 97 022 10
120 12 059 050 | 107 022 | 107 022 10 71 63 56 71 63 | —
2 | 160 9 055 040 | 115 019 | 108 018 1.1
B | 200 7 050 040 | 102 015 | 8 @ 043 1.1
47 | 260 5 046 040 | 9 011 | 90 011 10
320 4 042 030 | 8 009 | 8 009 10
400 3 040 030 | 65 006 | 65 006 09
n, =900 HA HF
N ny T2M P T2 P1 , VStUp- Input - IEC
i minp RE Poo | oNm) o pwp | Nmp o kwy FS B5 B14
30 30 077 116 047 | 91 037 13
50 | 40 23 075 116 037 | 116 037 1.0
60 15 0.69 116 026 | 110 025 1.1
80 1 066 116 021 | 101 0418 1.2
100 9 061 108 017 | 8 013 13
120 8 057 — | 116 016 | 94 043 13 71 63 56 71 63 —
2 | 160 6 053 116 013 | 116 043 1.0
B | 200 5 048 112 011 | 91 009 12
47 | 260 4 044 107 009 | 107 009 10
320 3 040 90 007 | 82 006 1.1
400 2 0.38 65 004 | 48 003 14
n, =500 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp RE Po | oNm wwy | (Nmp o pwg FS B5 B14
30 17 076 116 027 | 39 009 30
50 | 40 13 073 116 021 | 50 009 23
60 8 | 067 116 015 | 69 009 1.7
80 6 064 116 012 | 8 009 13
100 5 059 116 010 | 101 009 1.1
120 4 054 — | 116 009 | 112 009 10 71 63 56 71 63 —
2 | 160 3 050 116 008 | 138* 009 0.8
B | 200 25 o045 116 007 | 156* 009 0.7
47 | 260 2 0.41 114 006 | 184* 009 0.6*
320 15 038 95 004 | 208* 009 05
400 1 0.35 69 003 | 244* 009 03

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitdn pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
T2 x FS’

*
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4.5 Technicka data 4.5 Technical data 4.5 Technische Daten
n, = 2800 HA HF
. n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i ming RE PooNmp o wwy | Nmp o wp S B5 B14
30 93 082 158 189 | 126 15 13
63 | 40 70 | 080 164 150 | 164 15 10
60 47 076 170 110 | 170 11 1.0
80 35 074 181 090 | 151 075 12
100 28 071 150 062 | 133 055 1.1
120 23 066 — | 177 o066 | 148 055 12 80 71 63 80 71 —
2 | 160 18 062 186 055 | 186 055 1.0
B | 200 14 o057 147 037 | 147 037 10
79 | 260 11 053 142 030 | 118 025 12
320 9 051 138 025 | 138 025 1.0
400 7 046 115 018 | 115 048 1.0
n, = 1400 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp REPo b wwy | (Nmp o pwp FS B5 B14
30 47 079 13 | 198 122 | 146 09 14
63 | 40 35 077 12 | 203 09 | 190 09 1.1
60 23 072 10 | 203 069 | 163 055 1.2
80 18 070 090 | 211 055 | 211 055 1.0
100 14 067 080 | 181 040 | 169 037 1.1
120 12 061 070 | 213 043 | 185 037 1.1 80 71 63 80 71 —
2 | 160 9 057 060 | 220 035 | 156 025 14
& | 200 7 052 060 | 177 025 | 177 025 10
79 | 260 5 048 050 | 175 020 | 154 018 1.1
320 4 046 050 | 160 016 | 130 043 12
400 3 041 050 | 126 011 | 150 043 0.8
n, =900 HA HF
N ny T2M P T2 P1 , VStUp- Input - IEC
i minp RE Poo | oNm) o pwp | Nmp o kwy FS B5 B14
30 30 078 220 089 | 186 075 1.2
63 | 40 23 076 220 069 | 177 055 1.2
60 15 070 220 049 | 166 037 13
80 1 068 220 037 | 220 037 10
100 9 065 201 029 | 172 025 1.2
120 8 059 — | 220 0290 | 187 025 12 80 71 63 80 71 —
2 | 160 6 055 220 024 | 168 018 1.3
B | 200 5 050 196 018 | 196 018 1.0
79 | 260 4 046 192 015 | 162 043 12
320 3 043 175 012 | 133 009 13
400 2 | 039 131 008 | 148 0.09 009
n, =500 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp RE Po | oNm wwy | (Nmp o pwg FS B5 B14
30 17 076 220 050 | 79 018 28
63 | 40 13 0.74 220 039 | 101 0418 22
60 8 | 068 220 028 | 140 018 16
80 6 066 220 022 | 182 048 1.2
100 5 062 220 018 | 220 048 1.0
120 4 056 — | 220 017 | 115 009 19 80 71 63 80 71 —
2 | 160 3 052 220 014 | 143 009 15
B | 200 25 o047 220 012 | 161 009 14
79 | 260 2 043 215 010 | 193  0.09 1.1
320 15 041 188 008 | 225 009 08
400 1 0.36 138 005 | 250 0.09  0.6*

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitdn pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS'  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =
T2 x FS’

*
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4.5 Technicka data 4.5 Technical data 4.5 Technische Daten
n, = 2800 HA HF
. n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i ming RE PooNmp o wwy | Nmp o wp S B5 B14
30 93 082 236 281 | 185 22 13
75 | 40 70 0.80 242 220 | 242 22 1.0
60 47 077 258 165 | 235 1.5 1.1
80 35 074 285 140 | 223 1.1 1.3
100 28 072 252 103 | 184 075 1.4
120 23 067 — | 215 101 | 205 075 13 ) 80 71 90 80 —
2 160 18 063 290 084 | 259 075 1.1
B | 200 14 060 258 063 | 224 055 1.2
133 | 260 11 055 236 048 | 181 037 13
320 9 0.52 214 037 | 214 037 10
400 7 0.48 195 030 | 241 037 08
n, = 1400 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp REPo b wwy | (Nmp o pwp FS B5 B14
30 47 080 19 | 205 180 | 295 18 10
75 40 35 078 17 319 | 150 | 319 1.5 1.0
60 23 073 14 | 320 110 | 329 1.1 1.0
80 18 071 13 | 35 090 | 350 0.9 1.0
100 14 068 12 | 305 066 | 255 055 1.2
120 12 062 10 | 331 065 | 280 055 1.2 90 80 71 ) 80 @ —
2 | 160 9 058 090 | 348 055 | 348 055 1.0
B | 200 7 055 080 | 307 041 | 277 037 1.1
133 | 260 5 050 080 | 279 031 | 223 025 13
320 4 047 070 | 256 025 | 256 025 1.0
400 3 043 070 | 213 018 | 300* 025 0.7*
n, =900 HA HF
N ny T2M P T2 P1 , VStUp- Input - IEC
i minp RE Poo | oNm) o pwp | Nmp o kwy FS B5 B14
30 30 078 338 135 | 275 1.1 1.2
75 | a0 23 076 350  1.10 | 350 1.1 1.0
60 15 0.7 343 075 | 343 075 1.0
80 1 0.69 350 060 | 321 055 1.1
100 9 0.66 339 049 | 258 037 1.3
120 8 060 — | 350 046 | 281 037 12 ) 80 71 90 80 —
2 160 6 0.56 350 037 | 350 037 1.0
B | 200 5 0.52 339 031 | 277 025 1.2
133 | 260 4 0.48 307 024 | 233 0418 1.3
320 3 0.45 282 018 | 282 048 1.0
400 2 0.40 221 0413 | 3077 048 07
n, =500 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp RE Po | oNm wwy | (Nmp o pwg FS B5 B14
30 17 077 350 080 | 110 025 3.2
75 40 13 | 074 350 062 | 142 | 025 25
60 8 0.69 350 044 | 198 025 1.8
80 6 0.67 350 034 | 254 025 1.4
100 5 0.63 350 029 | 303 025 1.2
120 4 057 — | 350 027 | 325 025 1.1 90 80 71 90 80 —
2 160 3 0.53 350 022 | 201 0418 1.2
B | 200 25 o049 350 019 | 348 048 1.0
133 | 260 2 0.45 345 016 | 200 0.09 1.7
320 15 042 303 012 | 231 009 13
400 1 0.38 232 008 | 258 0.9 0.9

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitdn pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
T2 x FS’

*
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4.5 Technicka data 4.5 Technical data 4.5 Technische Daten
n, = 2800 HA HF
. n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i ming RE PooNmp o wwy | Nmp o wp S B5 B14
30 93 083 381 448 | 255 3 15
90 | 40 70 082 396 356 | 334 3 1.2
60 47 078 40 257 | 352 22 12
80 3 076 456 220 | 456 22 1.0
100 28 074 46 166 | 377 15 11
120 23 069 — | 439 154 | 439 15 10 90 80 71 90 80 —
2 | 160 18 065 467 131 | 392 141 1.2
B | 200 14 o062 427 101 | 317 075 13
272 | 260 11 058 384 075 | 384 075 1.0
320 9 055 360 060 | 329 055 1.1
400 7 050 318 047 | 252 037 13
n, = 1400 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp REPo b wwy | (Nmp o pwp FS B5 B14
30 47 081 21 | 482 292 | 207 18 16
90 | 40 35 079 19 | 495 230 | 388 18 13
60 23 075 16 | 506 165 | 460 15 1.1
80 18 072 14 | 554 140 | 434 1.4 1.3
100 14 070 13 | 505 106 | 429 09 1.2
120 12 064 11 | 531 101 | 473 09 1.1 90 80 71 90 80  —
2 | 160 9 060 10 | 560 085 | 494 075 1.1
& | 200 7 057 090 | 510 066 | 428 055 12
272 | 260 5 | 053 080 | 454 049 | 345 037 13
320 4 050 080 | 424 039 | 402 037 1.1
400 3 045 070 | 367 029 | 314 025 12
n, =900 HA HF
N ny T2M P T2 P1 , VStUp- Input - IEC
i minp RE Poo | oNm) o pwp | Nmp o kwy FS B5 B14
30 30 079 550 218 | 379 15 15
90 | 40 23 077 560 171 | 492 15 1.1
60 15 0.73 560 121 | 510 1.1 1.1
80 1 070 560 094 | 447 075 13
100 9 068 560 078 | 534 075 1.1
120 8 061 — | 560 072 | 430 055 13 90 80 71 90 80 —
2 | 160 6 058 560 057 | 533 055 1.1
B | 200 5 054 560 049 | 426 037 1.3
272 | 260 4 050 501 037 | 501 037 10
320 3 047 466 029 | 399 025 12
400 2 042 381 021 | 320 048 1.2
n, =500 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp RE Po | oNm wwy | (Nmp o pwg FS B5 B14
30 17 077 560 126 | 111 025 50
90 | 40 13 075 560 097 | 144 025 39
60 8 070 560 069 | 202 025 2.8
80 6 068 560 054 | 259 025 2.2
100 5 065 560 045 | 310 025 1.8
120 4 058 — | 560 042 | 334 025 17 90 80 71 90 80 —
2 | 160 3 054 560 034 | 416 025 13
B | 20 25 o051 560 029 | 488 025 1.1
272 | 260 2 047 560 024 | 417 018 13
320 15 044 517 019 | 485 048 1.1
400 1 0.39 401 013 | 269 0.9 15

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [Toy] musi byt vypoditan pomoci [T,,] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Ty = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
T2 x FS'

*
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4.5 Technicka data 4.5 Technical data 4.5 Technische Daten
n, = 2800 HA HF
. n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i ming RE PooNmp o wwy | Nmp o wp S B5 B14
30 93 | 084 641 750 | 641 75 10
1M0 | 40 70 0.82 658 | 5585 | 619 55 1.1
60 47 079 698 430 | 649 4 1.1
80 3 077 782 371 | 632 3 1.2
100 28 075 727 283 | 566 22 13
120 23 070 — | 754 261 | 634 22 12 112 g0 g0 112 g —
2 | 160 18 067 807 220 | 807 22 10
B | 200 14 o065 749 170 | 661 15 1.1
488 | 260 11 0.60 646 121 | 589 1.1 1.1
320 9 057 611 098 | 469 075 1.3
400 7 053 545 075 | 545 075 1.0
n, = 1400 HA HF
i n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp REPo b wwy | (Nmp o pwp FS B5 B14
30 47 082 32 | 807 483 | 668 4 1.2
110 | 40 35 0.80 29 825 @ 378 | 655 3 13
60 23 076 24 | 84 276 | 689 22 13
80 18 074 22 | 957 237 | 887 22 1.1
100 14 072 21 | 884 180 | 884 18 10 2
120 12 066 1.7 | 916 170 | 809 15 11 112 90 go M2 9
2 | 160 9 062 15 | 970 142 | 749 14 1.3
& | 200 7 060 15 | 896 110 | 896 = 1.1 1.0
488 | 260 5 055 13 | 743 075 | 743 075 10
320 4 052 12 | 722 064 | 624 055 12
400 3 047 11 | 644 048 | 705 055 09
n, =900 HA HF
N ny T2M P T2 P1 , VStUp- Input - IEC
i minp RE Poo | oNm) o pwp | Nmp o kwy FS B5 B14
30 30 080 922 361 | 766 3 1.2
110 | 40 23 078 937 282 | 732 22 13
60 15 074 970 206 | 849 1.8 1.1
80 1 0712 970 159 | 912 15 11
100 9 069 970 132 | 811 1.1 1.2
120 8 063 — | 970 121 | 884 1.4 11 195 90 g0 112 90 —
2 | 160 6 060 970 096 | 758 075 1.3
B | 200 5 057 970 081 | 902 075 1.1
488 | 260 4 052 846 060 | 779 055 1.1
320 3 049 794 048 | 616 037 13
400 2 0.45 700 037 | 700 037 1.0
n, =500 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp RE Po | oNm wwy | (Nmp o pwg FS B5 B14
30 17 078 970 216 | 336 075 29
110 | 40 13 | 076 970 167 | 437 | 075 22
60 8 072 970 118 | 616 075 16
80 6 069 970 092 | 792 075 1.2
100 5 067 970 075 | 970 075 1.0
120 4 060 — | 970 071 | 754 055 1.3 112 g0 go 112 90 —
2 | 160 3 056 970 057 | 933 055 1.1
B | 200 25 o053 970 048 | 754 037 13
488 | 260 2 0.49 955 039 | 900 037 1.1
320 15 046 889 032 | 700 025 1.3
400 1 0.41 727 023 | 568 048 1.3

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [T,y musi byt vypocitan pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toyy = To X FS’  ing service factor : Toyy = To x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
T2 x FS'

*



A

Al

MOTOR-GEAR
e —
4.5 Technicka data 4.5 Technical data 4.5 Technische Daten
n, = 2800 HA HF
. n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i ming RE PooNmp o wwy | Nmp o wp S B5 B14
30 93 085 976 1122 | 652 75 15
130 | 40 70 0.84 994 | 867 | 860 7.5 1.2
60 47 080 1086 663 | 900 55 12
80 3 078 1216 571 | 1171 55 10
100 28 078 1170 440 | 1064 40 1.1
120 23 072 — | 1203 408 | 1179 4 10 12 90 80 —
2 | 160 18 070 1306 342 | 1146 3 1.1
B | 200 14 o067 1175 257 | 1005 22 @ 12
60 | 260 11 064 1008 178 | 851 15 12
320 9 061 971 146 | 732 1.1 1.3
400 7 | 057 889 114 | 855 1.1 1.0
n, = 1400 HA HF
i n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp REPo b wwy | (Nmp o pwp FS B5 B14
30 47 083 49 | 1231 73 | 928 55 13
130 | 40 35 | 081 44 | 1238 56 | 1216 55 10
60 23 077 36 | 1375 43 | 1279 4 1.1
80 18 075 33 | 1472 37 | 1194 3 1.2
100 14 074 32 | 1413 28 | 1M1 22 13
120 12 068 26 | 1407 26 | 1191 22 12 112 90 80 —
2 | 160 9 065 24 | 15177 22 | 1517 22 10
& | 200 7 062 22 | 13583 16 | 1269 15 1.1
60 | 260 5 058 2 | 1219 11 | 1219 14 1.0
320 4 055 18 | 1182 09 | 1182 09 10
400 3 051 17 | 1136 07 | 893 055 1.3
n, =900 HA HF
N ny T2M P T2 P1 , VStUp- Input - IEC
i minp RE Poo | oNm) o pwp | Nmp o kwy FS B5 B14
30 30 081 1424 55 | 774 3 1.8
130 | 40 23 080 1429 42 | 1019 3 1.4
60 15 075 1520 32 | 1433 3 1.1
80 1 0712 1694 28 | 1345 22 13
100 9 072 1726 23 | 1681 22 10
120 8 064 — | 1632 20 | 1508 185 14 112 90 80 —
2 | 160 6 061 1723 1.7 | 1553 15 1.1
B | 200 5 058 1542 13 | 1354 1. 1.1
60 | 260 4 054 1282 087 | 1102 075 12
320 3 051 1208 075 | 1299 075 1.0
400 2 0.47 1126 056 | 1097 055 1.0
n, =500 HA HF
n, Tom P T, P, , Vstup- Input - IEC
i minp RE Po | oNm wwy | (Nmp o pwg FS B5 B14
30 17 078 1659 37 | 335 075 49
130 | 40 13 | 076 1616 2.8 | 435 075 37
60 8 072 1786 22 | 619 075 29
80 6 070 1819 17 | 802 075 23
100 5 069 1821 14 | 98 075 18
120 4 061 — | 1816 13 | 1049 075 17 112 90 80 -
2 | 160 3 057 1796 10 | 1306 075 1.4
B | 200 25 o054 1723 084 | 1547 075 1.1
60 | 260 2 0.50 1485 060 | 1366 055 1.1
320 15 047 1392 048 | 1063 037 13
400 1 0.44 1282 038 | 1244 037 10

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [T,y musi byt vypocitan pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toyy = To X FS’  ing service factor : Toyy = To x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Ty =
T2 x FS'

*



4.6 Moment setrvaénosti [Kg.cm?]
(vztazeno ke vstupni hfideli)

Al

4.6 Moments of inertia [Kg.cm?]
(referred to input shaft)

4.6 Tragheitsmoment [Kg.cm?]
(bez. Antriebswelle)

[E] HF [E] HF

tn HA mﬁ B5 - B14 fn HA mj B5 B5 - B14
IEC 56 IEC 63 IEC56 IEC63 IEC71
30 0.080 0.125 0.125 30 0.161 0.208 0.366 0.383
40 0.079 0.123 0.124 40 0.156 0.203 0.361 0.377
60 0.077 0.122 0.123 60 0.152 0.199 0.357 0.374
H40 80 0.076 0.120 0.121 H50 80 0.148 0.194 0.352 0.369
100 0.075 0.120 0.120 100 0.147 0.194 0.352 0.368
120 0.077 0.121 0.122 120 0.150 0.197 0.355 0.372
160 0.075 0.120 0.120 160 0.146 0.193 0.351 0.368
200 0.075 0.120 0.120 200 0.141 0.188 0.346 0.363
260 0.074 0.119 0.119 260 0.138 0.185 0.343 0.360
320 0.074 0.119 0.119 320 0.138 0.185 0.343 0.360
400 0.074 0.119 0.119 400 0.138 0.185 0.343 0.360

[[] HF M HF

tn HA mi B5 B5 - B14 fn HA mi B5 B5 - B14
IEC63 IEC71 IEC 80 IEC71 IEC80 IEC 90
30 0.405 0.639 0.656 1.219 30 0.865 1.643 1.778 2.855
40 0.392 0.626 0.643 1.206 40 0.835 1613 1.748 2.825
60 0.383 0.617 0.634 1.197 60 0.813 1.592 1.726 2.804
H63 80 0.364 0.598 0.615 1.178 H75 80 0.777 1.556 1.690 2768
100 0.362 0.596 0.613 1.176 100 0.773 1.551 1.686 2.764
120 0.377 0.612 0.628 1.191 120 0.801 1.579 1.714 2.791
160 0.361 0.595 0.612 1.175 160 0.770 1.548 1.683 2.760
200 0.360 0.595 0.611 1.175 200 0.769 1.547 1.682 2.759
260 0.354 0.588 0.605 1.168 260 0.751 1.530 1.664 2742
320 0.354 0.588 0.605 1.168 320 0.751 1.530 1.664 2.742
400 0.354 0.588 0.605 1.168 400 0.751 1.529 1.664 2.742
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46 Moment setrvaénosti [Kg.cm?] 4.6  Moments of inertia [Kg.cm?] 4.6 Tragheitsmoment [Kg.cm?]
(vztazeno ke vstupni hfideli) (referred to input shaft) (bez. Antriebswelle)
m HF m HF
v HA > B5 B5 - B14 in HA [lI= B5 B5 - B14
IEC71 IEC80  IEC 90 lEC80 IECO0 ,FC.
30 1.064 1.843 1917 3.085 30 2.558 4.726 4.654 6.424
40 1.000 1779 1913 2.991 40 2.379 4.547 4.475 6.246
60 0.985 1733 1868 2.945 60 2.251 4.420 4.347 6.118
H90 80 0.845 1.623 1.758 2.835 H110 80 1.958 4127 4054 5,825
100 0.836 1.615 1.749 2.827 100 1933 4102 4029 5.800
120 0.927 1.706 1.840 2.918 120 2175 4343 4971 6.041
160 0.829 1608 1.742 2820 160 1.915 4.084 4.011 5.782
200 0.827 1.606 1.740 2.818 200 1.909 4077 4.005 5776
260 0.784 1.962 1696 2.774 260 1.779 3.948 3.875 5.646
320 0.783 1.962 1696 2114 320 1.778 3.946 3.874 5.645
400 0.783 1.961 1695 2173 400 1.777 3.945 3.873 5.644
m HF
i HA[le B5
IEC80 IEC90 . FC.
30 5.64 7.90 10.22 11.83
40 5.15 7.42 9.73 11.35
60 4.81 7.07 9.39 11.00
H130 80 4.15 6.41 8.72 10.34
100 4.07 6.34 8.65 10.27
120 4.60 6.86 9.18 10.79
160 4.03 6.29 8.61 10.22
200 4.01 6.27 8.59 10.20
260 3.75 6.01 8.32 9.94
320 3.74 6.00 8.32 9.93
400 3.74 6.00 8.32 9.93
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4.7 Dimensions 4.7 Abmessungen

4.7 Rozméry
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4.7 Rozméry 4.7 Dimensions 4.7 Abmessungen

Skfinova pfiruba / Shaft-mounted flange | Aufsteckflansch

40 - 50 63-75-90-110-130

(T

4 diry / Holes / Bohrungen 8 dér / Holes / Bohrungen
b2 be
Vystupni duta hfidel | Ni Me ‘ o f mstu?nzh;idel
Output hollow shaft ) Ty AI’F])t(I{I ef)s?/vell e
Abtriebshohlwelle ‘
rA -
H|A|a | B | b|hb by c | % D, E| f| S | H | H |H|  h| h| @ h
40 (105 | 70 | 71 60 3 6 39 9 18 19 | 50 | 65| 60 | 125 | 50 | 75 | 90 | 35 | 55
50 | 125 | 80 | 85 | 70 4 8 46 1 25 | 24 | 60 | 85 | 70 | 150 | 60 | 90 | 104 | 40 | 64
63 | 147 | 100 | 103 | 85 5 8 — | 56 14 | 25 | — | 72 9 80 | 182 | 72 | 110 | 130 | 50 | 80
75 | 176 | 120 | 112 | 90 6 8 8 60 19 | 28 | 30 | 86 1 95 |219.5| 86 [133.5| 153 | 60 | 93
90 | 203 | 140 | 130 | 100 | 6 10 | — | 70 19 | 35 | — | 103 | 13 | 110 |248.5| 103 |145.5| 172 | 70 | 102
110 |252.5| 170 | 143 | 115 | 8 12 | — |775| 24 | 42 | — |1275| 14 | 130 |310.5|127.5| 183 | 210 | 85 | 125
130 (292.5| 200 | 155 | 120 8 14 14 85 24 45 48 |147.5| 15 | 180 | 355 [147.5|207.5| 240 | 100 | 140
H | lo L M M. M, N Py R R, S t. t, X
40 40 5 15 M6X10 | M4X12 | M5X10 | 91.5 36.5 75 42.4 6 10.2 20.8 21.8 1.5
50 50 10 20 M8x10 | M4x12 | M6x10 | 104.5 | 43.5 85 53.7 7 12.5 28.3 27.3 1.5
63 63 16.5 25 M8x14 | M4x10 | M6x12 121 53 95 60.8 8 16 28.3 —
75 75 22 30 M8x14 | M6x16 | M8x12 | 147.75 57 115 70.7 10 21.5 31.3 33.3
90 90 37 30 |M10x18| M6x16 | M8x14 | 157.75 67 130 70.7 12 21.5 38.3 —
110 110 47 40 |M10x18| M8x22 |[M10x18| 196.5 74 165 85.0 14 27 45.3 — 2.5
130 130 55 50 |M12x20| M8x14 |M10x16| 240 81 215 104 15 27 48.8 51.8 3

Rozméry vstupni montazni pfiruby Dimensions of the input mounting flange Abmessungen des Eintriebsflansches

H D M Q X Y

40 26 M5x9 40 125 12.5
50 32 M5x9 45 15 15
63 40 M6x12 53 19 19
75 47 M6x12 62 215 21.5
90 47 M6x12 62 215 21.5
110 52 M8x15 75 25 25
X X 130 62 |M10x17| 92 30 30

*
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4.7 Rozméry 4.7 Dimensions 4.7 Abmessungen
Vystupni pfiruba / Output flange | Abtriebsflansch
Pohled A/ View from A / Ansicht von A
D
z 40 | 50 SN 40 | 50
iy F1 | F1 N -
F2 | — |/ — [ r2
T T — | — ¢ F3 | —
D

/L& T
2
/ o) x| < ; I 63 | 75 63 | 75
AN I[ ] F1 | F1 — | =
— F2 | — — | F2
1 P Al >
¢ b — [ = F3 | —
i R '
Q
C P
90 | 110 90 | 110
— F1 F1 _
- | = F2 | F2
— | — F3 | —
F..D F..S
Standard
130
F1
F2
F \"/
o c P=s G P Q R U 3 620 z
Type © B Q)
H8 (5] o) (%)
£
» @ () Q) | &k
F1 85 60 67 28 75-90 4 n° 4 9 8
40 F2 39 85 60 97 58 75-90 4 n° 4 9 8
F3 140 95 80 41 15 5 n°7 9 10
F1 94 70 90 44 85-100 5 n° 4 1 10
50 F2 46 160 110 89 43 130 5 n°7 11 11
F3
F1 142 15 82 26 150 5 n° 4 11 11
63 F2 56 142 115 112 56 150 5 n° 4 11 11
F3 160 110 80.5 245 130 5 n° 4 11 12
F1 160 130 111 51 165 5 n° 4 13 12
75 F2 60 160 110 90 30 130 6 n° 4 11 13
F3
F1 200 152 111 41 175 5 n° 4 13 12
90 F2 70 200 152 151 81 175 5 n° 4 13 13
F3 200 130 110 40 165 6 n° 4 11 1
F1 260 170 131 53.5 230 6 n°8 13 15
110 F2 775 250 180 150 72.5 215 5 n°4 15 16
F3
F1 320 180 255
130 F2 85 300 230 140 % 265 ! n° 8% 16 16
F3
* Diry posunuty o0 22.5° * Dirilling turned of 22.5° * Durchbohrung 22.5° versetzt

*
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4.7 Rozméry 4.7 Dimensions 4.7 Abmessungen

Vstupni pfiruba / Input flange |/ Antriebsflansch

KF
= B
S
= o o >
NN
|

aY
<
1l
)
<
I
N

U1
Z1
PM v,
HF IEC G Ke 09\ | 02\ | (2 Y z,
1 2 H7 R U, @ Qo o@oo o@o
56 B5 . . 80 | 1295 | 100 | 35 7 8 120 8
56 B14 . 50 | 1295 | 65 35 6 4 80 8
40 rams . . 95 | 1325 | 115 4 9 8 140 10
63B14 . . 60 | 1325 | 75 35 6 8 90 8
56 B5 . . 80 | 1485 | 100 | 35 7 8 120 8
63 B5 . . 95 | 1515 | 115 4 9 8 140 10
50 |63B14 . . 60 | 1515 | 75 35 6 8 90 8
7185 . . 110 | 1585 | 130 | 45 9 8 160 10
71B14 . . 70 | 1585 | 85 4 7 8 105 10
63 B5 . . 95 173 | 115 4 9 8 140 10
7185 . . 10 | 180 | 130 | 45 9 8 160 10
63 |71B14 . 70 180 85 35 7 4 105 10
80 B5 . . 130 | 190 | 165 | 45 1 8 200 10
80 B14 . . 80 190 | 100 4 7 8 120 10
7185 . . 10 | 212 | 130 | 45 9 8 160 10
80/90 B5 . . 130 | 232 | 165 | 45 1 8 200 10
5 o . . 80 222 | 100 4 7 8 120 10
90 B14 . . 95 232 | 115 4 9 8 140 10
7185 . . 10 | 222 | 130 | 45 9 8 160 10
80/90 B5 - . 130 | 242 | 165 | 45 1 8 200 10
90 eosn . . 80 232 | 100 4 7 8 120 10
90 B14 . . 95 242 | 115 4 9 8 140 10
80/90 B5 . . 130 | 2945 | 165 | 45 1 8 200 10
90 B14 . 95 | 2045 | 115 4 9 4 140 10
M0 Foomzes . . 180 | 3045 | 215 5 14 250 14
100/112 B14 . . 10 | 3045 | 130 | 45 9 160 10
80/90 B5 . 130 | 3455 | 165 | 45 1 4 200 12
130 oormzes . 180 | 3555 | 215 5 14 4 250 14

Poznamka: Poloha Py=2 je standardni pouze N.B.: STD mounting of Py=2 only if STD ANMERKUNG: STD Montage von Py=2 nur
pokud standardni poloha Py=1 neni mozna mounting of Py=1 is not possible. wenn STD Montage von Py=1 unmdglich ist.

*
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4.8 Druhy vstup 4.8 Additional input 4.8 Zusatzantrieb
(druhy vstupni hfidel) (double extended shaft) (beidseitige Welle)
N1 L
H J% L M | N1 b t

= 40 11 20 |M4x12| 52.5 4 12.5
\ b
\\ i w T 50 14 25 |M5x13| 62.5 5 16

m | = < ﬂI 63 19 30 |M8x20| 74.5 6 21.5
T
;}) | Et 75 | 24 | 40 |M8x20| 91 8 27
=% d 90 | 24 | 40 [m8x20] 108 | 8 | 27
‘\; \ 110 28 50 |M8x20| 132.5 8 31
T
) 130 | 38 | 70 M10x25 152 | 10 | 41

POZNAMKA: druhy vstupni hfidel
pfevodovek fady H je umistén mezi
pfevodovymi stupni tzn. jeho otacky
v poméru k otackam zakladni vstupni
hfidele jsou dany prfevodovym pomeérem
Celniho predstupné 4:1.

4.9 Omezova¢ momentu

Pouziti omezovace momentu je doporu-
¢eno kdy je potfeba pro dané zafizeni
omezit pfenaseny kroutici moment za
uCelem ochrany stroje a/nebo ochrany
pfevodovky pfed neocekdvanym preti-
Zenim které muize prfevodovku poskodit.
Omezova¢ je vybaven dutou hfideli
a ftfecimi lamelami. Je integrovan v
prevodovce, takze nezabira prostor. Je
navrzen pro praci v oleji a nepodléha
opotfebeni, ledaze by byl vystaven
dlouhodobému prokluzu (nastava kdyz
pfenaseny moment je vySSi nez nasta-
veny moment prokluzu). Nastaveni se
provadi pomoci samojistici matice, ktera
stlaCuje 4 talifové pruziny, ulozené v sérii.

Omezovac nelze pouzit:

* provedeni pifevodovky s kuzelikovymi
lozisky

* dlouhodoby provoz v prokluzu.

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty pro-
kluzového momentu M,s v zavislosti na
poCtu otacek matice. Tolerance nasta-
veni v klidovém stavu je +10%.

Za chodu velikost prokluzového momen-
tu zavisi na prubéhu pretizeni. Tento mo-
ment je vétSi pokud zatiZeni roste plynule
nez pokud dochazi k nahlym razim.

Poznamka: K proklouznuti dojde pokud
je nastavena hodnota prekro¢ena. Koefi-
cient tfeni se méni ze statického na dyna-
micky a pfenositelny moment klesa cca. o
30%. Je proto vhodné zafizeni zastavit a
spustit s plvodné nastavenymi parame-

try.

NOTE: the second shaft of the H series
gearboxes is placed in the intermediate
position of the kinematic motion which if
used as a drive will have only the reduc-
tion of the worm/wheel set. For the utiliza-
tion as a driven shaft its speed will corre-
spond to the input speed reduced by the
ratio 4:1 of the pre-stage.

4.9  Torque limiter with through

hollow shaft

The use of a torque limiter is advisable
in case of applications requiring the limi-
tation of the torque in order to safeguard
the plant and/or the gearbox against un-
expected and undesired overloads or
shocks.

The torque limiter is equipped with a
through hollow shaft and friction clutch.
It is integrated in the gearbox, space re-
quirement is therefore limited.

Designed to work in oil bath, it is reliable
over time and is not subject to wear un-
less prolonged slipping occurs (it hap-
pens when the torque values are higher
than the calibration values).

Calibration can be easily adjusted from
the outside by tightening the self-locking
ring nut, which causes the compression
of 4 Belleville washers arranged in se-
ries.

The use of the torque limiter does not go
together with:
» the use of tapered roller bearings at
output
* Prolonged operation under slipping
conditions.
The following table shows the values of
Mys slipping torques depending on the
number of revolutions of the ring nut.
Calibration values feature a +10% toler-
ance and refer to static conditions.
Under dynamic conditions, the values of
the slipping torque differ depending to the
type of overload: the values are higher if
the load increase is uniform, the values
are lower if sudden load peaks occur.
NOTE: Slipping occurs when the setting
values are exceeded.
The friction coefficient between the con-
tact surfaces from static becomes dy-
namic and the transmitted torque is ap-
prox. 30% lower.
It is advisable to have a stop first in order
to have a restart based on the initial set-
ting value.

BEMERKUNG: das zweite Wellenende
der Getriebe der Serie H befindet sich in
der Mitte des Getriebes. Falls das zweite
Wellenende als zusétzliche Antriebswelle
genutzt werden, muss aufgrund der Vor-
stufe mit einer um 4:1 reduzierte Drehzahl
eingetrieben werden.

4.9 Drehmomentbegrenzer

mit durchgehender Hohlwelle

Die Anwendung eines Drehmomentbe-
grenzers wird empfohlen, um die Anlage
und das Getriebe gegen unerwiinschte
und unerwartete Uberbelastungen und
Stollen zu schiitzen. Der Begrenzer ver-
fugt Uber eine durchgehende Hohlwelle
und eine Kupplung. Eristin dem Getriebe
integriert, d.h. der Raumbedarf ist klein.
Der Drehmomentbegrenzer wurde fir Be-
trieb in Olbad entworfen. Er ist zuverlaRig
Uber Zeit und verschlei’fest (ausser wenn
Rutschen fiir lange Zeit besteht: das pas-
siert, wenn das Drehmoment héher als
der Eichwert ist).

Die Eichung darf mihelos von aussen
durch das Anziehen einer selbstsper-
renden Mutter ausgefihrt werden. Das
Anziehen verursacht die Zusammendru-
ckung der 4 wechselsinnigge schichteten
Tellerfeder.

Der Drehmomentbeyrenzer sieht das fol-
gende nicht vor:
» die Verwendung von Kegelrollenlager
am Abtrieb
» L&ngerer Rutschbetrieb.
Die nachstehende Tabelle zeigt die Werte
der Rutschmomente M,s abhdngig von
der Zahl der Umdrehungen der Mutter.
Die Eichwerte weisen +10% Toleranz auf
und beziehen sich auf statische Bedin-
gungen.
Unter dynamischen Bedingungen hat das
Rutschmoment verschiedene Werte je
nach Art der Uberbelastung. Die Werte
sind hoher, wenn die Belastung gleichméa-
Rig zunimmt; sie sind niedriger im Falle
von plétzlichen Belastungsspitzen.
BEMERKUNG: Rutschen tritt auf, wenn
die eingestellten Werte tberschritten wer-
den. Der Reibungsfaktor zwischen den
Beriihrungsflachen wird dynamisch an-
statt statisch und das Ubertragene Dreh-
moment sinkt um ca. 30%.
Es ist daher ratsam, vor dem erneuten
Anfahren anzuhalten, um die urspringli-
chen Drehmomentwerte zu erreichen.



Prokluzovy moment neni konstantni po
celou dobu zivotnosti prevodovky. Ob-
vykle klesa s poc¢tem a délkou prokluz(.
Z tohoto ddvodu je nutné kontrolovat
nastaveni v pravidelnych intervalech,
obzvlasté béhem doby zabé&hu. Pokud
je vyzadovana nizka kalibra¢ni chyba, je
nezbytné otestovat prenaseny moment
pFimo na provozovaném zafizeni.
Prevodovka je dodavana s omezovaem
nastavenym na hodnotu T,y uvedenou v
katalogu, pokud neni v objednavce speci-
fikovano jinak.

\
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It is important to note that the slipping
torque is not the same for the entire life
of the torque limiter. It usually decreases
in connection with the number and the
duration of slippings, this is due to the
surfaces of the torque limiter becoming
more engaged, therefore inreasing the ef-
ficiency.

For this reason it is advisable to check
the calibration of the device at regular
intervals, specially during the running-in
period.

Should a smaller calibration error be re-
quired, it is necessary to test the trans-
missible torque on the plant. The torque
limiter is supplied already calibrated at
the torque value reported in the catalogue
Tou, unless otherwise specified on the or-
der.

Es ist wichtig zu beachten, dass das
Rutschmoment der Rutschkupplung tber
die gesamte Lebensdauer nicht konstant
bleibt, sondern Ublicherweise in Verbin-
dung mit langeren Rutschzyklen aufgrund
der eingelaufenen Berlhrungsflachen ab-
nimmt.

Deswegen ist es ratsam, die Einstellung
der Vorrichtung besonders wahrend der
Einlaufszeit in regelmé&Rigen Zeitabstan-
den zu prifen.

Wenn der Drehmomentbegrenzer gelie-
fert wird, ist dieser schon auf dem im Ka-
talog under T,y angegebenen Wert ein-
gestellt, auBer wenn es in der Bestellung
anders angegeben wird.

Pocet otacek matice / N°. revolutions of ring nut / Nr. Umdrehungen der Mutter
H 114 \ 112 \ 13/4 \ 2 \ 214 \ 212 \ 234 \ 3 \ 314 \ 312 \ 334 \ 4 \ 414 \ 412 \ 43/4 \ 5
Mas [Nm]
40 37 45 48 52 60 65 67
50 55 63 70 77 85 90 95 100 110 115 120
63 110 125 137 150 163 175 183 190 203 215
75 235 265 295 327 360
90 275 297 320 350 380 415 450 485 520 535 550
110 550 600 700 750 800 850 920 970
130
Usporadani pruzin V SERII (min. moment, max. citlivost)
Washers’ arrangement SERIES (min. torque, max sensitivity)
Lage der Feder W SERIE (min. Moment, max. Empfindlichkeit)
O
Il
Ei Oi il
H|c c oc| P M G
40 39 | 65 | 104 | 18 (19) | 56x30.5x1.5 | M30x1.5 Provedeni s omezovatem momentu je doda-
50 | 46 | 76 | 122 | 25 (24) | 63x40.5x1.8 | M4Ox1.5 vano bez vystupni hridele.
63 56 | 91 | 147 25 71x40.5x2_| M40x1.5 The version with torque limiter is supplied
75 60 | 100 | 160 | 28 (30) | 90x50.5x3.5 | M50x1.5 without output shafts.
90 70 | 109 | 179 | 35(32) | 100x51x2.7 | M50x1.5
110 | 77.5/127.5| 205 42 125x61x4 | M60x2.0 Die Version mit Drehmomentbegrenzer wird
130 ohne Abtriebswellen geliefert.

() Na pozadavek / On request / Auf Anfrage
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4.10 PrisluSenstvi 4.10 Accessories 4.10 Accessories
Vystupni hfidel Output shaft Abtriebswelle
Jednostranna vystupni hfidel Oboustranna vystupni hfidel
Single output shaft Double output shaft
Standard Abtriebswelle Doppelte Abtriebswelle
Ab Bb Sb A
B S A
e
e e
= 1= = = 11 s
© ©
ey - = = | ™ = e — <
,,,,,, 8 o R it o ——— © L En—— o
m m m m
L Lb
H A | A B B % d|e L L | M m S
40 40 39 77 79 18 | 235 | 30 | 120 | 161 | M6 16 3 3
50 50 49 90 93 25 | 315 | 40 |143.5/199.5| M8 22 35 | 35
63 50 49 1M1 | 113 | 25 | 315 | 40 | 165 | 216 | M8 22 4 4
75 60 59 | 119 | 121 28 | 345 | 50 | 183 | 244 | M8 22 4 4
90 80 | 785 | 139 |1415| 35 | 415 | 60 | 224 | 305 | M10 | 28 5 5
110 | 80 | 77.5|1545| 157 | 42 | 495 | 60 |2425|3225| M10 | 28 8 8
130 | 80 78 | 168 | 172 | 45 | 545 | 70 | 253 | 335 | M16 | 36 5 5
Zkrutova vzpéra Torque arm Drehmomentstiitze
Oaf\cﬁ H a|b|Di|E|H|K L¢ O [S1 |82
N 40 [100]45[60 75| 10315 167 | 7 [14] 4
I I 50 (10050 |70 |85|10|39| 172 | 9 |14 | 5
a I I 63 |150| 55|80 |95 |10 |49 | 227 | 9 |14 | 6
75 |200| 70 | 95 |115| 20 |475/ 302 | 9 | 25| 6
© 90 [200| 80 [110|130| 20 |57.5/ 312 | 11 |25 | 6
i
110 |250|100|130(165| 25 |62 | 390 | 11 |30 | 6
b a 130 |250|125|180(215| 25 | 69 | 415 | 13 | 30 | 6
Lt g
K
[
Ochranny kryt: Protection Kit: Schutzvorrichtung
Duta hfidel / Hollow shaft / Hohlwelle Omezova& momentu / Torque limiter | Drehmomentbegrenzer
A B C A B C
40 14 15.5 44 40 40 41.5 44
50 15 16.5 54 50 47 48.5 53
63 17 19 60 63 52 54 55
75 18 20 70 75 58 60 68
90 215 24 80 90 60.5 63 70
Al L 110 22 25 96 Al L 110 72 75 85
B, 130 22 25 130 B 130

DalSi provedeni:

Kuzelikova loziska na Snekovém kole

Available options:

Tapered roller bearing on worm wheel

Auf Anfrage ist folgendes Zubehor

erhaltlich:
Kegelrollenlager auf Schneckenrad
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Nahradni dily
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4.11 Spare parts list

HA - HF

4.1

Ersatzteilliste

95.26

. G R
94.02 94.03 94.04 94.05 95.01 95.02 95.03 95.04 95.26

40 12?22)1(1 0 3(;22)6(1 3 106)?206(;8 1:)?206(:(8 12/32/7 12/32/7 30/47/7 10/26/7 2 32x7

50 17528):: TR oigg: TR :)(2300(:(9 p zigg: o 17407 17/40/7 | 40/62/8 12/32/7 @ 40x7

B3 o s |y oy | o | o | somn | et | sern

75 s s |y | wn | wn | some | wwn | e

00 oy s S |y | e | wn | some | wwn | e

1O LB, e S o | o wows | wr | e

130 45:8202(832 75)(6101155)(20 20?(22:15 25?(22:17 40/80/10 40/80/10 | 75/100/10 25/62/8 2 80x10

*
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5.1 Popis

Kombinace dvou Snekovych prevodovek
je pfes svou velmi nizkou G€innost pro
nékteré aplikace nenahraditelna z dGvodu
rozsahu moznych prevodovych pomérd.
Dvojité Snekové pfevodovky jsou k dispo-
zici v fadach: KX, XX a KK.

Rady KX a KK jsou k dispozici pouze v
provedeni IEC.

Rada XX je k dispozici v provedeni XXA
se vstupni hfideli a ve dvou provedenich
se vstupni pfirubou XXC (pfimé spojeni),
XXF (pfipojeni se spojkou).

Jako standard je dodavana duta vystupni
hfidel. K dispozici je Siroky sortiment
pfisluSenstvi: druhy vstup, kuzelikova
loziska na 3Snekovém kole, vystupni
pfiruba, jednostranna nebo oboustranna
vystupni hfidel, omezova momentu s
dutou hfideli, zkrutova vzpéra, ochranny
kryt duté vystupni hfidele, ochrany kryt

y iy
MOTOR-GEAR

5.1  Characteristics

The combination of two worm gearboxes
provides very low efficiency, however the
fact that substantial reduction in speed
can be obtained in an extremely reduced
space makes this solution very interesting
and sometimes irreplaceable. Combined
worm gearboxes are available in series:
KX, XX and KK.

The KX and KK series are available for
IEC version only.

The XX series is available in the XXA ver-
sion with shaft and in two versions with
motor coupling: XXC (compact) and XXF
(with bell and joint).

The hollow shaft is supplied as standard.
A broad range of accessories is avalable:
second input, tapered roller bearings on
the worm wheel, output flange, single
or double extended output shaft, torque

5.1 Merkmale

Die Kombination zweier Schneckenge-
triebe bringt sehr niedrigen Wirkungsgrad
mit sich, es handelt sich jedoch um eine
interessante und manchmal unersetzba-
re Lésung, weil hohe Drehzahlverringe-
rung in einem betrachtlich reduzierten
Raum erhalten werden kann. Kombinierte
Schneckengetriebe sind in folgende Seri-
en erhaltlich: KX, XX und KK.

Die Serien KX und KK sind nur mit IEC-
Motoranbau verfugbar.

Die Serie XX ist mit Welle (XXA Version),
oder mit Kupplung fir Motoranschluss
(XXC kompakt und XXF mit Glocke und
Verbindssttck) lieferbar.

Die Hohlwelle gehdrt zur serienmafi-
gen Ausstattung. Eine breite Auswahl an
Zubehor ist erhéltlich: zweiter Antrieb,
Kegelrollenlager auf Schneckenrad, Ab-
triebs- flansch, Standard oder doppelsei-

omezovace. limiter with through hollow shaft, torque tig herausrangende Abtriebswelle, Dreh-
arm. momentbegrenzer mit durchgehender
Hohlwelle, Drehmomentstitze.
5.2 Znaceni 5.2 Designation 5.2 Bezeichnung
Q o 2
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5.2 Znaceni 5.2 Designation 5.2 Bezeichnung

Tvar / version | Bauform

LT

*@ *@ c

!.
|'||_I

[ "l" i | I )
300d oo Goog
a b c

LI LIET] L L]

L] ] LI {
c d e g h

L L] [ L]
*i] * I m n o p q

*D Neni k dispozici pro: / Version not feasible on: / Bauform nicht ausfuhrbar fir:
30/30, 30/40, 30/50 PAM 63B5 (2 140), 40/63 PAM 71B5 (2 160)

*



ol
<
Bl
E
(-
W
=
=

Bezeichnung

5.2

5.2 Designation

ceni

Zna

5.2

azjnjsjuswowyalq
w.e enbioj
eladza eaoiniyz

9||emsqauqy
yeys indino
[opLY Judnisn

BR

H

galjuezjesnz
ndur jeuonippy
dmsa Ayniq

Jazualbaq
-Juswowyaliqg
Jajiwiy enbiog

njuswow eA0ZzawQ

abenequig
uoysod Bununopy
eyojod juzejuopy

wiojneg
uopnoexy
Jenl

UoISIBA
uorsisp
JuspaAold

SSNjyosuelojop
buidnoo iojopy
nJojow JSoMIIoA

bunzjssisyun
oney
Jgwod Aroponsid

8YQIo
ozIS
1SONIIBA
Hesgaujuy
adA} jnduy
ndnisa dA]

gauqy we aqgslie
jndno je xoqiess
dnjsAA exaoponsld
gauuy We agauen)
jnduy je xoqiee
dnisa eyaoponald

LD SeA1

B3

a

C 50/110 1200 P.AM. F1

X

B3
B6
B7
B8
V5
V6

ab
cd
ef
gh
ik
Im
no
Pq

150
200
300
450
600
900
1200
1500
1950
2500
3250
4000
5000
10000

30/30
30/40
30/50
30/63
40/63
40/75
40/90
50/75
50/90
50/110
63/110
63/130

==

agauyabuayosauyossjaddoq
xoqueab w.iom pauiquiod
eyaoponald eaoyaus ejfonqg

KXC..

azjnsuswowyaiq
wue anbioj
elgdza enocjniyz

dJ|emsgalqy
yeys indino
[oP1Y JudmsAn

BR

H

gauuezjesnz
ndur jeuonippy
dnsa Aynug

Jazualbaq
-juswowyaiqg
Japwyf enbiog

njuswow QeA0ZaWQ

abenequig
uonsod Bununopy
eyojod juzejuop

wuojneg
uonnoexg
Jenl

uolsIap
uoysisp
|uspanold

SSN|YosueIooN
Buydnoa Jojopy
nJojow }SoI|eA

bunzjesisjun
oney
Jawod Aroponsid

899I
8zis
1SONIIBA
Hesqaljuy
adA} jnduy
ndnjsa dA|

gauqy we aqalien
jndjno je xoquess)
dnisAA exnoponsld
goeujuy Wwe aqal}e9
jndui je xoqieen
dnjsA exnoponsld

LD SeA1

B3

C 50/110 1200 P.AM. F1 a

X

w © N~ o 1 ©
[11] [11] [11] [11] > >
2 T w £ x o T
© o L o = m c [-%
—_
Q@
o wd
-
A
OM~O0OO
LON~®OS
cocococococ99909090008
noowooQBRBL88e
1234691112345”
cococommwowo223
OIDLOONOINOTER
IVOOrIAIED
6009009999 Se®
OmOOTIIOLLIIZ

< (] T8
agauyabuayoauyossjaddoq

X0queab uiom pauiquiod
ejAopoAaaid eaoyaus eyfonq

XXF..

XXC..




Al




A\

Al

= Y
5.3 Mazani a montazni poloha 5.3  Lubrication and 5.3 Schmierung und
mounting position Einbaulage

Dvojité prevodovky jsou dodavany se Combined worm gearboxes are supplied Kombinierte Schneckengetriebe werden
syntetickou olejovou naplni PAG ISO with synthetic lubricant, PAG base, vis- mit synthetischem Schmiermittel auf PAG

VG320. cosity index ISO VG320. Basis und Viskositdt Index 1ISO VG320
V objednavce vzdy specifikujte pozado- Required version and mounting position geliefert.
vanou montazni polohu. always to be specified when ordering. Im Auftrag sind immer Einbaulage und

Bauform anzugeben.

(b, d, f, h, k, m, o, q) (a, b, ¢, d,i, k1, m)

\VA Odvzdusnovaci zatka / Filling and
breather Einfill und Entliftung

@ Hladinova zatka / Level / Olstand

VW Vypustna zatka / Drain / Ablass

Hlinikové skfiné velikosti 30, 40, 50, 63 a 75 Aluminium housings size 30, 40, 50, 63 and 75 Gehiuse aus Alumiunium GréRe 30, 40, 50, 63 und
maiji pouze plnici zatku. have one filling plug only. 75 verfiigen Uber nur eine Einfiillschraube.

MnozZstvi oleje / Oil quantity | Schmiermittelmenge [It]
XXA - XXC - KXC - XXF

30/30 | 30/40 | 30/50 | 30/63 | 40/63 | 40/75 | 40190 | 50175 | 50190 | 501110 | 631110 | 63/130
B3 IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
OUT | 0015 | 004 [ 008 | 016 | 016 | 026 | 1.1 026 | 11 | 22 2.2 3.4
B6 IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
o8 OUT | 0015 | 004 | 008 | 016 | 016 | 026 | 09 | 026 | 09 | 18 1.8 3.0
%8| & IN 0.015 0.04 0.08 016 | 0.4
=83 OUT | 0015 | 004 | 008 | 016 | 016 | 026 | 09 | 026 | 09 | 18 1.8 3.0
528 | g5 N 0.015 0.04 0.08 016 | 04
€&l OUT | 0015 | 004 | 008 | 016 | 016 | 026 | 08 | 026 | 08 | 16 1.6 25
= IN 0.015 0.04 0.08 016 | 0.4
Vs out 0015 [ 004 | 008 | 016 | 016 | 026 | 12 | 026 | 12 | 24 2.4 38
V6 IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
OUT | 0015 | 004 | 008 | 016 | 016 | 026 | 12 | 026 | 12 | 24 2.4 3.8

IN = Pievodovka vstup / Gearbox at input / Getriebe am Antrieb
OUT = Prevodovka vystup / Gearbox at output | Getriebe am Abtrieb

*
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OUT = Prevodovka vystup / Gearbox at output / Getriebe am Abtrieb

IN = Pievodovka vstup / Gearbox at input | Getriebe am Antrieb
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5.4  Montazni poloha svorkovnice 5.4 Terminal board position 5.4 Lage der Klemmenkaste
B3 B6
A
7N\
D ll B
=
C
B8 V5

V objednavce specifikujte provedeni a Required version and mounting position Beider Bestellung immer die gewuinschte
montazni polohu. always to be specified when ordering. Montageposition und Bauform angeben.
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5.5 Technicka data 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
30 30 n; T2M P Tz P1 VStUp = Input -1IEC
in . ; .+ Rd FS’ KC - XC XF
is i,  [min] [Nm] | [kW] | [Nm] | [kW] BeETd B =T
150 15 93 051 | 37 0.070| 32 006 1.2
30/30| 200 10 20 70 |047| 32 0.050| 39 | 0.06 0.8
300 47 042 | 39 0.045| 52* 0.06 0.8*
450 15 31 040 | 39 0.032| 73* 006 0.5* =
600 20 23 037 | 39 0.026| 91*  0.06 0.4*
900 30 30 16 034 | 39 0019|125* 006 0.3*
1200 40 12 030 | 39 0.016| 149* 0.06 0.3*
1500 50 0.9 028| 39 0.014|173* 006 02 2SN — EECHERCE — RS
2 1950 65 0.7 026 | 39 0.011|209* 0.06 0.2* —
& |2500 50 0.6 0.23| 30 0.008|235* 0.06 0.1* 63
3.0 3250 65 ., 04 021| 30 0006|283" 006 0.11"
4000 80 04 020 | 30 0.005|328* 0.06 | 0.09* o
5000 0.3 0.19 | 30 0.005| 385* | 0.06 | 0.08*
10000 100 041 0.15| 17 0.002| 609* | 0.06 | 0.03*
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
30 40 n, Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
in . ) .. Rd FS’ KC - XC XF
is i,  [min] [Nm] [kW] | [Nm] [kW] EEED BE B14
150 15 | 93 054 | 82 0148 72 0.13 1.1
30/40| 200 10 20 70 |051| 76 0.110| 76 011 1.0
300 47 043 | 82 0.094| 79 0.09 1.0
450 15 31 040 | 82 0067 74 006 1.1 o
600 20 23 037 | 8 0.054| 92 0.06 0.9
900 30 30 16 034| 82 0.039|126* 0.06 0.6*
1200 40 12 031 | 82 |0.033| 151* 0.06 0.5*
1500 50 09 029| 82 0.028|176* 006 05* 56| — (83 865 — 163 56
a 1950 65 0.7 | 027 | 82 0.023|212* 0.06 0.4* —
I@l 2500 50 0.6 0.23| 68 0.017|236* 0.06 0.3* 63
4.0 325 65 . 04 021| 68 0014|285° 006 0.24*
4000 80 04 020 68 0.012| 330* 0.06  0.21* .
5000 o 03 0.19 | 68 0.011| 387* 0.06  0.18*
10000 100 041 0.15| 35 0.003| 626*  0.06 | 0.06*
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
30 50 n, T, P T, P4 Vstup - Input - IEC
in . . . Rd FS’ KC - XC XF
is i, | [min] [Nm] | [kW] | [Nm] | [kW] T B5 B14
150 15 93 055 149 0.265| 124 022 1.2
30/50| 200 10 20 7.0 052 144 0201| 129 0.18 1.1
300 47 044 | 150 0.166| 118 0.13 1.3
450 15 31 042 | 150 0.118| 140 011 @ 1.1 -
600 20 23 0.39 | 150 0.094| 143 0.09 1.0
900 30 30 16 036|150 0.069| 131 0.06 1.1
1200 40 12 | 0.32 | 150 |0.058| 156 0.06 1.0
1500 50 09 030 | 150 0.049| 182 006 0.8 2l — ECCHECCE — ECCEEDS
2 1950 65 0.7 0.28 | 150 0.041| 220* 0.06 0.7* —
K 2500 50 0.6 0.25| 125 0.030| 253*  0.06 0.5* 63
6.0 325 65 04 023|125 0025|305° 006 041°
4000 80 0.4 | 022 | 125 0.021| 354*  0.06  0.35* .
5000 0.3 0.20 | 125 0.018| 414* | 0.06 | 0.30*
10000 100 01 0.16 | 69 0.006| 645* 0.06 0.11*

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitdn pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =
T2 x FS’

*
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5.5 Technicka data 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
30 63 n, Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
in i . .4, Rd FS’ KC - XC XF
iy i | [minT] [Nm] [kW] | [Nm] @ [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 93 056 | 228 0.400| 126 022 1.8
30/63| 200 10 20 70 054|279 0378|162 022 1.7
300 47 046 | 268 0.285| 207 022 1.3
450 15 3.1 0.43 | 268 0.202| 238 0.18 11 63
600 20 2.3 040 | 268 0.162| 215 0.13 1.2
900 30 30 16 037 | 268 0.118| 250 0.11 1.1
1200 40 12 0.33 | 268 0.099| 243 0.09 1.1
1500 50 09 0.31| 268 0.085| 189 006 14 ZCl — EESHECCE — EENESS
2 1950 65 0.7 0.29 | 268 0.071| 228 0.06 1.2 —
EI 2500 50 06 0.26 | 222 0.050| 265 0.06 0.8 63
8.5 3250 65 50 04 0.24 | 222 0.042| 319* 0.06 | 0.70*
4000 80 0.4 0.23 | 222 0.036| 369* 0.06 0.60* .
5000 100 0.3 0.21| 222 0.031| 433* 0.06 | 0.51*
10000 100 0.1 0.16 | 138 0.012| 663*  0.06  0.21*
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
40 63 n, Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
in . . - Rd FS’ KC - XC XF
ig i | [min] [Nm] [kW] | [Nm] @ [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 9.3 0.56 | 261 0.452| 214 037 1.2
40/63 | 200 10 20 7.0 055|279 0373|277 037 1.0
300 4.7 0.46 | 268 0.282| 238 0.25 11
450 15 3.1 0.44 | 268 0.197| 244 0.18 11 71 —
600 20 23 043 | 268 0.154| 226  0.13 1.2
900 30 30 16 038 | 268 0.115| 257 0.11 1.0
1200 | 40 1.2 0.36 | 268 0.091| 264 0.09 1.0
1500 50 09 033 | 268 0.079| 203  0.06 1.3 e G e 29 U e -
- 1950 65 0.7 030 | 268 0.067| 241 0.06 1.1
m 2500 50 0.6 0.28 | 222 0.047| 284 0.06 0.8
9.5 3250 65 50 0.4 0.25 | 222 0.039| 338* | 0.06 0.66* — 56
4000 80 04 0.24 | 222 0.033| 400* 0.06 | 0.55*
5000 100 0.3 0.23 | 222 0.028| 471* 0.06 | 0.47*
10000 100 0.1 0.18 | 138 0.011| 722* 0.06 0.19*

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitan pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: T,y =
T, x FS*

*



—
5.5 Technicka data 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
40 75 n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
in . . ., Rd FS’ KC - XC XF
iy i, [min] [Nm] | [kW] | [Nm] | [kW] BeETd B =T
150 15 9.3 | 057 | 409 0.698| 322 0.55 1.3
40/75 200 10 20 7.0 0.56 | 442 0.583| 417 055 11
300 47 047 | 418 0432| 358  0.37 | 1.2
450 15 3.1 045 | 418 0.302| 346 | 0.25 1.2 71 —
600 20 2.3 043 | 418 0.236| 390 0.22 11
900 30 | 30 16 | 039 | 418 0.176| 309 0.13 14
1200 40 12 036 | 418 0.140| 388 0.13 1.1
1500 | 50 0.9 0.34 | 418 0.121| 379  0.11 1.1 & gl e 2 gl e -
2 1950 65 0.7 0.31 | 418 0.102| 368 0.09 1.1
Kg] 2500 50 0.6 029 | 381 0.077| 296 0.06 1.3
14.5 3250 65 50 04 026 | 381 0.065| 352 0.06 1.08 — 56
4000 80 0.4 0.25 | 381 0.055| 417 0.06 0.91
5000 100 0.3 | 0.24 | 381 0.047| 491* 0.06 0.78*
10000 100 0.1 | 0.19 | 232 0.018| 762* | 0.06  0.30*
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
50 75 n, Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
in . i - Rd FS’ KC - XC XF
ig i | [min] [Nm] [kW] | [Nm] @ [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 9.3 0.57 | 409 0.750| 409 0.75 1.0
50/75| 200 10 20 7.0 | 056 | 442 0.576| 422 055 1.0
300 4.7 0.48 | 418 0427 363 | 0.37 1.2 .
450 15 3.1 0.46 | 418 0.299| 350 0.25 1.2 80
600 20 23 042 | 418 0.250| 418 025 1.0
900 30 | 30 1.6 040 | 418 0.180| 418 0.18 1.0
1200 | 40 1.2 0.38 | 418 0.134| 406 0.13 1.0
1500 50 0.9 | 035| 418 0.116| 470 0.13 0.9 4 8o 71 63 | 80 71 o
2 1950 65 0.7 0.33 | 418 0.095| 572* 0.13  0.7*
m 2500 50 0.6 | 0.30 | 381 0.074| 674* 0.13  0.6* 63
16.5 3250 65 50 0.4 0.28 | 381 0.060| 819*  0.13 047 —
4000 80 04 0.26 | 381 0.053|939* 0.13 0.41*
5000 100 0.3 | 0.25| 381 0.045[1108* 0.13 0.34*
10000 100 0.1 0.19 | 232 0.018|1719* 0.13 0.13*

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitdn pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: T,y =
T, x FS*

*



—
5.5 Technicka data 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
40 90 n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
in . . ., Rd FS’ KC - XC XF
iy i | [minT] [Nm] [kW] | [Nm] @ [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 9.3 058 | 435 0.732| 327 055 1.3
40/90 200 10 20 7.0 0.56 | 560 0.727| 424 055 1.3
300 47 048 | 673 0.683| 542 055 1.2
450 15 3.1 0.46 | 673 0478 520 | 0.37 1.3 71 —
600 20 2.3 0.44 | 673 0.373| 668  0.37 1.0
900 30 | 30 16 | 039 | 673 0.278| 605 0.25 1.1
1200 40 1.2 0.37 | 673 0.221| 668 | 0.22 1.0
1500 | 50 0.9 0.34 | 660 0.188| 630 0.18 1.0 & “ e 2 il e -
2 1950 65 0.7 0.31 | 620 0.149| 542 013 | 11
Kg] 2500 50 0.6 030 | 634 0.124| 564 0.11 1.1
27 3250 65 50 04 028 | 634 0.104| 549 0.09 1.15 — 56
4000 80 0.4 0.27 | 634 0.088| 651 0.09 0.97
5000 100 0.3 | 0.25| 634 0.074| 767 0.09 0.83
10000 100 0.1 | 0.19 | 401 0.031[1173* 0.09 0.34*
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
50 90 n, Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
in . i - Rd FS’ KC - XC XF
ig i | [min] [Nm] [kW] | [Nm] @ [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 9.3 0.59 | 655 1.089| 541 090 1.2
50/90 | 200 10 20 70 | 057 | 709 0.910| 584 0.75 1.2
300 47 | 0.49 | 673 0.675| 548 0.55 1.2 N
450 15 3.1 0.46 | 673 0473| 527 037 1.3 80
600 20 23 045 | 673 0.363| 463 025 1.5
900 30 | 30 1.6 0.41 | 673 0.266| 632 025 1.1
1200 | 40 1.2 0.39 | 673 0.212| 573 0.18 1.2
1500 50 0.9 | 0.36 | 673 0.183| 662 0.18 1.0 4 8o 71 63 | 80 71 o
2 1950 65 0.7 0.34| 673 0.150| 582 0.13 1.2
m 2500 50 0.6 032 | 634 0.118| 701 0.13 0.9 63
29 3250 65 50 0.4 0.30 | 634 0.097| 853* | 0.13 0.74* —
4000 80 04 0.28 | 634 0.084|977* 0.13 0.65*
5000 100 0.3 0.26 | 634 0.071|1153* 0.13  0.55*
10000 100 0.1 0.20 | 401 0.030(1764* 0.13  0.23*

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitan pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: T,y =
T, x FS*

*



Al

MOTOR-GEAR
e —
5.5 Technicka data 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
50 110 n; Tom P T, P4 VStUp - Input -IEC
in . . .4 Rd FS’ KC - XC XF
iy iz | [minT] [Nm] [kW] | [Nm] @ [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 9.3 060 | 785 1.269| 557 0.9 1.4
50[110 200 10 20 7.0 0.58 | 1000 1.265| 712 0.9 1.4
300 47 050 | 1165 1.130| 928 09 1.3 B
450 15 3.1 0.48 | 1165 0.791| 1105 0.75 11 80
600 20 2.3 0.47 | 1165 0.608| 1054 0.55 11
900 30 30 1.6 0.43 | 1165 0.445| 968 0.37 1.2
1200 40 1.2 0.40 | 1165 0.354| 823 | 0.25 14
1500 | 50 0.9 0.37 | 1165 0.306| 952 025 1.2 gl eC i o £ v -
2 1950 65 0.7 0.35 | 1150 0.248| 1018 0.22 11
Ko 2500 50 0.6 0.33 | 1119 0.200| 1009 0.18 1.1 63
49 3250 65 50 04 0311119 0.164| 8386 0.13 126  —
4000 80 0.4 0.29 | 1119 0.143| 1015 0.13 1.10
5000 100 0.3 | 0.27 | 1119 0.121| 1198 0.13 A 0.93
10000 100 0.1 | 0.21 | 727 0.051|1854* 0.13 0.39*
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
63 110 n, Tom P T, P, Vstup - Input - IEC
in . . - Rd FS’ KC - XC XF
iy i | [min] [Nm]  [kW] | [Nm] [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 9.3 0.61 | 1123 1.793| 939 1.5 1.2
63/110| 200 10 20 7.0 | 059 |1229 1536|1200 15 1.0
300 4.7 0.51 | 1165 1.116| 1148 | 1.1 1.0 90 .
450 15 3.1 0.49 | 1165 0.781| 1119 0.75 1.0
600 20 23 048 | 1165 0.593| 1081 0.55 1.1
900 30 | 30 16 | 044 | 1165 0.433| 995 0.37 1.2
1200 | 40 1.2 0.40 | 1165 0.370| 1165 0.37 1.0
1500 | 50 0.9 0.39 | 1165 0.292| 998 0.25 1.2 =L 20 gy G 2 Bl -
- 1950 65 0.7 0.37 | 1165 0.239| 1217 | 0.25 1.0
m 2500 50 0.6 0.34 | 1119 0.190| 1469 0.25 0.8 . 71
52 3250 65 50 0.4 0.32 | 1119 0.156(1792* 0.25 0.62*
4000 80 0.4  0.31 | 1119 0.133|2097* 0.25 0.53*
5000 100 0.3 0.28 | 1119 0.117 |2395* 0.25 0.47*
10000 100 0.1 0.22 | 727 0.049|3706* 0.25 0.20*
n, = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
63 130 n, Tom P T, P4 Vstup - Input - IEC
in . . - Rd FS’ KC - XC XF
ip i | [min] [Nm] [kW] | [Nm] [kW] B5/B14 B5 B14
150 15 9.3 0.64 | 1438 22 | 1176 1.8 1.2
63/130 200 10 20 | 7 | 061(1831 22 |1498 1.8 1.2
300 4.7 0.53 | 1890 1.7 | 1627 1.5 1.2 90 .
450 15 3.1 049 11890 1.3 |[1655 | 1.1 1.1
600 20 23 047 | 1890 0098 [ 1731 09 11
900 30 30 1.6 0.42 | 1890 0.73 | 1934  0.75 1
1200 40 12 1 0.39 | 1890 0.59 | 1756 0.55 1.1
1500 50 0.9 | 0.36 | 1890 0.51 | 2026 0.55 0.9 £0 SOl IO U LY T
b 1950 | 65 0.7 0.34 | 1890 0.42 | 1673 0.37 11
m 2500 50 0.6 0.33 | 1920 0.34 | 2082 0.37 0.9 . 71
63 3250 65 50 0.4 0.3 | 1920 0.29 | 1663 0.25 1.2
4000 80 0.4 0.29 | 1920 0.24 | 1978 0.25 11
5000 100 0.3 0.26 | 1920 0.22 | 2217 025 0.9
10000 100 0.1 0.2 | 1276 0.09 | 3411 0.25 0.4

*Upozornéni: Maximalni pfipustny mo- * WARNING: Maximum allowable torque * ACHTUNG: das max. anwendbare

ment [To,] musi byt vypocitdn pomoci [T,y] must be calculated using the follow- Drehmoment [Toy] muss mit folgendem

vzorce pro provozni faktor: Toy = T, x FS’  ing service factor : Ty = T, x FS’ Betriebsfaktor berechnet werden: Tyy =
T2 x FS’

*
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5.6 Rozméry 5.6 Dimensions 5.6 Abmessungen

Skfifova pfiruba / Side cover for shaft mounting / Aufsteckflansch

30/40 - 30/50 30/63 - 40/63 - 40/75 - 40/90 - 50/75
50/90 - 50/110 - 63/110 - 63/130

4 diry / Holes /Bohrungen 4 diry / Holes / Bohrungen 8 dér / Holes /Bohrungen

KXC - XXC - XXF -XXA

a A b be b2 B C1 CZ de D2 H7 Et Eq Ez fz Ghg| h h1 hz H H1 Hz
30/30 54 | 80 | 44 5| — | 56 31.5 14 | — 40 | 65|55 | 71 | 27 | 44 | 97 | 40 | 57
30/40 70 | 105 | 60 3 6 | 71 315 39 9 18 | 19 41 | 40 50 {6560 | 90 | 35 |55 |125| 50 | 75
30/50 80 | 125 | 70 8 | 85 Tl 46 24 60 |85 |70 |104| 40 | 64 | 150 | 60 | 90
22;2; 100 | 147 | 85 8| _ 103 56 25 _ 72 | 9 |80 |130| 50 | 80 | 182 | 72 | 110
40/75 4 39 11 51 | 50
50/75 120 | 176 | 90 5 8 8 | 112 6 60 14 28 | 30 60 | 60 86 | 11 | 95 | 153 | 60 | 93 |219.5| 86 |133.5
;ggg 140 | 203 | 100 4 10 | — | 130 39 70 L 35 | — 511 50 103 | 13 | 110|172 | 70 | 102 |248.5| 103 |145.5
50/110 5 46 14 60 | 60
63/110 170 |252.5| 115 6 12 | — 143 56 77.5 19 42 | — 71 [ 72 127.5| 14 | 130|210 | 85 |125|310.5|127.5| 183
63/130 | 200|292.5/120| 6 | 14 | 14 |155| 56 | 85 | 19 | 45 | 48 | — | 72 |147.5| 15 | 180|240 | 100 | 140 | 355 |147.5|207.5

KXC - XXC - XXF -XXA
| b || Jt|Jg K | Kq| L | L M Me | N |P| R| S | Tt | Tq| t t, X
30/30 100 31.5 171.5 | M6x8 29 | 65 | 55 163 — [ 15
30/40 122 315 40 375 40 | 57 | 57 | 15 203.5 | M6x10 M4x10 |44.5 365/ 75| 6 525 57 110.2 20.8 1218 | 15
30/50 132 50 223.5 | M8x10 43.5| 85 7 273 1.5
soes | 145 |, Z |05 | o w3
40 435/ 50 | 75 | 75 | 20 M4x12 |57.5 68.5| 75 |125
40/75 | 174.5 75 299.5 M8x14 57 [115| 10 313333 | 2
50/75 190 | 50 535/ 60 | 82 | 82 | 25 | 322 M5x13 |67.5 825| 90 | 16 ' )
gg;gg 1;33(.)5 40 % 435/ 50 | 75 | 75 | 20 3;:555 M10x18 M4x12 |57.5 67 130! 12 68.5| 75 |12.2 383 — 2
50 53.5/ 60 | 82 | 82 | 25 M5x13 |67.5 825| 90 | 16

S0A10 | 226 110 399.5 M10x18 74 |165| 14 45.3 25
63/110 | 236 | 63 64 | 72 | 97 | 95 | 30 | 419.5 M8x20 | 77.5 100.5| 110 |21.5 ’ ’
63/130 | 256 | 63 |[130| — | 72 | 97 | 95 | 30 | 459.5 |M12x20| M8x20 |77.5| 81 |215| 15 | — |110|21.5/488|51.8| 3

¢



5.6 Dimensions 5.6 Abmessungen
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5.6 Rozméry 5.6 Dimensions 5.6 Abmessungen

Skfifova pfiruba / Side cover for shaft mounting / Aufsteckflansch

30/40 - 30/50 30/63 - 40/63 - 40/75 - 40/90 - 50/75
50/90 - 50/110 - 63/110 - 60/130

4 diry / Holes /Bohrungen 4 diry / Holes / Bohrungen 8 dér / Holes /Bohrungen
KKC
A a B b f H S
b, C, | C D2 H7 E; | E; |Ghs
12121 ]2[1]2]1]2]1]2]1]2

30/30 67 40-52 78 66 6.5 52 |55 5|8 |5 | — 315 14 | — 41 | 55
30/40 865 | 70 | 52 98 84 (81| 7 [85[71[72] 9 |10] 6 | 6 315/ 39 | 18 19| | 51|60
30/50 106 63-85 119 99 9 85 |82 | 11| 8 8 | 46 24 60 | 70
ig;:: 127.5 95 136 111 11 100 12 8| _ 56 | 2| — 71 | 80

40/75 39 o
so75 | 1955 120 140 115 1" 115 12 8 | — 4560|2830 8595
:ggg 190 140 168 | 140|146 | 13 | 11 | 135|142 14 10 — 1270 35| — 2" 103|110

50/110 46 60
= 250 200 210 | 162181 13 | 13 | 171 170 | 17 | 15 | 12 | — | 775 42 | — —.—127.5 130
63/130 | 295 |235[220| 229 |190 191 15 200 195| 20 | 15 14 56 | 85 | 45 | 48 | 71 [147.5 180

KKC

| l4 P Jq Jo Kc L M Pp R T T t X
30/30 100 31.5 37.5 171.5 M6x8 29 65 Tu 16.3 — 1.5
30/40 122 315 40 375 43.5 57 203.5 | M6x10 | 36.5 75 595 525 | 20.8 | 21.8 1.5
30/50 132 50 53.5 2235 | M8x10 | 43.5 85 68.5 273 1.5
30/63 147 63 64 248.5 M8x14 53 95 825 | 283 _ 9
40/63 152 261

40 43.5 75 68.5 | 100.5

40775 176.5 75 78 3015 M8x14 57 115 31.3 2
50/75 192 50 53.5 82 324 82.5 165 )
40/90 186.5 40 90 43.5 100 75 328.5 Mioxis | 67 130 68.5 38.3 . 9
50/90 202 351
501110 226 50 53.5 82 3995 82.5 | 1315
63/110 236 63 10 64 122 97 419.5 M10x18 | 74 165 100.5 | 161.5 453 T 25
63/130 256 63 130 64 131 97 459.5 | M12x20 | 81 215 | 1005 | 181 48.8 | 51.8 3

*
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5.6 Rozméry 5.6 Dimensions 5.6 Abmessungen
Vyst. pfiruba / Output flange / Abtriebsflansch Pohled A/ View from A / Ansicht von A
30/30 63/130
#PZ F1 F1
U — F2
()
g — _
:W = ——
N T
S22 |e===| I
R
1\ J NH——
- S o x| w Q‘\:I 30/40 [ 30/50 30/50
— F1 F1 —_
N 1% (|
— =il - F2 | — F2
(| ) - — 1 = _
Q
c P 30/63 [ 40/75 40775
40/63 | 50/75 50/75
F1 | F1 —
F2 | — F2
40/90 (50/110 AN 0 OO\ |40/90 [501110
N 50/90 (63/110| [ , ; \\ [50/90 [63/110
— || F1| —
— | = F2 | F2
— | = F3 | —
40/90 - 50/90 - 50/110 - 63/110
XX 1o ~ /| e 2
Type c e e P Q R u °0—~9 KB z
6]
KK J | Q) | s
F1 66 50 54.5 23 68 4 n* 4 6.5 6
30/30 F2 315
F3
F1 85 60 67 28 75-90 4 n* 4 9 8
30/40 F2 39 85 60 97 58 75-90 4 n* 4 9 8
F3 140 95 80 41 115 5 n°7 9 10
F1 94 70 90 44 85-100 5 n* 4 11 10
30/50 F2 46 160 110 89 43 130 5 n*7 11 11
F3
F1 142 115 82 26 150 5 n* 4 11 11
zgfgg F2 56 142 115 112 56 150 5 n* 4 11 11
F3 160 110 80.5 245 130 5 n* 4 11 12
F1 160 130 11 51 165 5 n* 4 13 12
40/75 F2 60 160 110 90 30 130 6 n*4 11 13
50/75 — 3
F1 200 152 11 41 175 5 n* 4 13 12
ggfgg F2 70 200 152 151 81 175 5 n* 4 13 13
F3 200 130 110 40 165 6 n* 4 11 11
F1 260 170 131 53.5 230 6 n°8 13 15
50110 —p; 775 250 180 150 725 215 5 n* 4 15 16
63/110 — 53—
F1 320 180 255
63/130  F2 85 300 230 140 55 265 7 n° g * 16 16
F3

* Diry posunuty o0 22.5°

* Drilling turned of 22.5°

* Durchbohrung 22.5° versetzt
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5.6 Rozméry 5.6 Dimensions 5.6 Abmessungen
Vst. pfiruba / Input flange | Antriebsflansch
i ' é 77‘_ -
d

A
G1
R1
Y

Lus

ezt
PM = PM =2
PM Praméry dér IEC / Holes diameter IEC
KXC G IEC Durchmesser
XXC IEC |7 Ri | Us Y | 2150 1500 | 1950 5000
KKC 12 ] ggg 450 | 600 | 900 1200 5200 | 3520 | 4000 | oo
30/30 | 5685 80 |+ || 100 | 4 | 7 8 1200 8| 9 | 9|9 |9 9] 9 9 9 9
30/40 |56B14 50 |+|+| 65 |35] 6 8 80, 8| 9|9|9]9]|9] 9 9 9 9
30/50 [63B5 95 [+ |+| 115 | 4 | 9 8 140 8 |1 |11 |11 |11 1] 1 / / /
30/63 53514 60 |+ |+| 75 | 4 | 6 8 90| 8 |1 | 1|1 ]| 11|11 1 / / /
56 B5 80 |+|+| 100 | 4 | 7 8 120] 9 | / I ] 7] 7] 9 9 9 9
56 B14 50| |+| 65 |35| 6 4 |80 | 8|/ | /| /7] 7] 9 9 9 9
23;3353 63 B5 95 |«|<|115| 4| 9 8 140 9 [ M || 1|1 11| 11| n 11
40/90 | 63B14 60| |+| 75 |35| 6 4 (9|8 M| |1 |1 [ 1| 1| 11| 1 11
7185 110| + |+ | 130 |45] 9 8 160| 10 | 14 | 14 | 14 | 14 |14 | / / /
71 B14 70 |- |- | 85 |35]| 7 8 105] 8 | 14 | 14 | 14 | 14 | 14 | | / / /
63B5 95+ |+| 115 | 4 | 9 8 140] 9 | / | / |/ |/ |11] 11 ] 1] N 11
63B14 60| |+| 75 |35| 6 4 (9|8 | /|7 7171111 11| 1 11
gggg 71B5 10|+ |+ [ 130 [4.5] 9 8 160 10 |14 |14 [ 14 |14 [ 14 ] 14 | 14 | 14 | 14
501110 |71B14 70| |-| 85 |35| 7 4 [105| 8 |14 | 14 | 14 | 14 |14 | 14 | 14 | 14 | 14
80 B5 130| « |+ | 165 |4.5| 11 8 200] 10 | 19 | 19 | 19 | 19 [ 19| 7/ / / /
80B14 80|+ |-|100 ] 4 | 7 8 120] 10 | 19 |19 |19 |19 | 19 | / / / /
7185 110] + | | 130 [45] 9 8 160] 10 | / | / | / | / |14 ] 14 | 14 | 14 | 14
71B14 70| |-| 85 |35| 7 4 (10510 | 7/ | 7 | 7 [ 7 [14| 14 | 14 | 14 | 14
63/110 |80B5 130| « |+ | 165 |4.5| 11 8 200 10 |19 | 19 |19 |19 [19 | 19 | 19 | 19 | 19
63/130 |80B14 80| |- |100| 4 | 7 4 [120/10 |19 1919 |19 19| 19 | 19 | 19 | 19
90 B5 130| « |+ | 165 |4.5| 11 8 200| 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | | / / / /
90 B14 95+ |+| 115 | 4 |85 8 140| 10 | 24 | 24 | 24 |24 | 1 | / / /

Poz.: Pomoci existujicich pfirub je mozno N.B.: it is possible to create hybrid combina- ANMERKUNG: Mischkombinationen mit der
vytvaret rizné kombinace vstupnich provedeni tions with the existing flanges. verfigbaren Flanschen sind méglich.

*
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5.6 Rozméry 5.6 Dimensions 5.6 Abmessungen
Vst. pfiruba / Input flange | Antriebsflansch KF
) <
XXF.. (] E—

G1
R1
Y

,.
&

Lz
PM
XXF IEC G Ke : Y z
1 2 H7 R U, %) oOo 1
O~—0, @ o (®) °
30/30 56 B5 . . 80 82.5 100 3.5 7 8 120 8
30/40 |56 B14 . 50 82.5 65 35 6 4 80 8
30/50 63 B5 . . 95 85.5 115 4 9 8 140 10
30/63 53812 . . 60 | 855 | 75 35 6 8 90 8
56 B5 . . 80 101.5 100 3.5 7 8 120 8
40/63 |63B5 . . 95 | 1045 | 115 4 9 8 140 10
40/75 |63 B14 . . 60 104.5 75 3.5 6 8 90 8
40/90 |75 . . 110 | 1115 | 130 45 9 8 160 10
71B14 . . 70 111.5 85 4 7 8 105 10
63 B5 . . 95 119.5 115 4 9 8 140 10
50/75 | 71B5 . . 10 | 1265 | 130 45 9 8 160 10
50/90 71B14 . 70 126.5 85 3.5 7 4 105 10
50/110 [0 g5 . . 130 | 1365 | 165 45 11 8 200 10
80 B14 . . 80 136.5 100 4 7 8 120 10
71B5 . . 110 141.5 130 4.5 9 8 160 10
63/110 |80/90 B5 . . 130 | 1615 | 165 45 11 8 200 10
63/130 |80B14 . . 80 151.5 100 4 7 8 120 10
90 B14 . . 95 161.5 115 4 9 8 140 10
5.7 Omezova¢ momentu 5.7  Torque limiter with through 5.7 Drehmomentbegrenzer
hollow shaft mit durchgehender Hohlwelle
XX-KX Pocet otacek matice / N°. revolutions of ring nut / Nr. Umdrehungen der Mutter
KK 1 114 1172 13/4 2 2 1/4 212 23/4 3 3 1/4 1/2 33/4 4
30/30 22 27 33 38 43
30/40 55 64 73 87
30/50 75 97 120 157
30/63
40/63 127 155 180 205 232 260 282
40/75
50/75 235 265 295 327 360 407 455
40/90
50/90 320 349 400 440 475 517 550 595 630 650 670
50/110
63/110 720 815 910 1000 1100 1250
63/130

Hodnoty uvedené v tabulce jsou platné The values listed in the table refer to Die in der Tabelle angegebenen Werte
pro provedeni LS a LD (omezova¢ na torque limiters in the LS and LD ver- beziehen sich auf die LS und LD Versi-
vystupni prevodovce). sions (output gearbox). onen (Getriebe am Abtrieb).

¢
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5.7 5.7 5.7

Omezova¢ momentu
s dutou vystupni hfideli

Torque limiter with through
hollow shaft

Drehmomentbegrenzer
mit durchgehender Hohlwelle

Usporadani pruzin
Washers’ arrangement
Lage der Feder
a
V SERII (min. moment, max. citlivost)
c c SERIES (min. torque, max sensitivity)
L 2 SERIE (min. Moment, max. Empfindlichkeit)
Cr
S
LD LS L1*
XX - KX . . . D, . XX - KX
LD _ LS 2 L t H7 MZ 2 L1 c1
30/30 315|555 | 87 14 M25x1.5 50x25.4x1.5 30/30
30/40 39 | 65 | 104 | 18 (19) | M30x1.5 | 56x30.5x2 30/40 555
30/50 46 | 76 | 122 | 25(24) | M40x1.5 | 63x40.5x2.5 30/50 )
3063 30/63
56 | 91 | 147 25 M40x1.5 71x40.5x2.5
40/63 40/63
40/75 40/75 65
60 | 100 | 160 | 28 (30) M50x1.5 90x50.5x3.5 40/90
50/75
40/90 50/75
50/90 70 | 109 | 179 | 35(32) M50x1.5 100x51x3.5 50/90 76
50/110
63/110 77.51127.5| 205 42 M60x2 125x61x5 63/110 91
63/130 63/130 91

* Omezova¢ momentu na vstupni prfevodovce
L1

Provedeni s omezovaem momentu na-
montovaném na vstupni pfevodovce (L1),
mUZzeme povazovat za zvlastni provedeni
z hlediska vyuziti.

| kdyZz je omezova¢ na vstupu L1 na-
staven na minimum, vytvafi na druhé
prevodovce velmi vysoky tocivy mo-
ment, ktery Casto pfekracuje maximalni
pFipustnou hodnotu.

V dusledku toho, kalibrace neni presna:
jakakoli zména toCivého momentu na
prvni pfevodovce se vynasobi pomérem
pfevodovky na vystupu.

Volba omezovaCe na vstupu (L1),
nem(ize byt zaloZzeno na skutec¢nosti, Ze
cena na vstupu omezovace je nizSi nez

* L1 torque limiter in combined gearboxes

The version with torque limiter mounted
on the gearbox at input (L1), although
made of standard component, is to be
regarded as a special execution from the
utilization point of view.

Actually, the L1 limiter calibration value,
even though set to its minimum, gener-
ates on the second gearbox a very high
torque which often exceeds the maximum
admissible value.

As a consequence, calibration is not pre-
cise: any variation of the torque on the
first gearbox is to be multiplied by the ra-
tio of the gearbox at output.

The choice of the limiter at input (L1) cannot
be based on the fact that the price of the

* L1 Rutschkupplung in kombinierten Getrieben

Die Ausfiihrung mit Rutschkupplung an
dem Getriebe am Antrieb (L1), obwohl
aus Standard Bestandteile, ist eine Son-
derausfuhrung mit Bezug auf die Anwen-
dung.

Der Eichungswert der L1 Rutschkupp-
lung, auch der mindeste, erzeugt an das
zweite Getriebe ein sehr hohes Drehmo-
ment, das oft den max. zuldssigen Wert
Uberschreitet.

Daraus folgt, dass die Eichung nicht pra-
zis ist: jede Anderung des Drehmoments
an dem ersten Getriebe soll mit dem Ver-
haltnis des zweiten Getriebes multipliziert
werden.

Der Grund fur die Wahl der Rutschkupp-

na vystupu. limiter at input is lower than that at output. ~ lung am Antrieb (L1) darf nicht der niedri-
Toto provedeni mize byt vhodné pokud Nevertheless, this is a good solution if the ger Preis sein.
potfebujeme vyuzit samosvornost application requires at the same time both Diese Ausflhrung ist jedoch bemerkens-

vystupni pfevodovky bez rizika prokluzu
omezovace.

Z vyS$e uvedenych dlivodd, je omezoval
momentu na vstupu (L1) dodavan ve
volné pozici, tj. zakaznik provede kalibra-
ci omezovace dle svych pozadavku.

the limitation of the power transmitted by
the motor and the irreversibility on the
second gearbox without any risk of sliding
For the above mentioned reasons, the
torque limiter at input (L1) is supplied in
free position, i.e. the customer will carry
out the limiter calibration according to the
customer’s requirements.

wert, falls die Applikation sowohl die Be-
grenzung der Motorleistung als auch die
Irreversibilitat des zweiten Getriebes ver-
langt.

Folglich wird die Rutschkupplung am An-
trieb (L1) frei gestellt, d. h. der Kunde soll
die Rutschkupplung nach seiner Bedurf-
nisse eichen.

*



5.8 Druhy vstup 5.8 Double extended worm 5.8
shaft design
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Druhy vstupni hfidel na vystupni pfevo-
dovce (SeA2) nelze pouzit pro pfipojeni
pohonu, protoze otaceni bude blokovano
samosvornosti prvni pfevodovky.

Otacky ekvivalentni vstupnim otackam zji-
stime pfepoltem prfevodovym pomérem
pvniho stupné.

A

Versionen mit Doppelseitig
Herausragender Schneckenwelle

Iﬂ‘l -_1 #

The second input shaft of the output gear-
box (SeA2) can not be utilized as a drive
because its motion will be stopped by the
reversibility of the first gearbox.

If utilized as a drive shaft its speed will be
equal to the input speed decreased by the
ratio of the first gearbox.

Die verlangerte Schneckenwelle des
zweiten Getriebes (SeA2) kann nicht als
Antrieb verwendet werden, da die Selbs-
hemmung des ersten Getriebes entge-
gengewirkt.

Wird sie als Abtriebswelle verwendet,
besitzt sie eine um die Untersetzung des
ersten Getriebes entsprechend reduzier-
te Drehzahl und Drehmoment.

KXC - XXC SeA1 SeA2

XXF - XXA . n ‘ N
KKC b dj6 | m KX XX t B Dj6 L M KX XX T
30/30 3 9 15 M4x10 | 42.5 42.5 10.2 3 9 15 M4x10 | 42.5 42.5 10.2
30/40 3 9 15 M4x10 | 42.5 42.5 10.2 4 1 20 M4x12 | 52.5 52.5 12.5
30/50 3 9 15 M4x10 | 42.5 42.5 10.2 5 14 25 M5x13 | 62.5 62.5 16
30/63 3 9 15 M4x10 | 42.5 42.5 10.2 6 19 30 M8x20 | 72.5 74.5 21.5
40/63 4 1 20 M4x12 | 52.5 52.5 12.5 6 19 30 M8x20 | 72.5 74.5 21.5
40/75 4 1 20 M4x12 | 52.5 52.5 12.5 8 24 40 M8x20 93 91 27
50/75 5 14 25 M5x13 | 62.5 62.5 16 8 24 40 M8x20 93 91 27
40/90 4 1 20 M4x12 | 52.5 52.5 12.5 8 24 40 M8x20 | 108 108 27
50/90 5 14 25 M5x13 | 62.5 62.5 16 8 24 40 M8x20 | 108 108 27
50/110 5 14 25 M5x13 | 62.5 62.5 16 8 28 50 M8x20 | 132 132 31
63/110 6 19 30 M8x20 | 72.5 74.5 21.5 8 28 50 M8x20 | 132 132 31
63/130 6 19 30 M8x20 | 72.5 74.5 21.5 10 38 70 |M10x25| 152 152 41
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5.9 Prislusenstvi 5.9 Accessories 5.9 Accessories
Vystupni hfidel Output shaft Abtriebswelle
Jednostranna vystupni hfidel Oboustranna vystupni hfidel
Single output shaft Double output shaft
Standard Abtriebswelle Doppelte Abtriebswelle
Ab Bb Sb. A
B s A
e
e e
= iy = = 11 S—
«© «©
ffffffff - I - == ~ AFT <
,,,,,,, v © R —— Ee) I— ©  alvd—— °
m m m m
L Lb
KK-KX-XX| A | A | B B | 3 14 | e | L | L M m|s|s
30/30 30 | 29 | 62 | 64 | 14 | 185 ] 20 | 945 126 | M6 | 16 | 25 | 2.5
30/40 40 | 39 | 77 | 79 | 18 | 235] 30 | 120 | 161 | M6 | 16 | 3 3
30/50 50 | 49 | 90 | 93 | 25 | 315| 40 |1435| 195 | M8 | 22 | 35 | 35
30/63
20/63 50 | 49 | 111 | 113 | 25 | 315 | 40 | 165 | 216 | M8 | 22 | 4 4
L 60 | 59 | 119 | 121 | 28 |345| 50 | 183 | 244 | M8 | 22 | 4 | 4
sl 80 | 785 | 139 |1415| 35 | 415| 60 | 224 | 305 |M10 | 28 | 5 | 5
210 | 80 | 775 154.5| 157 | 42 | 495 | 60 24253225 M10 | 28 | 8 | 8
63/130 80 | 78 | 168 | 172 | 45 | 545 | 70 | 253 | 335 |M16 | 36 | 5 5
Zkrutova vzpéra Torque arm Drehmomentstiitze
KK
KX |a|b|D, | E|H| K| L |O]|s1]|s2
° 99 XX
{17 30/30 | 85 |37.5 55 | 65 | 8 | 24 |1415] 7 | 14 | 4
I\ 30/40 |100] 45 | 60 | 75 | 10 [31.5| 167 | 7 |14 | 4
5 I 30/50 [100| 50 | 70 |85 |10 |39 | 172 | 9 |14 | 5
I 30163 |150| 55 | 80 | 95| 10 | 49 | 227 | 9 | 14| 6
S 40/75
50/72 |200| 70 | 95 [115| 20 |47.5/ 302 | 9 | 25| 6
20139 1200 80 | 110 130| 20 |57.5/ 312 | 11| 25 | 6
g 29419 1 250| 100|130 165| 25 | 62 | 390 | 11 | 30 | 6
L& 63/130 | 250 |125|180|215| 25 | 69 | 415 | 13 | 30 | 6
Ochranny kryt: pouze u verze P Protection Kit: only for P version Schutzvorrichtung: nur fiir Version P
Duta hfidel / Hollow shaft / Hohlwelle Omezova& momentu / Torque limiter | Drehmomentbegrenzer
KK A B c KK A B c
KX KX
XX | IN |[oUuT| IN |OUT| IN |OUT XX | IN [oUuT| IN |OUT| IN |OUT
30/30 12 13 39 o 3030 36 37 36
30/40 14 15.5 44 30/40 40 415 44
a050 2 | 15 | ® 165 P | s 3050 ° [ 47 | 37 485 3 | 53
20165 17 19 60 — Sl 52 54 55
40/63 40/63
14 15.5 44 40 415 44
' Uil 18 20 70 L 58 60 68
A 50/75| 15 16.5 54 Al L 50/75| 47 485 53
B 40090| 14 |, . |155] ,, | 44 | o B 40090 40 | oo | 415 | 44 | o
J‘ 50/90 ﬁ*‘* 50/90
15 16.5 54 47 48.5 53
50/110 - o5 9% 50/110 72 75 85
63/110 17 19 60 63/110] 52 54 55
63130 17 | 22 | 19 | 25 | 60 | 130 63/130 52 54 55

DalSi provedeni:

Kuzelikova loziska na Snekovém kole

Available options:

Tapered roller bearing on wormgear

Auf Anfrage ist folgendes Zubehor

erhaltlic

h:

Kegelrollenlager auf Schneckenrad




5.10 Nahradni dily

5.10 Spare parts list

KXC - XXC - XXA - XXF - KKC

5.10 Ersatzteilliste

1 2 3
IN ouT
X.P-K.P KIT XC -KC
30/30 KIT 30/30 (2850002010) 30/9
30/40 X30 KIT 30/40 (2850002013) 40/11
30/50 KC30 KIT 30/50 (2850002016) 50/14
30/63 KIT 30/63 (2850002019) 63/19
40/63 KIT 40/63 (2850002028) 63/19
4075 lz(égo KIT 40/75-90 (2850002031) 75/24
40/90 90/24
50175 X50 KIT 50/75-90 (2850002034) 75/24
50/90 KC50 90/24
50/110 KIT 50/110 (2850002049) 110/28
X63
63/110 KC63 KIT 63/110-130 (2850002052) 110/28
63/130 X63 KIT 63/110-130 (2850002052) 110/28
KC63
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5.10 Nahradni dily 5.10 Spare parts list 5.10 Ersatzteilliste
X-H-K-KX-XX-KK

Omezova¢ momentu s dutou hfideli Torque limiter with through hollow shaft Drehmomentbegrenzer mit
durchgehende Hohlwelle

A B

9 8 2 1 3 5 8 1011 4 6 7 9 82 3 1 5 3 12 8 10 14 6 7
X-H-K
30(LD-LS) | 40(LD-LS) | 50(LD-LS) | 63(LD-LS) | 75(LD-LS) | 90(LD-LS) | 110(LD-LS) | 130 (LD-LS)
KX - XX - KK
30/30 (L1-LD-LS)| 30/40 (LD - LS) | 30/50 (LD -LS) 30/63 (LD - LS)
30/40 (L1) 40/63 (L1) 50/75 (L1) 40/63 (LD - LS) 40/75 (LD -LS) | 40/90 (LD -LS) |50/110 (LD -LS)| ga/42 (LD -LS)
30/50 (L1) 40/75 (L1) 50/90 (L1) 63/110 (L1) 50/75 (LD -LS) | 50/90 (LD -LS) |63/110 (LD -LS)
30/63 (L1) 40/90 (L1) 50/110 (L1)
1 Bronzové kolo / Bronze wheel | Bronzerad /
2 Duta hfidel omezovace / Hollow shaft torque limiter | Rutschkupplungs-Hohlwelle
3 Treci krouzek / Friction ring / Reibring
4 Distanéni podlozka / Washers’ distance ring | Federdistanzring
5 Pero / key | Passfeder
8x7x10AB 10x8x13AB 12x8x18AB 12x8x40A 16x10x40A 16x10x50A 18x11x60A H
6 Talifové pruziny / Belleville washers | Tellerfeder
Matice / Metal ring / Metall Ring
8 6005 6006 6008 6008 6010 6010 6012
25x47x12 30x55x13 40x68x15 40x68x15 50x80x16 50x80x16 60x95x18
9 25x40x7 30x47x7 40x62x8 40x62x8 50x72x8 50x72x8 60x85x8
10 30x40x5 35x47x7 48x62x8 48x62x8 58x72x8 58x72x8 70x85x8
1 OR2087 OR2106 OR OR OR2187 OR2187 OR2225
21.95x1.78 26.7x1.78 36.27x1.78 36.27x1.78 47.37x1.78 47.37x1.78 56.87x1.78
12 — Vymezovaci podlozka / Spacer / Abstandshilse

¢
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Prevodovky APS jsou vyrobeny pro spe-
cifické pozadavky zakaznika.
Kinematicky pohyb se pfenasi pomoci
Snekové hridele a dvou Snekovych kol
tak, aby vystupni hiidele mély synchronni
otacky.

Prevodovky mohou byt opatieny vstupni
pfirubou v souladu s normou IEC pro
montaz elektromotou, nebo pro montaz
variatoru.

6.1 Popis

» Skr¥in a priruby jsou vyrobeny z hliniku
a natfeny barvou RAL 5010

+ Snekova hfidel je vyrobena z kalené
a cementované ocelové slitiny a je
brousena.

+ Snekové kolo
Ozubeni kola je vyrobeno z bronzu
GcuSn12 UNI 7013, naboj z litiny G20
UNI 5007

* Loziska
Snekova hfidel i Snekova kola jsou
opatfeny kuzelikovymi loZisky

* Mazani
Prevodovky jsou dodavany bez maziva.
Na vyzadani je mozno dodat pfevodovky
se syntetickym mazivem.

N

APS series includes gearboxes specially
manufactured to comply with specific re-
quirements.

The kinematic motion is carried out by
means of a wormshaft and two worm-
wheels in order to have two output shafts
with a synchronous rotation.

These gearboxes can be assembled to
electric motors or moto variators fully
comply with the IEC specifications.

6.1 Characteristics

» Casing and flanges
Made from aluminium and painted
BLUE RAL 5010

* Worm screw
Made from alloy steel. Hardened and
case-hardened then finished by grind-
ing

* Worm wheel
UNI 7013 GcuSn12 bronze toothed
band. Inserted by casting on UNI 5007
G20 cast-iron hub.

* Bearings
Taper roller bearings are mounted on
the screw and on the two outputs

* Lubrication
Gearboxes are normally supplied with-
out lubricant. However, they can be
supplied with synthetic lubricant on re-
quest

Bei der APS Serie handelt es sich um
Schneckengetriebe, die fur spezielle An-
triebsaufgaben eingesetzt werden.

Der Aufbau besteht aus einer Schnecke-
welle und zwei Schneckenrader umge-
wandelt. Der Antrieb erfolgt durch IEC
Normmotoren oder Verstellgetriebemo-
toren.

6.1  Merkmale

* Gehéduse und Flansche
Aus Aluminium gefertigt und mit Farbe
BLAU RAL 5010 lackiert

+ Schnecke
Aus legiertem Stahl. Gehartet durch
Einsatzhartung und Abschreckhartung
mit Fertigschliff

» Zahnkranz
Zahnband aus Bronze GcuSn 12 UNI
7013, aufgegossen auf Nabe aus Guss-
eisen G20 UNI 5007

* Lager
Auf der Schnecke und auf den beiden
Abtrieben werden Kegelrollenlager
montiert.

+ Schmierung
Normalerweise werden die Getriebe
ohne Schmiermittel geliefert. Auf An-
frage kdnnen sie mit synthetischem
Schmiermittel geliefert werden

6.2 Znaceni 6.2 Designation 6.2 Bezeichnung
0
£ 2 o8
g 2 ¢ 852
3 xe 235§ — 5 3 EZ3
BE8 229 3 3 B2 g- s
z 5t a3 s =z 03 28 =82
GG P& 250 &S5 232
VSF.2USC VM 135 40 pam 200/19
135
VM 150 i
Vi 170
230
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6.3 Technicka data 6.3 Technical data 6.3 Technische Daten
135 150 170 230
s 2
1ze =
Typ m 13 15.5 19 40
i 40 7.5 40 40 80 10 28 40
n, [min™"] 35 187 35 35 17.5 140 50 35
P4 [kW] 0.75 1.8 0.75 1.8 1.5 4 4 1.8
ng= 1400
VM min-!
T2 [Nm] 66 37 65 160 221 109 268 160
Fs 2 3.7 2.6 1.4 1 3.8 1.6 2.8
ny [min] 35 / / 35 17.5 / / /
P4 [kW] 1.5 / / 2.6 1.5 / / /
ny = 1400
min-’'
T, [Nm] 131 / / 234 218 / / /
Mo 0.64 / / 0.65 0.54 / / /
ny [min"'] 23 / / 23 1 / / /
P, [kW] 1.2 / / 2 1.1 / / /
n; =900
Vi 1min'1
T, [Nm] 158 / / 269 247 / / /
b 0.60 / / 0.62 0.51 / / /
N, [min] 12.5 / / 12.5 6 / / /
P4 kW] 0.8 / / 1.4 0.8 / / /
n, =500
min-'
T, [Nm] 186 / / 317 288 / / /
Mo 0.56 / / 0.57 0.46 / / /
ns 0.43 0.70 0.44 0.45 0.33 0.69 0.49 0.42
Moment T2 je uveden pro kazdy vystup T, torque refers to each output T, bezieht sich auf jedes Abtrieb

¢



6.4 Mazani

Pfevodovky jsou béZzné dodavany bez
maziva.

Mnozstvi maziva je dle velikosti uvedeno
v tabulce.

N

6.4 Lubrication

The gearboxes are normally supplied
without lubricant.

The filler plugs are arranged as shown in
the drawing.

6.4 Schmierung

Normalerweise werden die Getriebe ohne
Schmiermittel geliefert.

Die Anbringung der Fllstopfen entspricht
der Zeichnung.

Typ / Size | Typ Mnozstvi / Oil / Ol [I]
Lo 135 0.7
150 1.1
7@ 170 1.3
@ 230 3.1

\VA Odvzdusnovaci zatka o / Filling and
breather Einfull und Entliftung

6.5 Radialni a axialni zatizeni

V tabulce jsou wuvedeny hodno-
ty pfipustnych radialnich a axialnich
zatizeni na kazdy vystup, vyjadfené v N.
Hodnoty jsou omezeny konstukci
pfevodovky a zavisi na vstupnich a
vystupnich otackach prevodovky.
Radialni zatizeni Fr2 uvedené v tabul-
ce je stanoveno za pfedpokladu, Ze sila
pusobi ve stfedu hridele, ktera se rovna
hodnoté priméru duté hidele.

I

6.5 Radial and axial loads

In the table, the permissible radial and
axial loads for each individual output are
shown as N

The radial load F,, should be considered
as applied at a distance from the shaft
shoulder equal to the diameter figure.

The listed values are limited by the gear
drive structure, therefore, they will not
change as the speed decreases, which is
normally the case when bearings are the
limit reference.

——— Fr2

—— Fa2

@ Hladinova zatka / Level / Olstand
VW Vypustna zatka / Drain / Ablass

6.5 Radial und Axial Belastungen

In der Tabelle werden die Werte der auf
jedem einzelnen Abtrieb zuldssigen Ra-
dial- und Axialbelastungen in N angege-
ben.

Hinsichtlich der radialen Belastung F,
wird von einem Abstand vom Anschlag
der Hohlwelle ausgegangen, der dem
Wert des Durchmessers entspricht.

Die angegebenen Werte werden durch
die Struktur des Getriebes beschrankt
und verdndern sich daher bei Reduzie-
rung der Drehzahl nicht. Dies ist norma-
lerweise dann der Fall, wenn der Grenz-
wert sich auf die Lager bezieht.

Typ
\?_ize 135 150 170 230

yp
Fe2 [N] 1200 1900 1700 3000
Fa [N] 600 950 850 1500
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6.6 Rozméry 6.6 Dimensions 6.6 Abmessungen
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